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B.0. Ucel dokumentace

Tato dokumentace fesi aktualizaci dokumentace pro provddéni stavby (PDPS) ,,Rekonstrukce
ZST Praha-Smichov* zpracované k datu 12/2021, ze které byla vy&lenéna dokonéend I. ETAPA —
sneseni Gasti kolejisté ZST Praha-Smichov, obvodu spoleéného nadrazi, dle pozadavku Zadavatele ¢.j.
3390/2023-SZ-SSZ-UT1 ze dne 10.2.2023. Vzhledem k tomu, %e dosud nedoslo k realizaci I.
ETAPY, je v aktualizované PDPS vedena jako stavba souvisejici spolu s ostatnimi stavbami
v prostoru ZST Praha-Smichov.

Tato tzv. II. ETAPA byla zpracovéna dle niZe uvedenych okrajovych podminek, stanovenych
Zadavatelem:

= v ¢asti ZOV byla upravena pouze piiloha Harmonogram vystavby pro akci ,,Rekonstrukce
ZST Praha-Smichov*, s posunem terminu zahéjeni stavby o 24 mé&sicti (z 01/2022 na 01/2024)
a aktualizace terminii v ostatnich dotéenych piflohdch. Zadné jiné piilohy nejsou soulasti
aktualizace PDSP II. ETAPY, tedy napf. provizorni stavy zistidvaji beze zmény dle
dokumentace, zpracované k datu 12/2021

= ZOV nereflektuje stavebni akci Magistratu HI. mésta Prahy s ndzvem ,,Termindl Smichovské
nadrazi, stavba ¢. 44544 v k.i. Smichov Praha, Smichov, DobfiSska, Strakonicka“. Koordinace
s realizaci terminalu bude zohlednéna v zaddvaci dokumentaci na vybér zhotovitele stavby

= aktualizace ZOV, v¢. ndvrhu zkriceni doby vystavby bude téZ soucasti zaddvaci dokumentace
pro vybér zhotovitele stavby

* je uvazovano se zachovdnim provozu v useku Praha-Smichov — Praha hl. n. vrozsahu
umoznéném stavem Zelezni¢nitho mostu Pod VysSehradem, tedy dle dokumentace, zpracované
k datu 12/2021

Uvedeny poZadavek na posun terminu zahajeni stavby a soucasné zmény v harmonogramu
souvisejici staveb, v prostoru stavenistni Zel. stanice ZST Praha-Smichov v dob& realizace této
stavby, pravdépodobné zméni rozsah a moznosti vyuziti navrzenych ploch zarizeni stavenisté, se
kterymi doposud zpracovavana dokumentace uvazZovala a které byly s vlastniky dotéenych
pozemkii projednany a odsouhlaseny.

S nejvétsi pravdépodobnosti se tak da ocekavat, Ze navrzené plochy ZS s ohledem na
sou¢asny voj pripravy souvisejicich staveb nebudou dostate¢né, resp. nebudou jiz k dispozici.
Z toho vyplyva nemozZnost mezideponie vytéZené zeminy uvazZované do zpétnych zasypu
v prostoru staveniS$té v Zel. stanici. A je tak nutné pocitat s jejich odvozem do jiné lokality
(mezideponie) a zpétnym navozem na stavenisté.

B.1. Popis tizemi stavby

a) charakteristika izemi a pozemku vymezeného pro stavbu

(zastavéné a nezastavéné tzemi, soulad navrhované stavby s charakterem v tzemi, dosavadni
vyuziti a zastavénost tizemi)

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se nachizi v méstské zdstavbé nebo se ji pouze
dotyka a je vedena na stavajicim télese drahy na ndspech, v zafezech nebo v drovni okolniho terénu,
ptip. na umélych stavbéch, leZicich na dzemdi, resp. pozemcich urcenych, dle platnych izemnich pland
dotéenych VUC pro umisténi drahy, kde je v sou¢asnosti situovéna stévajici Zelezniéni trat.

Stavba lezici na uzemi hlavniho mésta Prahy prochdzi méstskou €asti Praha 5 (Smichov a
Hlubocepy), s pfesahem technologickych profesi na tizemi méstskych ¢asti Prahy 2, 4 a 10 a Velké
Chuchle. Rozhodujici stavebni ¢innost bude probihat na pozemcich drihy, které lezi v katastralnim
Uzemi (fazeno dle staniCeni trati):

=  Smichov kéd katastralni tdzemi: 729051
= Hlubocepy kéd katastralni uzemi: 728837

Ptesah technologickych zatizeni je pak definovdn pozemky drihy, leZici v katastrdlnim Gzemi
(fazeno dle staniCeni trati):

=  VrSovice kod katastralni zemi: 732257
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=  Vinohrady kéd katastralni uzemi: 727164
= Nusle kéd katastralni tzemi: 728161
= Vysehrad kéd katastralni dzemi: 727300
= Malé Chuchle kéd katastrdlni dzemi: 729183

Uzemné stavba spadd do kompetence UMC Prahy 5, 10, 2, 4 a 16 a nijak nezméni dosavadni
vyuziti a zastavénost zemi.

b) tdaje o souladu s izemné planovaci dokumentaci
(s cili a ukoly izemniho planovani)

Pro stavbu plati Zavazna ¢ast izemniho planu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy, kterd byla vyhldsena
vyhlaskou hl. m. Prahy €. 32/1999 Sb. hl. m. Prahy, o zdvazné ¢asti izemniho planu sidelniho ttvaru
hlavniho mésta Prahy, schvdlenou usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 1156 ze dne
26.10.1999, s ucinnosti od 1.1.2000. Dale plati Z4sady tizemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR), které byly
vydany usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 32/59 ze dne 17. 12. 2009 formou opatfeni obecné
povahy €. 8/2009, s G¢innosti od 6.1.2010, které byly aktualizovdny usnesenim Zastupitelstva hl. m.
Prahy ¢. 41/1 ze dne 11. 9. 2014 formou opatieni obecné povahy €. 43/2014, s ti¢innosti od 1.10.2014.
V soucasné dobé& plati Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v podobé& tzv. ,pravniho stavu po
aktualizaci €. 1.

Vyse uvedeny dzemni plin a zdsady uzemniho rozvoje jsou platné a navrZzend stavba
,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*, vedena jako stavba vefejné prosp&snd, a to jak v platném UP SU
HMP s oznacenim 32|DZ|5 Praha 5 — Optimalizace tratového dseku Praha hl. n. - Praha Smichov, tak
v ZUR s ozna&enim Z/501/DZ, je s nimi v souladu.

Dalsimi vefejné prospéSnymi stavbami v zdjmovém uzemi stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-
Smichov* uvedenych v piiloze €. 2 platného UP SU HMP jsou:

= 31|DZ|5 Praha 5 — vystavba nového Zelezni¢niho koridoru III, Praha — Beroun véetné
souvisejicich staveb

= 35|DZ|5 Praha 5 — méstsky distribu¢ni aredl

= 5|DK]5 Praha 5 — Mé&stsky okruh Strahovsky tunel — Barrandovsky most, zdpadni a vychodni
tunelova trouba Mrazovskych tuneld

= 17|DK5 Praha 5 — Radlicka radidla — dseku Bucharova — méstsky okruh

= 46|DK|5 Praha 5 — Dvorecky most

= 5|DN|5 Praha 5 — termindl autobusové dopravy Nédrazi Smichov

* 6|DT|5 Praha 5 — tramvajova trat’ - Zlichov — Dvorce

»  29|TK|5 Praha 5 — Smichov — DUN

Z hlediska uzemniho plénu je stavba umisténa pfevaZné€ na tizemi uréeném pro umisténi drahy,
kde je v soucasnosti situovana stavajici Zeleznicni trat’.

Udaje o dodrzeni obecnych pozadavki na vyuziti dzemi

Plochy drdZzni dopravy zahrnuji obvod drdhy, ddle pozemky zafizeni pro drdZni dopravu,
napiiklad stanice, zastdvky, ndstupiSté a piistupové cesty, provozni budovy a pozemky dep, opraven,
vozoven, prekladidt a spravnich budov. Stavba , Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se, jak je popsano
v piedeslém odstavci, nachdzi v tizemi uréeném pro dopravni infrastrukturu, neméni charakter vyuZiti
uzemi, a tak neni potfeba samostatné vymezovat v tizemi, potaZzmo tzemné& pldnovacich dokumentech,
nové plochy dopravni infrastruktury.

¢) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkii na
vyuzivani izemi

Doposud nebyla vyddna Zddné rozhodnuti o povoleni vyjimky.

Souhrnna technicka zprava 6



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

d) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organi

PoZzadavky dotCenych orgéanil statni spravy, které vzesly z projednani dokumentace pro stavebni
povoleni (DSP), jsou piehledné dokladované v ¢asti dokumentace E.1.1 Zavaznd stanoviska, stanoviska,
rozhodnuti, vyjadieni dotéenych orgdni. Podminky, tykajici se zpracovani projektové dokumentace,
byly splnény a zapracovany.

Vycet jednotlivych podminek ze zdvaznych stanovisek dotéenych organt, v¢€. informace o tom
jakym zptisobem a v jaké byly zohlednény, je soucasti v samostatné piiloze Souhrnné technické zpravy,
a to jako ¢ast dokumentace B.2.1.f Informace o zohlednéni podminek zavaznych stanovisek dotéenych
organd.

e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika

(véetné zdroja nerosti a podzemnich vod)

Zijmové tizemi leZi cca v centralni ¢asti Ceského masivu. Je souéasti Prazské ploiny, kterd je
severovychodnim okrajem vyS$§iho celku Brdské oblasti. Jednd se o parovinu ploSinného az velmi mirné
uklonéného reliéfu lokdlné zvinéného nevyraznymi elevacemi a mélkymi depresemi, s dominantnim
hluboce zafiznutym udolim feky Vltavy a pfitokii. Dnesni reliéf je vysledkem selektivni eroze a
denudace. Proto m4 Sir$i okoli znacné Clenity rdz a to pfedevsim v blizkosti sledované stavby.

Podle geomorfologického &lenéni CR na portdlu vefejné spravy (datum zpracovani 02/2003)
nélez{ izemi do:
Provincie — Cesk4 vyso¢ina
Subprovincie — Poberounskd soustava
Oblast — Brdska oblast
Celek — Prazska ploSina
Podcelek — Ri¢anska plosina
Okrsek — Prazska kotlina

Vyznamnym prvkem reliéfu je navr§i Dévin jihozdpadné od posuzované stavby, které je
podminéno vyskytem odolnéjsich devonskych vapencii a Paviho vrchu a Kesnerky zapadné, které jsou
podminény vyskytem odolné&jsim ordovickych drob a piskovcu. Rozdil két na jejich vychodnich svazich
¢ini 75 aZ 100 m, pficemZ temena ndvrsi se pohybuji v rozmezi cca 270 az 280 m n. m. a povrch fi€ni
terasy pak cca 191 az 195 m n. m.

Geologie

Zijmové tizemi je, z regiondlné-geologického hlediska, sougasti Ceského masivu budovaného
horninami jihovychodniho kiidla barrandienského spodniho paleozoika prazské panve. Konkrétné se
jednd o ordovické sedimentdrni horniny pfevazné letenského souvrstvi, v mensi mife u konce trasy i
souvrstvi vinické, zahotanského, bohdalecké, kralodvorské a kosovské. Na jiznim okraji zdjmového
uzemi stavba zasahuje a7z do prostoru s nadloZnimi silurskymi bfidlicemi ndleZejicimi litefiskému
souvrstvi. Nejsvrchnéjsi patro pak v prostoru zdjmového tzemi buduji zeminy kvartérniho pokryvu —
deluvidlni a fluvidlni sedimenty, v mens$i mite i eolické. Terén pak dorovndvaji hojné navdzky.

Letenské souvrstvi se vradmci zdjmového tuzemi vyskytuje ve vét§si mife v celém aredlu
Smichovského nddrazi. Toto souvrstvi je charakteristické svym flySovym vyvojem, kdy se nepravidelné
stiidaji polohy kifemitych piskovci, drob, prachovcl a drobovych bifidlic. Celkové pak horniny tohoto
souvrstvi patifi mezi nejtvrdsi v rdmci ordoviku. Jsou odolné vici denudaci a v terénu Casto vytvaii
ndpadné elevace. Findlnim produktem rozpadu jsou zeminy charakteru Stérkovitych jild, s proménlivym
zastoupenim piscité frakce, misty az jilovitych piskd. Jejich zvétralinovy plast’ dosahuje cca 1-5 m.

v v

Vinické souvrstvi dosahuje nejvetsi Site cca 200 m v oblasti mezi ulicemi NadraZni a Strakonicka
u jizntho zhlavi Zelezni¢ni stanice. Vinické btidlice jsou CernoSedé barvy, slidnaté, jilovité s dosti
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zfetelnou prachovou az jemné piscitou pfimeési. Snadno a hluboce zvétravaji a vytvareji nékolik metrt
mocnd eluvia. Pfi zvétravani se rozpadaji na drobné Supinkovité stiipky.

Zahotanské souvrstvi probiha v nadloZi vinickych bfidlic, jizn€ v pruhu Sirokém cca 300 m. Je
tvofeno prachovci, jilovitymi, prachovitymi a pis¢itymi bfidlicemi. Ojedinéle se vyskytuji mensi vlozky
piskovct a ocky piscitych modravych vapenct. Celkové jsou tyto horniny pevnéjsi a tvrdsi nez horniny
vinického souvrstvi.

Bohdalecké souvrstvi se vyskytuje v mdlo mocném reliktu v blizkosti staniceni km 1,300. Mezi
nejrozsSitenéj$i horniny tohoto souvrstvi patii tmavosedé az CernoSedé jilovité bridlice az jilovce.
Horniny obsahuji ¢astou pfimé&s jemné rozptyleného pyritu. Celkové se jednd o snadno zvétravajici,
malo pevné horniny, které vytvafeji nékolik metri mocnd eluvia se siranovymi povlaky a krystaly
sadrovce.

Kralodvorské souvrstvi se nachdzi taktéZ v omezeném reliktu v nadloZi bohdaleckych btidlic u
jiZzniho okraje zdjmového uzemi. Jednd se o sled Sedych a zelenavych jilovcl az jilovitych btidlic se
slabou prachovitou piimési. Horniny tence lupenité zvétravaji.

Kosovské souvrstvi zakoncuje sedimentacni sled ordoviku. Opét se jednd o plosné€ omezeny celek
v blizkosti byvalého lihovaru. Souvrstvi je u bdze zastoupeno né€kolik metri mocnou polohou
hrubozrnnych drob s vlozkou prachovitych a piscitych bfidlic. Vyssi polohy se vyznacuji stfidanim
Sedozelenych bridlic, drob a kfemennych piskovct.

V nadlozi ordovického sedimentdrniho komplexu se nachézeji sedimentarni horniny siluru, které
navazuji na starsi jednotky bez preruSeni sedimentace.

Liteniské souvrstvi predstavuje prohloubeni pdnve s klidnou sedimentaci. Prevlddajicimi
horninami jsou proto ¢erné jilovité btidlice, ve kterych se hojné vyskytuji zkamenéliny graptoliti a ve
vyssich polohéch i vlozky a ¢ocky vdpenct. Tyto horniny jsou zastoupeny na jizni hranici zdjmového
uzemi.

Kvartérni sedimenty jsou v zdjmovém Uzemi zastoupeny deluvidlnimi a fluvidlnimi sedimenty,
v mensi mife eolickymi sedimenty a ve svrchni ¢asti pak huméznim horizontem a navazkami.

Deluvidlni sedimenty vzniklé soliflukci, tj. pomalymi svahovymi pohyby jsou v zdjmovém tizemi
zastoupeny pouze okrajové a dosahuji mocnosti 0-2,5 m. Jednd se pievdZné o pisCitohlinité a
piscitojilovité zeminy, pfevdzné tuhé az pevné konzistence, s proménlivym zastoupenim opracovanych
ulomkt podloZnich hornin. VSeobecné 1ze konstatovat, Ze mnozstvi a velikost tlomkt nar@sta smérem
k bazi, kde tyto sedimenty ptechézejic do zcela zvétralych hornin skalniho podkladu.

Fluvidlni sedimenty jsou reprezentovany terasovymi Stérkovitymi sedimenty Botice a nejmladsi
svrchnopleistocénni ddolni terasou Vltavy. Tyto sedimenty jsou zastoupeny pievazné ulehlymi
Stérkopisky. V sedimentech souvisejicich s vyvojem Boti¢e se pak misty vyskytuji jilovitopisCité a
jilovité prolohy. Jejich plosné i hloubkové rozsifeni je v rdmci trasy nerovnomerné, misty nebyly vitbec
zastizeny. NejvysSich mocnosti dosahuji v blizkosti Vltavy, a to cca 8-9 m.

s ¥z

Ve svrchni €4sti jsou misty vyvinuty povodilové hliny, zpravidla v§ak nepfekracuji mocnost 2 m.
Jsou zastoupeny nejcastéji jemné piscitymi hlinami, tuhé az pevné konzistence. Lokdlné muze byt v
téchto sedimentech zastiZena i proloha s vy$§im obsahem organické slozky.

Eolické sedimenty se vyskytuji pouze omezené u jizniho okraje zdjmového uzemi. Jedna se
predevsim o sprase a spraSové hliny, které u paty zdpadni elevace piechdzeji az do dlomkovité sprase.
Eolické sedimenty v tomto prostoru vytvéieji zaveje na vychodnim okraji Dévina a Kesnerky.

Humoézni (organicky) horizont byl zastizen nékolika nov€ realizovanymi sondami pod
navazkami. Jedna se o plivodn{ ptidn{ horizont, ktery nebyl v ramci realizace stavajici stavby skryt. Jeho
nejvyssi zjiSténd mocnost dosahuje cca 1,0 m. Jednd se prevdzné o jilovitopisCité hliny, tuhé azZ pevné
konzistence.
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v s

Navazky buduji v zdjmovém tizemi nejsvrchnéjsi patro pokryvnych utvard. Vznikly pfi vystavbeé
a urbanizaci $ir$tho okoli a byl jimi vyrovnan pivodni ¢lenitéj$i povrch tzemi. Jednd se pievazné o
piekopané mistni zeminy s piimési stavebniho odpadu a lomového kamene. V rdmci navazek lze
vy€lenit konstrukéni vrstvy stavajiciho télesa Zelezni¢ni traté a konstrukéni vrstvy prilehlych obsluZznych
komunikaci a tramvajové trate.

Hydrogeologie

Hydrogeologické podminky zdjmového tizemi zdvisi na morfologii dané oblasti, vhodnosti
horninového podloZi k infiltraci a akumulaci podzemni vody, srdZkovém reZimu dzemi, antropogennich
vlivech a dalSich faktorech prosttedi.

Zajmové uzemi spadd do hydrogeologického rajonu ID 6250, proterozoikum a paleozoikum
v povodi pfitoki Vltavy, s volnou hladinou, s celkovou mineralizaci 0,3"'g /1, s nizkou transmisivitou (<
1.10* m%s), chemicky typ Ca-Mg-HCO3-SO4

V Sir§im okoli zdjmového uzemi musime z hydrogeologického hlediska rozliSit nezpevnéné
kvartérni sedimenty, v nichZ miZeme pocitat prakticky jen s propustnosti prilinovou a poloskalni
paleozoické (ordovické) horniny s propustnosti puklinovou.

Ordovik — v hornin4ch se jednd o vodni rezim puklinovy, horniny jsou pro vodu v nezvétralém
stavu prakticky nepropustné. Podzemni voda mZe cirkulovat pouze podél nezajilovanych, otevienych
puklin, piipadné v tektonicky podrcenych pasmech. Vydatnost téchto horizontd je vSeobecné nizka.
V rozvétralych a rozpukanych partiich hornin s pfibyvajici jemnozrnnou a tlomkovitou slozkou se
propustnost zvySuje. V tomto piipade se jednd o kombinovany reZim puklinové-prulinovy. V této ¢asti
horninového masivu se vyskytuje pfevazné nepravidelny (misty i souvislejsi) horizont podzemni vody.
Jilovit&jsi prolohy pak vytvaii v daném horizontu izolant. Jeho vydatnost je zavisl4 na atmosférickych
srazkach, pfipadné€ na dotaci vod z blizkych vodote¢i. Tato zvétralinovd zéna skalntho masivu plni
¢astecné funkci hydrogeologického kolektoru.

Kvartér — prulinovy kolektor je tvofen deluvidlnimi a zejména fluvidlnimi akumulacemi (svahové
a terasové sedimenty). Tyto sedimenty pfedstavuji vhodné prostfedi pro vznik souvislého horizontu
podzemni vody. Horizont je pak z4visly na atmosférickych sraZkach, ptipadné€ na dotaci vod z blizkych
vodote¢i. Souvisly horizont je vzhledem k rozsdhlé urbanizaci SirStho okoli zaklesly k jejich bazi.
Vyjimku tvoii tseky v blizkosti stavajiciho toku Botice. Zde je hladina podzemni vody v hydraulické
spojitosti s cca aktudlni hladinou v Botici. Lokdlné se vyskytujici jilovité ¢ocky vytvafeji v tomto
souvrstvi nepravidelné izolanty.

Poddolovana izemi, loziska nerostnych surovin a sesuvy

Vliv poddolovdni

Na zdklad¢ studia archivnich mapovych podkladi (Geofond Praha), l1ze konstatovat, Ze se
v zdjmovém Uzemi nevyskytuje zadné poddolované izemi, které by se nachazelo v blizkosti planované

stavby. NejbliZ§i dokumentovanym poddolovanym uzemim je Smichov-Konvérka, ID 2154, s ¢innosti
do 19. stoleti, nachdzejici se cca 175 m zdpadné od jizniho zhlav{ Zelezni¢ni stanice.

Sesuvnd vizemi

Dle aktudln¢ ziskanych ddaji z archivu Geofondu Praha — registr sesuvi, nejsou v zdjmovém
uzemi evidovdny Zadné svahové nestability ani sesuvy, které by neptiznive ovlivilovaly vystavbu nové
trasy Zelezni¢ni trati.

Zapadné od prostoru Zelezni¢ni stanice se v tibo¢i vrchu Dévin a Kesnerka nachézeji potencidlni
sesuvnd dzemi ID 810 a 824 s posledni revizi v roce 1977, které byly sanovany zemnimi dpravami.
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LoZiska nerostnych surovin

Podle ziskanych archivnich materialli a mapovych podkladl z Geofondu Praha trasa neprochdzi
Zadnym téZenym dobyvacim prostorem a prizkumnym dzemim, ani nebilancovanym loZiskem nerosti,
neschvialenou prognézou a ukon¢enym loZiskem

Tektonika a seismicka aktivita

Prazska panev v SirSim okoli ma charakter synklindly, kterd je misty ¢lenéna mensimi dil¢imi
synklindlami a antiklindlami. Paralelné k ose hlavni synklindly probihaji zlomy a zlomova pésma,
skokem cca 1700 m, kterd je provdzena smérnymi a Sikmymi dislokacemi uklonénymi k jihu a
jihovychodu. Prazsky zlom probiha JZ-SV smérem od Rudné pies Motol, Hloubétin az ke Kyjim.

Velmi hojné jsou také drobné dislokace misty s horizontalni slozkou. Déle se mohou vyskytovat
pasma podrcenych hornin svrchniho ordoviku, v nichZz se horniny nésledné rozpadaji na jilovité
reziduum.

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) néleZi zdjmové tizemi do oblasti s malou seizmicitou, hodnoty
referen¢niho zrychleni zdkladové ptidy agR se v dané oblasti pohybuji do 0,02 az 0,04 g. Podle normy
CSN EN 1998-1:2004 doporu¢ujeme v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo
povrchovych vin Ms 1ze ocekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami parametrti popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 2. Lokalita spada do typu zakladové pidy A — (Skalni horninovy masiv nebo geologicka
formace typu skalnich hornin pfi nadloZi z m&k¢iho materidlu v maximalni mocnosti do 5 m) a typu E
— (profil sestdvajici z povrchovych aluvidlnich vrstev s hodnotami vs podle typu C nebo D, o mocnosti

5 az 20 m, na tuz§im podkladé s vs > 800 m/s). Doporucujeme na zdkladé¢ mapy seizmickych oblasti
uvazovat s referenénim zrychlenim zakladové pady agR do 0,04 g

Z vySe uvedenych skute¢nosti vyplyvd, Ze vdané oblasti neni nutné dodrZovat zdsady a
ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

(pozn.: podle NA 2.8. ¢ldnku 3.2.1. vySe uvedené normy se za pripady velmi malé seismicity, kdy
neni treba dodrZovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povaZuji takové oblasti, kdy hodnota agR,
pouZitého pro vypocet seismického zatiZeni, neni vetsi neZ 0,05g).

Klimatické poméry

Z hlediska klimatické klasifikace dle Atlasu podnebi Ceska (2007) lezi z4jmové tizemi v okrsku
B2 (mirné teply, mirn€ suchy, prevdzné s mirnou zimu).

Klimatické tdaje jsou prevzaty z Atlasu podnebi Ceska (2007):

Primérnd rocnf teplota vzduchu 9-10°C
Primérny pocet mrazovych dnti v roce 80-100
Primérny ro¢ni pocet ledovych dnil do 30
Primérny ro¢ni pocet dnil bez mrazu 260 — 300
Primérny roéni pocet letnich dnt 40 - 50
Primérny pocet dnil se sné¢hovou pokryvkou 30-40
Primérné maximum sn¢hové pokryvky do 15 cm
Primérné datum prvniho snéZeni 10. 11.-20. 11.
Primérné datum posledniho snéZeni 10. 4. - 20. 4.
Primérmy dhrn srazek 500 — 550 mm

Udaje o klimatu v zdjmovém tizemi jsou sledovina CHMU v meteorologické stanici Praha
Ruzyné&. Aktudlni data ze stanice jsou uvedena za obdobi prosinec 2015 — listopad 2016 a zaroven byly
aktudlni sraZky porovnény s dlouhodobymi normély za obdobi 1961 az 1990. Data z této stanice jsou
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pfehledné uvedena v Souhrnné zprav€é samostatné casti dokumentace E.2.1.1 Geotechnicky a
stavebnétechnicky pruzkum.

f) vycet a zavéry provedenych prizkumi a méreni

(geologicky pruzkum, hydrogeologicky prizkum, korozni prizkum, stavebné technicky
prizkum, stavebné historicky prizkum apod.)

Zpracovany geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro projekt stavby obsahuje komplexni
vysledky ze vSech provedenych prizkumt, tj. geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro
ptipravnou dokumentaci.

Priuzkum Zelezni¢niho spodku — vyhodnoceni prizkumu prazcového podlozi

Vysledky vSech prizkumnych praci prazcového podlozi v posuzovaném tseku jsou dolozeny

v prilohdch samostatné ¢asti dokumentace E.2.1.1.2 Priizkum praZcového podloZi.

Tabulka ,,Souhrn geotechnickych informaci* obsahuje pro kazdou sondu zatfidéni zemin podle
CSN 73 6133 ,,Névrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci®, resp. dle piilohy 10 pfedpisu
SZDC $4 a to véetné modulu pietvarnosti E,. Opravny souéinitel ,,z“ byl stanoven dle vyse uvedeného
predpisu. Dile pak redukovany modul pfetvarnosti Er, ktery bude pouZit do vypocti pii navrhu
konstrukce prazcového podloZzi. Vzhledem k rozsahu provedenych sond je vySe uvedend tabulka

doloZena ve zprave samostatné ¢asti dokumentace B.14.2 Prizkum prazcového podloZi. Dalsi doplitujici
informace o zemindch byly stanoveny na zdkladé niZe uvedenych postupi:

Konzistence zemin, resp. konstrukcnich vrstev byla stanovena dle CSN 73 6133, resp. SZDC S4,
piilohy 10 podle vypocteného stupné konzistence Ic, ptipadné v terénu pomoci méteni kapesnim
penetrometrem. Jednotlivé konzistence a ve zpravé pouZité znacky jsou uvedeny pod tabulkou €. 2:
Souhrn geotechnickych informaci, kterd je soucasti zpravy samostatné ¢asti dokumentace E.2.1.1.2
Prizkum praZzcového podloZi.

Ulehlost piscitych a Stérkovitych zemin byla stanovena na zdklad¢ odborného odhadu a na zakladg
vysledkll dynamické penetracni zkousky. Zeminy jsou rozdéleny na kypré, stiedné ulehlé a ulehlé.

Prognoza kvality podloZi do hloubky je posouzena na zdkladé vysledkll dynamické penetracni
zkousky a trendu zastiZzenych dynamickych odporti na klesajici (ivodni dynamicky odpor je vyssi nez
niZe zastizeny), konstantni (obdobné dynamické odpory v celé délce zkousky) a rostouci (dynamické
odpory se smérem do podlozi zvySuji).

Vodni reZim byl stanoven s ohledem na nemoznost pfesného urceni hladiny podzemni vody na
zdkladé piilohy 7 predpisu SZDC S4 podle stupné konzistence zeminy Ic. V pifpadé konzistence Ic >
1,0 je uvaZovan piiznivy difizni vodni reZim, v piipad€é konzistence 0,7 < Ic < 1,0 je uvaZovan
nepiiznivy penduldrni vodni reZim a v piipad¢ Ic < 0,7 pak je uvaZovan velmi nepiiznivy kapilarni vodni
rezim.

Namrzavost zemin a konstrukcnich vrstev byla stanovena na zdklad¢ zrnitostniho kritéria podle
mnoZstvi jemnozrnné frakce dle CSN 73 6133, resp. piilohy 10 piedpisu SZDC S4. Uvedeny rozsah
namrzavosti s uvedenymi znackami je uveden pod tabulkou &. 2: Souhrn geotechnickych informaci,
kterd je soucdsti zpravy samostatné ¢asti dokumentace E.2.1.1.2 Prizkum praZcového podloZi.

Hodnoceni v tabulce je vztaZeno k zemindm v drovni zemni plané, resp, ve dn€ kopanych sond
pro jednotlivé koleje.

Mosty, zdi a pozemni objekty

V ¢casti E2.1.1.3 a E.2.1.1.4 jsou uvedeny vysledky archivnich geotechnickych a stavebné-
technickych prizkumt, realizovanych v ramci ptipravné dokumentace ,,Optimalizace tratového tseku
Praha hl. n. — Praha-Smichov*. Vysledky jsou zpracovany formou samostatnych pasporti pro jednotlivé
mostni objekty a zdi.

Formou reserSe archivnich podkladi byl zpracovan posudek pro stavajici pfichody na nastupisté,
¢ast dokumentace E.2.1.1.3.8 Archivni reSerSe pro podchody SO 30-20-06- a SO 30-20-07 a zdroven i
pro vybrané pozemni objekty v ¢asti dokumentace E.2.1.1.4. Pozemni objekty. ReSerSe jsou
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vypracovany na zdklad¢ studia dostupnych archivnich materidlti, bez novych prizkumnych praci.
K zpracovani geotechnické reSerSe byly vyuZity dostupné archivni geologické dokumentace uloZené
v archivu Ceské geologické sluzby — Geofondu Praha.

Detailné jsou prace dokladovany a zpracovany v samostatnych pasportech a to celkem pro 7
objektl:

* SO 30-20-01 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 3,891

* SO 30-20-02 ZST Praha-Smichov, zelezni¢ni most v ev. km 3,954

* SO 30-20-04 ZST Praha-Smichov, zelezni¢ni most v ev. km 4,133

» SO 30-20-05 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 0,410 - demolice
» SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 0,453

* SO 30-20-07 ZST Praha-Smichov, zelezni¢ni most v ev. km 0,552

* SO 30-23-01 ZST Praha-Smichov, opérna zed’ v ev. km 0,590 - 1,115

Kontaminace Stérkového loze

Pro stanoveni kontaminace Stérkového loZe v rozsahu celé stavby ,.Rekonstrukce 7ST Praha-
Smichov* byl, na zdklad¢ prizkumu terénu Zelezni¢ni trat¢ ve stanicnim uUseku Praha-Smichov
vymezené stani¢enim km 3,800 — 5,700 trati Praha hl. n. — Praha-Smichov a km 1,560 — 1,805 trati
Praha-Smichov — Praha-Radotin, stanoven pocet mist odbéru vzorkli pro urceni miry zneciSténi
Stérkového loze. Mista odbéru vzorkd vyplynula dédle z pozadavkl projektanta a z pozadavku
metodického pokynu odboru odpadit MZP. Celkem bylo provedeno 22 sond, z nichZ byly odebrany diléi
vzorky $térkového loZe. Z kazdé sondy byly odebrany dil¢i vzorky pouZité k vytvoreni mistnich vzorkd.
Z mistnich vzorkti (KS) byly nésledné, v souladu s pldnem odbéru vzorkl, vytvofeny celkem 2
reprezentativni terénni vzorky (K) a 2 reprezentativni terénni vzorky zemin zemni plané.
Reprezentativni vzorky byly vytvofeny tak, aby poskytly informaci o znecisténi pouZitych stavebnich
materidlt Stérkového loZe a podloznich konstrukénich vrstev. Reprezentativni terénni vzorky byly
vytvoreny homogenizaci mistnich vzorkl z ur€enych tiseki stavby.

Z posouzeni vysledkti zkouSek vzorkli odebranych z dotéené stavby dopravni infrastruktury
vyplyva, Ze piipadné odpady vzniklé odstraniovdnim (rekonstrukci) stavby s vyjimkou mist zfetelné
znecisténych ropnymi latkami (mista stani lokomotiv, vyhybky):

= nebudou nositeli nebezpecné vlastnosti HP 14, HP 15, které by mohlo byt nebezpecné pro jednu
nebo vice slozek Zivotniho prostiedi nebo pro zdravi lidi (bude se jednat o odpady kategorie
,ostatni odpad®), s vyjimkou Sté€rkového loZe a zemin ze zemni plané reprezentované vzorky
K101 a K103, které pravdépodobné budou vykazovat lokdlni kontaminaci ropnymi uhlovodiky,
nebot’ ve vzorcich byly zjistény vysoké hodnoty uhlovodikii C10 — C40

= budou vyhovovat tfid€¢ vyluhovatelnosti I dle tab. ¢. 2.1. z vyhlasky €. 294/2005 Sb. a jejich
piipadné odstrafiovani na sklddkach skupiny S — ostatni odpad, jestliZe nebudou vykazovat
nebezpecné vlastnosti, je mozné bez komplikaci (odpad bude moZzné uklddat na vSechny
podskupiny sklddek skupiny S-OO) — odpady je mozné s vyhodou vyuZivat jako material
vhodny k technickému zabezpeceni sklddky nebo pro vytvofeni vyrovndvaci vrstvy pii
uzavirani skladky

= je mozné z hlediska misitelnosti pti ukladani na skladku povazovat za vhodny k miSeni se v§emi
druhy odpadu

= nevykazuji nebezpe€nou vlastnost HP 14 , Ekotoxicky* dle tabulky €. 1.1 pfilohy €. 1 vyhlasky
¢. 94/2016 Sb.

= je doporuceno Sté€rkové loZe vznikajici pfi rekonstrukci stavby podrobit dpraveé pred dal§Sim
piipadnym vyuZivanim na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni Sté€rkového loZe na
hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi nakladat ddle samostatné. Hrubozrnnou frakci
Stérkového loZe vyuzivat bez omezeni. Jemnozrnnou frakci (zeminy) pouZit jako materidl
k technologickému zabezpeceni sklddky nebo pro vyuZziti na povrchu terénu (v piipad€ souladu
s § 12 vyhlasky MZP &. 294/2005 Sb., o podminkéach ukladdni odpadti na sklidky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladan{
s odpady). Jako kritické ukazatele uvedené v zdkladnim popisu odpadu pro odpad urceny
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k vyuziti na povrchu terénu jsou navrZeny parametry As, Cd, Cr, Ni, Pb, Hg, PAU a Uhlovodiky
C10-C40 (absolutni koncentrace v susin¢ odpadu — mg/kg)

Piimé vyuZzivani Stérkového loZe, vznikajici pfi rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se jevi
jako nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji pozad’'ové hodnoty srovnatelné s hodnotami
ukazatelti uvedenych v tab. 2, ¢ast E.2.1.1.5. Kontaminace $térkového loZe — posledni sloupec vpravo).
Pro ptipadné vyuZivani §térkového loZe na povrchu terénu je nutné predpokladat nutnou tpravu (vhodné
se jevi roztfidéni Stérkového loZe na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat
samostatn¢). Hrubozrnnou frakci Ize vyuZivat bez omezeni. U jemnozrnné frakce je nutné ovéfit jejich
vlastnosti pfed rozhodnutim o dal§im naklddédni s nimi.

Zeminy ze zemni pldng, charakterizované smésnym vzorkem K104 (sudd kolejova skupina ZST
Praha-Smichov), pokud se stanou odpadem, nelze vyuZzivat na povrchu terénu, nebot’ uvedeny vzorek
piekrocil limitni hodnoty, stanovené v tabulce 10.1 piilohy ¢. 10 vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., u arsenu,
rtuti a sumy polycyklickych aromatickych uhlovodikli. Vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji
pozadové hodnoty srovnatelné s pfekroCenymi hodnotami ukazateldt u arsenu, rtuti a sumy
polycyklickych aromatickych uhlovodiki.

S ohledem na vysoké hodnoty uhlovodikii C10 — C40 ve smésnych vzorcich K101 a K103, nelze
vylougit lokalni kontaminaci v liché kolejové skuping ZST Praha-Smichov (zejména v koleji ¢. 9, kde
ve stanieni km 0,500 byly zastiZeny konstrukéni vrstvy se silnym ropnym zdpachem). Hodnota u
vzorkil ptesahuje limit pro uhlovodiky C10 — C40 stanoveny v metodickém pokynu MZP z roku 2013
,Indikdtory znecisténi*. V tomto piipadé doporucujeme v dal$im stupni projektové piipravy provést
dopriizkum, ktery by vymezil kontaminaci ropnymi uhlovodiky.

Pti volbé konkrétniho zptsobu naklddani s odpady vznikajicimi pfi rekonstrukci v dotéenych
kolejich je nutné pocitat se zvySenou Eetnosti analytickych praci.

Pti samotné realizaci stavby je doporuceno pfednostné odtéZit vymezend mista stavby zietelné
zneCiSténd ropnymi litkami a s odtéZenymi materidly (odpady) naklddat oddélené od ostatnich
stavebnich odpadu ze stavby.

g) ochrana izemi podle jinych pravnich piedpisi

archeologické posouzeni, pamatkova rezervace, pamatkova zéna

13

Zajmové tizemi stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se nachazi v ochranném pasmu
prazské pamatkové rezervace (ddle jen OP PPR), vyhlaSené rozhodnutim Odborem kultury Narodniho
vyboru hl. m. Prahy ¢. Kul/5-932/81 o uréeni ochranného pamatkového pdsma v hlavnim mésté Praze.
Usek od za¢atku stavby v km 3,826 732 po konec Zelezni¢niho mostu v ev. km 4,133 ptes ul Nadrazni,
definovano hranici pozemku par. ¢. 4990/1 k. 4. Smichov, se nachdzi v méstské pamdtkové zoné
Smichov. Méstskd pamatkovd zéna Smichov byla vyhldSena rozhodnutim ¢: 1993701, Vyhlaska
hlavniho mésta Prahy ze dne 28.9.1993 o prohlaseni ¢4sti izemi hlavniho mésta Prahy za pamatkové

z6ny a o uréeni podminek jejich ochrany.

V blizkosti téchto lokalit se nenachdzeji Zadné vyznamné archeologické lokality a neni
pravdépodobny zasah do archeologickych lokalit.

zvlasté chranéné tzemi, ochranna pasma vodnich zdrojui a ochranna pasma vodnich dél a prvki
Zivotniho prostiedi — soustava chranénych tizemi NATURA 2000

V blizkosti stavby se nenachdzi zadné velkoplo$nd ani maloplo$nd zv1asté chranénd tzemi dle
zdkona €. 114/1992 Sb. Stejné tak se v ploSe stavby ani Sir§Sim okoli nenachdzi Zadné lokality NATURA
2000. Stavba neni v kolizi s Zddnym pamditnym stromem. V prostoru ani okoli navrZenych dprav se
nenachazi 74dné prvky Uzemniho systému ekologické stability (USES).

Stavba v obvodu ZST Praha-Smichov, v dseku definované stani¢enim km 3,826 — 3,921 a km
4,151 — 4,400, zasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje II. stupné odbéru pro dpravnu pitné vody
z Vltavy zavodu Staropramen k.p. Prazské pivovary v Praze 5. Toto ochranné pasmo bylo stanoveno
Nérodnim vyborem hl. m. Prahy v r. 1988 pod ¢.j. OVLHEZ 1611/88/Tich. V tomto ochranném pasmu
se soucasné nachdzeji aredly zafizeni staveniSté (ZS):

Souhrnna technicka zprava 13



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

= ZS 1 vul. HofejSi nadbiezi — Cast pfi smichovské opéfe Zelezni¢éniho mostu — ucel: pro
rekonstrukci Zelezni¢niho mostu a sanace zdi

= 7S 4 vul. Nadrazni — &st pro sanaci opéry pfiléhaji k ZST Praha-Smichov — t&el: pro
rekonstrukci dvoukolejného Zelezni¢niho mostu

= 7S5 v ZST Praha-Smichov — tidel: deponie kolejovych poli

= 7S 6 vZST Praha-Smichov — ti&el: deponie kolejovych poli, plocha pro vystavbou techn.
budovy, kabelovodu a mostu v ul. Nadrazni

zaplavové izemi, poddolované vizemi
V zdjmovém uzemi stavby se nenachdzi Zadné zdplavové ani poddolované uzemi.
stavajici ochranna a bezpeé¢nostni pisma

Stavba je navrZzena v ochranném pasmu celostatni drahy dle zdkona €. 266/1994 Sb, které je
v daném piipad¢ vymezeno ve vzdélenosti 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak 30 m od hranic
obvodu drdhy. Navrhovanou dokumentaci nedojde k dotceni hranice ochranného pasma drahy,
oproti vydanému rozhodnuti o umisténi stavby, s vyjimkou jeho rozsiieni jiZzné o 4,75 m
v prostoru nové kusé koleje ¢. 3a vnkm 4,125 — 4,221 na Zel. mosté v ev. km 4,133 pies ul.
Nadrazni.

Ochranné pasmo metra je stanoveno 30 m od hranic obvodu drahy, u tuneld specialni drahy 35 m
od osy krajni koleje (viz. zdkon ¢. 266/1994 v platném znéni), v¢. dosud nevyhldSeného ochranného
pasma vodniho dila a vodniho zdroje II. stupné pro technické centrum ZTC3.

Ochranné pasmo drahy tramvajové je stanoveno 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho
trolejového drétu (viz. zdkon €. 266/1994 v platném znéni).

Vyse uvedend ochrannd pdsma jsou zakreslena v koordinacni situaci stavby, cdst C.3.

Silni¢ni ochranné pasmo neni v souvisle zastavéném uzemi, na némZ se stavba nachdzi,
vymezeno.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zdkonem ¢. 485/2000 Sb. svislymi rovinami

vedenymi po obou stranich vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera ¢ini od krajniho vodice na kazdou
stranu:

= 7 m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV

* 12 m u venkovnich vedeni 35 - 110 kV

* 15 mu venkovnich vedeni o napéti 110 — 220 kV

* 1 m u podzemnich kabelovych veden{

Ochranné pasmo telekomunikaci se taxativné neuvadi, pfi kiiZeni nebo soub&hu s vedenim je
nutné dodrZet poZadavky CSN 73 6005.

Ochrannym pasmem plynovodt je dle zakona ¢. 458/2000 Sb. prostor v bezprostiedni blizkosti
plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od ptdorysu zafizeni méfeno kolmo na
obrys:

* 1 m u nizkotlakych a stiedotlakych plynovodu a ptipojek v zastavéném tizemi,
* 4 mu ostatnich plynovodi a zatizeni.
Bezpecnostni padsma plynovodt jsou stanovena:
* 65 m u vysokotlakych plynovodli nad DN700
= 160 m u velmi vysokotlakych plynovodi nad DN500

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci vymezuje zakon ¢. 274/2001 Sb. od vnéjsiho lice stény
potrubf takto:

* 1,5 mu vodovodu do praméru 500 mm véetné
= 2,5 muvodovodl o priméru nad 500 mm

Stavba zasahuje jak do OP PPR, tak ¢aste¢né do méstské pamatkové zény Smichov, blize viz
vySe pismeno g), odstavec archeologické posouzeni, pamatkové rezervace, pamdtkova zéna.
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Stavba zasahuje do ochranného pasma povrchového vodniho zdroje, bliZze viz vySe pismeno g),
odstavec zv1asté chranéné tizemi, ochranna pasma vodnich zdroji a ochranna pasma vodnich dél a prvki
Zivotniho prostiedi — soustava chranénych tuzemi NATURA 2000.

h) poloha vzhledem k zaplavovému uzemi, poddolovanému tzemi, zvlasté chranénym
tizemim a lokalitim soustavy NATURA 2000, USES, VKP apod

Zaplavové uzemi

NavrZen4 stavba ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se nenachdzi v Zddném zéplavovém tizemi
stanoveném dle zdkona €. 254/2001 Sb. a nenachdz{ se ani v rizikovém tizemi pfi pfivalovych sraZkach

(WWW.povis.cz).

Pouze v dsecich:

= Praha-Smichov — Praha-Radotin je trati prekracovano zdplavové tzemi Dalejského potoka a
Vltavy (v koryt€ Dalejského potoka, km stani¢eni trati 2,610). V tomto misté je provddéna
kabelizace (SO 30-76-01 Praha-Smichov - MR Praha-Chuchle, rozvod 6kV, PS 30-01-11 7ZST
Praha-Smichov, obvod Smichov, SZZ, PS 30-02-11 ZST Praha-Smichov, mistni kabelizace) —
stavebni prace budou provddeény na télese trati a stdvajici mostni konstrukci, bez zdsahu do
stanoveného zaplavového tizemi pod timto mostnim objektem,

= Praha-Smichov — Hostivice je trati piekracovano zdplavové tzemi Dalejského potoka (km
stani¢en trati 3,195). V tomto misté je provddéna kabelizace (PS 30-01-11 ZST Praha-Smichov,
obvod Smichov, SZZ) — prace budou provadény na télese trati a stdvajici mostni konstrukci, bez
zéasahu do stanoveného zdplavového tizemi pod timto mostnim objektem,

= Praha-Smichov — Stfedokluky je trati pfekracovdno zaplavové uzemi Dalejského potoka (km
stani¢en trati 3,715). V tomto misté je provddéna kabelizace (PS 30-02-51 ZST Praha-Smichov,
tiprava stavajicich DOK SZDC s.0.) — price budou provadény na stavajici mostni konstrukci,
bez z4sahu do stanoveného zdplavového tizemi pod timto mostnim objektem.

Pozn: Stanice metra Smichovské nddraZi, kterd je se stavbou investora Sprdvy Zeleznic, s.o.
propojena, je v pripadé povodni ohroZend stanice, pro kterou jsou stanovena povodinovd opatieni
vychdzejici z povodiiového pldnu DP. Po celou dobu realizace stavby je nutné umoznit pracovnikiim
Jjednotky 850000 (jednotka Technologickd zarizeni a OSM) pristup a manipulaci s prvky protipovodiiové
ochrany stanice metra Smichovské nddraZi.

Poddolovana dzemi

NavrZend stavba ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se dle archivnich mapovych podkladii
(Geofond Praha) nenachazi v blizkosti Zddného poddolovaného tzemi. Nejbliz§i dokumentovanym
poddolovanym tizemim je Smichov-Konvétka, ID 2154, s ¢innosti do 19. stoleti, nachézejici se cca 175

m zdpadné od jizniho zhlavi stanice.

zv1a§té chranénym tzemim a lokalitam soustavy NATURA 2000, USES, VKP

Navrzena stavba , Rekonstrukce 7ZST Praha-Smichov* se nenachdzi v blizkosti Z4dnych
velkoplosnych zvlasté chranénd tizemi (CHKO, NP) ani maloplo$nych zvlasté chranénych dzemi, v¢.
jejich ochrannych pasem (50 m). Déle se nenachdzi v blizkosti lokality chrdnéné v ramci NATURA
2000, oblasti prvkitt USES ani prvkii VKP registrovanych dle §6 zakona &. 114/1992 Sb.

i) vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
poméry v uzemi
Vliv provadéné stavby na okoli

Samotnd realizace stavby bude mit vliv na okoli stavby, a to predev§im:

= Jokdlni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace

= zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynt ze stavebni techniky

= omezeni vefejnosti jak vylukami v Zelezni¢ni dopravé, tak nutnosti vyuzivani napf.
» objizdnych tras pii uzavirce mostnich objektl, silni¢ni omezeni (ziZeni atp.) a pod.
= zvySenim Cetnosti jizd ndkladnich automobilll v misté stavby a navazujicich tras.
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Eliminace téchto vlivi je ¢astecné mozna, zavisi predevsim na zodpovédnosti dodavatele stavby,
ktery by mél dbat na dodrZovani zdkladnich pozadavki, stanovenych legislativou (bezpec¢nostnimi
ptredpisy, protipoZarnimi predpisy, havarijnim fddem a pod). Pro minimalizaci negativnich dopadd
realizace stavby na Zivotni prostiedi je nutno:

= sniZovat prasnost kropenim, uloZeny sypky materidl musi byt zakryt plachtami dle §52 zk. €.
361/2000Sb.

= udrZovat pifjezdné komunikace v Cistot¢ a dobrém technickém stavu

= zhotovitel stavby je odpovédny za ndleZity technicky stav svého strojového parku

= ndklady na vozidlech ukladat tak, aby nedochdzelo k uvoliovani materialu

= hlukové ndro¢né prace provadét jen v nejnutnéj$im rozsahu a dodrZovat hygienické limity

= organizaci price minimalizovat pocty jizd ndkladnich aut, minimalizovat omezeni silni¢ni
dopravy v oblasti vystavby

= vyloucit moZnost znecisténi zemin ¢i vod inikem ropnych latek ze stavebni mechanizace

= zabezpecCit ochranna pasma a ochranu objekt a zelené

= zhotovitel stavby bude vybaven soupravou pro asanaci piipadného tiniku ropnych latek

Béhem realizace jsou zdvazné hygienické limity akustického tlaku pro hluk ze stavebni ¢innosti
stanovené v Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ve znéni pozd¢jSich piedpisii, které jsou uvedeny
v akustické studii zpracované pro celou stavbu, viz samostatnd pifiloha E.2.5.9 Hlukova studie a
hodnocenf vibraci.

V obdobi vystavby bude zhotovitel stavby naklddat se zdvadnymi latkami ve vétSim rozsahu
vramci stavebnich cinnosti. Pokud se bude stavebni c¢innost provddét v blizkosti vpusti nebo
perforovanych poklopti Sachet vefejné kanalizace, bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym
nebezpecim pro povrchové vody a podzemni vody. Zhotovitel stavby je dle zdkona ¢. 254/2001 Sb.
povinen ucinit odpovidajici opatieni, aby jim pouZivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo
podzemnich vod.

Pro potteba samotné realizace byl vypracovdn Havarijni pldn, viz samostatnd piiloha E.2.5.13.
Vliv dokon¢ené stavby na okoli

S ohledem na charakter stavby — modernizace a rekonstrukce stdvajicich staveb a zafizeni
pfevazné v puvodni poloze — stavba neovlivni okolni stavby a pozemky. Stavba téZ nezméni podminky
ochrany okoli. Z vysledkd zpracované hlukové studie (ptiloha E.2.5.9) je patrné, Ze ve vyhledovém
stavu dochazi oproti roku 2000 k nérGstu poctu projizdéjicich vlaki, které je castecné kompenzovano
vyuzitim modernéjSich vozli vybavenych kotoucovymi brzdami a v ptipadé¢ ndkladnich vlakt
nekovovymi brzdovymi Spaliky, které maji rovnéZ vliv na sniZeni hlucnosti vlaku. Z provedenych
vypoctl vyplyva, Ze pro fazi vystavby nejsou navrhovana realizace protihlukovych opatfeni a ve vétSiné
vypoctovych bodu 1ze uplatnit korekce staré hlukové zatéze, v ostatnich bodech jsou dodrZzeny zdkladni
hygienické limity pro hluk z dopravy na drahéch.

Navrzend stavba nema vliv ani na vySku stavby.
Vliv stavby na odtokové poméry v tizemi
Navrzend stavba nema vliv na stavajici odtokové poméry v uzemi.
j) pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin
Asanace
V rdmci stavby neni poZadovéno.
Bouraci prace
K demolicim jsou navrZeny ty objekty:

= které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim

= které jsou svym technickym stavem jiZ prekonané

= které nemaji technické opodstatnéni - funk&ni napli
= které jsou ve Spatném stavu
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= které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovény na latky $kodlivé ZP s diirazem na azbest. Pfed demolici
je nutné zjistit napojeni objektl na inZenyrské sit¢ a vedeni IS, které je v dosahu demolice. Objekt bude
odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se provede veetné
zdkladovych konstrukci vétSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti nepoZaduji
odstranéni konstrukci az na rostlou zeminu nebo jiné feseni. V piipadé podsklepeni nebo odkryti jimky,
Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Nasledn¢ se provede kontrola zhutnénych zasypd.
Studny nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovidd okolnimu
povrchu.

Podrobné udaje o rozsahu demolic jednotlivych objektd jsou uvedeny v kap. B.1.1., d) Zasady
technického fesenti, ¢ast E.2 Pozemni objekty, této souhrnné technické zpravy.

Kaceni porosti

Pfed zahdjenim vykopovych praci v ramci piipravné etapy se odstrani v pasu stavebni ¢innosti
pro rekonstrukci Zelezni¢niho spodku, svahovani svahti a feSeni vyusténi povrchového odvodnéni,
vykopti pro trakéni stozéry, vykopt pro kabelova vedeni a docileni normovych vzdélenosti porosti od
elektrickych vedeni, zejména trakéniho vedeni veskeré naletové porosty a téz se odstrani ¢asti stromi
zasahujici do prostoru nad trakénim vedenim. Dal$i odstranéni porostli je nutné v mistech
nedostatecnych vzdalenosti Zivych ¢4sti pii rekonstrukci TV. Stromy v blizkosti staveniS$té budou
chrénény proti moZnému poskozeni stavebnim provozem v souladu s CSN 83 9061. Stromy je nutné
chrénit pfed mechanickym poSkozenim vozidly a stavebnimi stroji do vzdalenosti alespoil 1,5 m linie

koruny stromtl. Pokud to neni mozné, je nutné kmeny stromil obednit alespon do vysky 2 m.
Kéaceni mimolesni zelené je nutné provést z téchto diivodu:

» zachovani rozhledovych pomért a zajistén{ stability draZniho télesa

» zajisténi odstupu od Zivych a nezivych casti TV ve smyslu TKP a odpovidajicich normativii
(cca do 8,0m od osy koleje a ofezani stromd do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro
zajisténi vzdalenosti porostl od elektrického zatizeni VN

= obnoveni stdvajiciho télesa drahy véetné systému povrchového odvodnéni

» {pravy v mistech mostl a propustki, vystavby novych mostnich objektt

Pred zahijenim stavby bude nutné odstranit celkem 234 kusu stromi, pficemZ za strom je
povaZovana kazda dfevina o ¢ ptesahujici 10 cm méfend u kotfene stromu, (po skdceni na patezu),
smyceno bude 605 m? kefi, pricemZ za kefe jsou povaZovény dfeviny s ¢ niZz$im neZ 10 cm méfeny u
kotene stromu, (po skdceni na pafezu). Podrobny piehled je uveden v ¢asti dokumentace E.2.5.4.1
Dendrologicky prizkum, piiloha ¢.1 Soupis veskeré kacené mimolesni zelen¢.

Na dfeviny kdcené v reZimu povoleni ke kiceni dle § 8 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, v platném znéni (obvod kmene ve vycetni vySce nad 80 cm, plocha zapojenych kefovych
porostti nad 40 m?) bylo na zdkladé zpracované dokumentace pro stavebni povoleni dne 9. 3. 2021 pod
&.j.: MC05/55614/21/0ZP/Kieh Utadem méstské &asti Praha 5, odborem ochrany Zivotniho prostiedi
vydéno rozhodnuti o povoleni kdceni dfevin ve smyslu vyse uvedeného zdkona, a to pro 27 Kusii stromu
v zdmérem dotenych pozemcich.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢4sti dokumentace E.2.5.4.1 Dendrologicky
pruzkum.

k) pozadavky na maximalni docasné a trvalé zabory zemédélského pudniho fondu nebo
pozemku urcenych k plnéni funkce lesa

Stavba si dle aktudlnich podkladii, informace z katastru nemovitosti, nevyzadd jak zabory
zemédélského pudniho fondu (ZPF) - trvaly ani doc¢asny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemki ur¢enych
k plnéni funkce lesa (PUPFL), a to vcetné zdsahu do ochranného pasma lesnich porostii (§ 14 odst. 2
zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakont).
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1) 1zemné technické podminky

Stavba mad charakter liniové stavby. V zastavéném uzemi se v soub&hu se stavbou nachdzi nebo
ji ktizuje pomérné husta sit’ stdvajicich komunikaci a technické infrastruktury.

moZnost napojeni stavby na stavajici technické vybaveni tizemi

Pro moznost odvedeni vod z kolejisté — Zel. svrsku, spodku néstupist, podchodl a piistreski je
navrzeno pét patefnich vétvi kanalizace — stoky A aZ E, svedenych do stok méstské kanalizace:

= stoka A v nkm 4,474 napojena pies dvé odbocky DN 200 do zatrubnéni Radlického potoka

= stoka B vedena napfi€ kolejiSt€ém a v km 4,820 napojena do stoky méstské jednotné kanalizace
DN 400 (autobusovd tocna pii nadrazni ulici). Stoka jednotné kanalizace DN 400 je dile
zausténa do stoky 600/1100 v ul. Nadrazni

= stoka C vedena napfi€ kolejiSt€ém a v nkm 5,030 zatsténa do stoky méstské jednotné kanalizace
PF 600/1100 v ul. NadraZni

= stoka D vedena napfi€ kolejistém a v nkm 5,360 zatisténa do stoky méstské jednotné kanalizace
PF 600/1000 v ul. NadraZni

= stoka E v km 5,460 — 1,711 bude vedena napfi¢ kolejistém a zadsténa do destové kanalizace
DN 500 ve spravé PVK v ul. Ke Sklarné

Pro odvedeni splaskovych a destovych vod z nového objektu TS 2 (SO 30-50-04) na jiZnim zhlavi
Zel. stanice je navrZena nové piipojka, svedend napii¢ pod kolejiSt€ém do stoky méstské kanalizace PF
600/1000 v ul. Nadrazni. Pfipojeni vody je feSeno novou vétvi na stavajici vodovod Spravy Zeleznic.

Pro objekt severniho kiidla VB (nové technologicka budova SO 30-61-05) je navrZzena nova vétev
jiZ existujici ptipojky vodovodu v ul. Nadrazni, dale ptfipojeni budovy na splaskovou kanalizaci a novou
ptipojkou destové kanalizace svedené do stoky méstské kanalizace DN 1400 resp. do zatrubnéného
Radlického potoka. Ptipojeni objektu do distribu¢ni sit¢ PREdi a.s. je navrzeno tpravou jiZ existujici
piipojky, soucasné s piemisténim stavajici TS 795 do tohoto nového objektu.

pieloZKy inZenyrskych siti

Pro moZnost realizace Zelezni¢niho mostu v ev. km 4,133 jsou navrZeny docasné a trvalé pielozky
stavajicich IS, nachdzejicich se ¢astecné v chodniku a ¢dsecné ve vozovce ul Nadrazni. Po dokonceni
realizace tohoto mostu budou nékterd sité uloZeny do plvodni trasy, pfedevs§im sdé€lovaci sité¢ a
plynovody.

V prostoru objektu severnitho kifidla VB (nové technologickd budova), obdobné jako
v pfedchozim pifipad€ pro moznost jeho realizace, budou do€asné pieloZeny vesSkeré inZenyrské sité
mimo stavebni jamu tohoto objektu nachdzejici se v prostoru chodniku u tramvajové smycky v ul.
Nédrazni. Po dokonceni realizace nového objektu budou sité¢ pieloZzeny do definitivni polohy na
pozemku par. €. 4990/1 k.i. Smichov, na kterém jsou tyto sité umistény ve stdvajicim stavu.

V ostatnich ¢éstech stavby nedochézi k Zddnym prelozkdm inZenyrskych siti ani potfeb& ochrany
stavajicich.
moznost bezbariérového pristupu k navrhované stavbé

Podrobné je tato problematika popsana v kap. B.2.4 této zpravy.
m) seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba provadi

Samotné stavebni Upravy budou probihat vesmés na pozemcich dridhy, ve vlastnictvi Spravy
Zeleznic, s.o., piip. CD, a.s., a ve vyjime¢nych piipadech, kdy bude hranice drdhy ptekrocena (¢i uz
samotnou stavebni ¢innosti nebo napt. plochami pro zafizeni stavenist¢) budou tyto dotéené pozemky
vykoupeny, pfip. pronajaty.

Vzhledem k rozsahu a charakteru stavby nachdzejici se na vice katastrdlnich tzemich, je ptehled

druhi a parcelnich ¢isel dotéenych pozemku detailné zpracovan v €asti E.1.4 Geodeticky podklad pro
projektovou ¢innost.

Souhrnna technicka zprava 18



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

n) seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecnostni pasmo

Vzhledem k rozsahu a charakteru stavby nachdzejici se na vice katastrdlnich tzemich, je pfehled
druhi a parcelnich ¢isel dotéenych pozemki, na kterych vznikne ochranné nebo bezpecnostni pasmo,
detailn€ zpracovdn v ¢asti E.1.4 Geodeticky podklad pro projektovou ¢innost.

0) vécné a Casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice

V prostoru staveni$té a v jeho okoli jsou pfipravovany dalsi investice a stavby Spravy Zeleznic,
s.0., CD, a.s., cizich investorti na pozemcich Spravy Zeleznic, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy
a stavby na stavbou dotéeném tzemi, které bezprostiedn€ souvisi nebo navazuji na stavbu
,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* a jsou v riizném stadiu ptipravenosti. Dile pak stavby soub&zné,
které nemaji na tuto stavbu bezprostfedni ndvaznost.

Z hlediska soubé&Znych a navazujicich staveb, které je nutné se stavbou ,,Rekonstrukce 7ZST
Praha-Smichov* koordinovat, se jednd o stavby Zelezni¢ni, dopravni a ostatni.
V dotéeném uzemi se jedna zejména o nasledujici stavby:
Zelezniéni stavby:
- Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.) (stavba Spravy Zeleznic v piiprave)
- Rekonstrukce Zelezni¢nich mostii pod Vysehradem (stavba Spravy Zeleznic v piiprave)
- Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo) (stavba Sprdvy Zeleznic
v realizaci)
- ZST Praha Smichov, rekonstrukce vypravni budovy (déle ,,VB*) (stavba Spravy Zeleznic
v piiprave)
- ETCS Uzel Praha (stavba Spravy Zeleznic v piiprave)
- Nova trat Praha — Beroun/Hotovice (stavba Spravy Zeleznic v piiprave)

Dopravni stavby:

Vystavba lavky v ZST Praha Smichov (stavba Spravy Zeleznic v piiprave)

- Rekonstrukce tramvajové trati Nadrazni — Na Zlichové€ (stavba DPP hl. m. Prahy v realizaci)
Dvorecky most, stavba €. 42481 (stavba MHMP v pfiprave)

Radlicka radiéla (stavba MHMP v pfiprave)

Terminal Smichovské nadrazi (stavba MHMP v piiprave)

Ostatni stavby:

- Smichov City South (investor Smichov Station Development, a.s. v pfiprave)

- Bytovy dim Strakonicka (investor LOXIA Architectes Ingenierie s.r.o. v piiprave)

- Hotel smichovské ndbiezi, Praha 5, Hofej$i ndbfezi (investor JABLONEC PROPERTY
HOLDINGS a.s. v piiprave)

a tyto stavebni zdméry:
- Nové spojeni II varianta Karlovo namésti (Zakladni, ZS) (zdmér Spravy Zeleznic)

Veskeré vySe uvedeni soub&Zné a navazujici stavby a zaméry jsou zakresleny v situacnich
vykresech SirSich vztaht stavby, ¢ast C.1 a v koordinacnich situacnich vykresech stavby, ¢ast C.3.

B.2. Celkovy popis stavby
B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani
a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby

(u zmén stavajicich staveb iidaje o jejich sou¢asném stavu; zavéry stavebné technického, pripadné
stavebné historického prizkumu a vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci, idaje o
dotéené draze - kategorie drahy, trat’ovy tusek, defini¢ni dsek, stani¢eni apod.)

Uvedeny zamér ,,Rekonstrukce 7ST Praha-Smichov®, ktery méd charakter liniové Zelezni¢ni
stavby — modernizace Zelezni¢ni trati, je stavbou drdhy, a to v ndvaznosti na definice v piisluSnych
ustanovenich zdkona €. 266/1994 Sb. o drahach, zejména pak ustanoveni v § 5. V souladu s pfisluSnymi
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v

ustanovenimi stavebniho zdkona ¢. 183/2006 Sb. a jeho provddécich vyhlaSek se jednd o zménu
dokoncené stavby.

Misto stavby:

Zelezni¢ni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov

Zelezni¢ni trat’ 0202 Praha-Smichov — Plzen hl. n.

Zelezni¢ni trat’ 0711 Praha-Smichov spole¢né nadrazi — Hostivice
Zelezni¢ni trat’ 0741 Praha-Smichov — Stredokluky (27,129 TU 0742)
= Zelezni¢ni trat’ 1701 Ceské Bud&jovice — Praha hl. n.

= Zelezni¢ni trat’ 1703 Praha-VrSovice — Praha-VySehrad

Trat’ dle Prohldseni o draze 2019':

Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha—Smighov — Praha-Radotin (dle KJR 171 Praha - Beroun)
Praha-VrSovice — Praha-VySehrad (dle KJR 122 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy)
vySe uvedené trat€ jsou soucdsti drahy celostitni evropského vyznamu (E)

Praha-Smichov sev. zhl. — Praha-Smichov spol. n. a Praha-Smichov — Na KniZeci — Hostivice
(dle KJR 122 Praha — Hostivice — Rudn4 u Prahy)
ob¢ traté jsou soucasti ostatni drahy celostatni (C)

Praha-Smichov — Beroun-Z4vodi (dle KIR 173 Praha — Rudnd u Prahy — Beroun)
trat’ je soucasti drahy regiondlni (R)

Stani¢eni nové koleje €. 1 je navrZeno s plynulym navazdnim na staniceni pfedchoziho dseku
Praha hl. n. — Vysehrad, a to na stani¢eni navrzené ve studijnim podkladu ,,Technicky prikaz dopadi
premosténi Vltavy do rekonstrukce ZST Praha — Smichov*, konkrétng na variantu 2 + 1 bez podchodu,
zpracovavany v ramci DPS. Staniceni tohoto technického pritkkazu je plynule navazano na stavajici stav
v km 1,600. Od tohoto hektometru je kolej prostani¢ena v celé délce na novou hranici DU, na krajni
vyhybce &. 47 plzetiského zhlavi ZST Praha-Smichov, kde je ukonéeno. Dile jiz pokraduje staniceni
DU Praha-Smichov — Plzefi hl. n. do km 1,805, kde plynule navazuje na stani¢eni stavby ,,Optimalizace
trati Praha Smichov (mimo) - Cernogice (mimo)* se zpétnym prostani¢enim do 7ST Praha-Smichov:

= vkoleji €. 1 ve vyhybce €. 47 je skok km 5.795 136 (staniceni trati Praha hl. n. — Smichov) =
1,642 808 (staniceni trati Praha-Smichov — Plzen hl. n.).

Zména stani¢eni DU Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Stiedokluky (27,129 TU
0742) (Rudenka) je definovano:

= vkoleji €. 4 v krajni vyhybce ¢. 48 skokem stani¢eni v km 1,711 530 (staniCeni trati Praha-
Smichov — Plzeni hl.n.) = km 1,296 984 (stani€eni trati Praha-Smichov — Stfedokluky).

Zména stani¢eni DU Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Hostivice (PraZsky
Semmering) je definovéno:
= v koleji €. 6 je stani¢eni aZ k posledni vyhybce €. 36 vztazeno ke koleji ¢€.1 (staniceni trati Praha
hl. n. — Smichov). Za vyhybkou je stani¢eni navizano na PPK Smichov — Zvahov
= v koleji €. 6 v krajni vyhybce ¢. 36 skokem staniceni v km 5,458 594 (stani€eni trati Praha hl.
n. — Smichov) = km 1,650 165 (stani¢eni trati Praha-Smichov — Hostivice).

b) 1cel uzivani stavby a vyznam drahy v ramci sité

Stavba , Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* md charakter liniové Zelezniéni stavby, urcené pro
provoz vlakl osobni a ndkladni dopravy. Stavba je kombinaci modernizace a rekonstrukce stavajici
dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), jejiZ icel uzivani se stavbou nezméni a budou naddle uZivény jako
dopravni stavby.

! ProhldSeni o drdze celostdtni a regiondlni platné pro piipravu jizdniho ¥adu 2023 a pro jizdni fad
2023 ve znéni zmény €. 6, ticinné od 2. 3. 2023
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¢) trvala nebo doc¢asna stavba
Stavba ,,Rekonstrukce 7ST Praha-Smichov* ma charakter trvalé stavby.
d) celkovy popis koncepce FeSeni stavby

(véetné zakladnich parametru stavby, s ohledem na umisténi a acel stavby, vliv na dopravni
obsluznost izemi, navrhované kapacity stavby, véetné zakladnich technickych parametri stavby
jako navrzené tratové rychlosti, zatiZitelnost a prostorova prichodnost, ozna¢eni polohy
dopraven a zastavek, zakladni idaje o provozu a navrhovanych technologiich a za¥izenich)

V tseku Zeleznicni stanice je navrZena modernizace dle smérnice ¢.16/2005 SZDC s.o. »Zasady
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky*. Jedn4 se prakticky o modernizaci
v8ech zafizeni drahy — Zelezni¢ni svriek, Zelezni¢ni spodek, objekty na Zelezniénim spodku, Zelezni¢ni
mosty, propustky, trakéni a napdjeci vedeni, zabezpecovaci zafizeni, sdé€lovaci zafizeni, zafizeni
silnoproudé technologie, zafizeni silnoproudd, pozemni objekty vyuZivané pro technologii, provoz a
cestujici vefejnost a dalsi.

Soucésti stavby neni instalace systému ETCS L2, ktery bude feSen samostatnou navazujici
stavbou ,,ETCS v uzlu Praha®. V rdmci stavby se pocitd pouze s piipravou s jeho instalaci.

V rémci tdprav kolejového fefeni ZST Praha-Smichov je i zména styku drah stdvajicich vlecek
(vlecka ¢islo 1081 ,,Garage Development a.s.”“ a vlecka ¢islo 1400 ,,ZABABA, s.r.0.”). Diivodem je
zména konfigurace jizni zhlavi Zel. stanice, souvisejici ptedevSim se zapojeném trati Praha-Smichov —
Hostivice do obvodu osobniho nadrazi. Vyjadreni vlastnikil vlecek k této zmeéne¢ je soucasti samostatné
¢asti dokumentace E.1.3.2 Stanovisko vlastnika nebo provozovatele k podminkam ziizeni stavby.

Stavebni ¢innost zahrnuje zejména:

- rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrSku v rozsahu celé stavby

- rekonstrukei stavajicich a vystavbu novych ndstupist, zastieSeni a pfistupli na nastupiste
- rekonstrukci mostl, podchodt, opérnych zdi a navéstnich krakorct

- vystavbu nového trakéniho vedeni

- pokladku energetickych, sdélovacich, zabezpecovacich a optickych kabelt podél traté

- vystavbu zabezpecCovaciho zafizeni v€etné€ osazeni navéstidel, s ptipravou pro instalaci systému
ETCS L2

- vystavbu sdélovactiho zafizeni pro cestujici — rozhlasovy a informacni systém
- pfelozky a upravy dotcenych inZenyrskych siti a zafizeni
- stavebni upravy stdvajictho severniho kiidla vypravni budovy, zejména pro umisténi technologii

- vystavbu nové technologické budovy pro umisténi Zelezni¢ni technologie na jiznim zhlavi Zel.
stanice

Zacatek stavby:
= pro Zelezni¢ni trat’ 0201 Praha hl. n. — Praha-Smichov ve stav. km 3,806 (nkm 3,826 732)

Konec stavby:

= pro Zelezni¢ni trat’ 0202 Praha-Smichov — Plzeii hl. n. vkm 1,805 polohou stavajiciho
viezdového ndvéstidla do ZST Praha-Smichov

= pro Zelezni¢ni trat’ trat’ 0741 Praha-Smichov — Stiedokluky (27,129 TU 0742) v km 1,267

= pro Zelezni¢ni trat’ 0711 Praha-Smichov spole¢né nadrazi — Hostivice v km 1,737
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Délka stavby: 2,130 km
Prostorova priichodnost pro loZnou miru: UIC GC
Prechodnost pro mostni objekty: Dd4/trat'ova rychlost
Trida zatiZeni: D4
Tabulka navrhovych rychlosti v hlavnich kolejich (kol. ¢. 91a, 1, 1b a 92a, 2, 2b):
Staniceni [km] Rychlost [km.h'!]
Stavajici | I<100mm | I<130mm | I150mm** | IS270mm**
3,826 732 - 3,896 60 70 70 70
3,896 - 4,634 60 60 60 60 60
4,634 — 5,446 110
5,446 — 5,766/1,614 110 110 110 130
1,614 - 1,805 100

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni:

3. kategorie typu elektronické stavédlo

Pocet vyhybek zabezpecenych SZZ (bez vykolejek):

Zelezniéni svrsek:

60 E2
49 E1

Pocet nové vloZzenych vyhybek:

tvar 60 E2
tvar 49 E1

Sanace Zel. spodku:
stanicni koleje
tratové koleje

Trakéni vedeni:

stavebni st (brany v¢. zdkladl)

novy
novy

nové
nové

stavebni ¢ast (podpéry v¢. zakladi)

montaZzni ¢ast (vodice, zaveésy, kotveni, propojky)
montdZ vcetné provizornich stavil

demontdZe stdvajiciho TV

Elektricky ohi‘ev vimén:

Vytahy:
na nastupisté
Eskalatory:
na nastupisté
Nastupisté:
ostrovni:

jazykové:
vnéjsi:

Zel. mosty, propustky, zdi:
mosty, podchody

zdi opérné

nové
rekonstrukce

nové

rekonstrukce

rekonstrukce
demolice (bez ndhrady)
rekonstrukce

46 ks

5084 m
6 736 m

24 ks
25 ks

8 666 m
3155m

15,5 km
15,5 km
15,5 km
15,5 km
27,0 km

46 ks

8 ks

14 ks

344 /220 m
2x400 m

105 m

250 m

5 ks
2 ks
1 ks
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nové 1 ks
Demolice:
zasteSeni ndstupist 5633 m?
Pozadavky na zabory cizich pozemkii:
trvalé celkem 237 m?
docasné celkem 65 772 m?
Kaceni:
odstranéni kifovin 1 240 m?
kaceni s odstranénim patezi do priméru 0,5 [m] 541 ks
kaceni s odstranénim patezi do priméru 0,9 [m] 14 ks

e) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky

(z technickych pozadavkii na stavby a technickych pozadavka zabezpecujicich bezbariérové
uzivani stavby nebo souhlasu provozovatele drahy o udélenych vyjimkach z platnych predpisa a
norem a souhlasu provozovatele drahy s pouzitim neschvaleného a nezavedeného zarizeni)

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-
Smichov* je v maximdlni moZné mife navrZena tak, aby v souladu se zdkonem ¢. 266/1994 Sb.
o drahach, vyhl4skou €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ad drah, vyhl4skou ¢. 242/1996 Sb.,
kterou se méni a dopliiuje vyhlaska €. 176/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky 1ad drah ve znéni vyhlasky €. 243/1996 Sb. a vyhlasky €. 346/2000 Sb. a v souladu
s vyhlaSkou ¢. 174/1994 Sb.

Dile je DSP v maximalni moZné mife zpracovand v souladu s pfislusnymi technickymi normami
(CSN, TNZ), piedpisy, vynosy a vzorovymi listy SZDC (CD). NavrZend technickd feSeni a postupy
respektuji Technické kvalitativni podminky staveb, schvdlené CDVR DDC ¢&.j. TUDC — 10351/1998.

I pfesto je vrekonstruovanych ¢astech stanice, s ohledem na sloZitost mistnich podminek
stavajictho stavu, v nékterych piipadech vyuzito tdlevovych feSeni ve smyslu vyhlasky MD ¢.
177/95 Sb., kterou se vydava stavebni fad drah, v platném znéni s tim, Ze bezpecnost provozovani drahy

v s

a drazni dopravy bude zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organiza¢nim opatfenim.

Tato mista byla vytipovdna jiz v ramci zpracovani predchoziho stupné — DUR, vé&. ndvrhu
opatfeni a podana Zadost o vyjimku na Odbor tratového hospodaistvi, GR SZ, s.o. Tento odbor nasledng
vydal dne 30.1.2018 souhlas s odchylnym FeSeni &.j. 14328/2018-SZDC-GR-013. Popis t&chto mist
je uveden v nésledujicim textu.

Prostorové usporadani

Mista s osovou vzddlenosti mensi nez 4750 mm v Zelezniénich stanicich

Podle vyhlasky MD €. 177 § 11, €l. (2), odst. a. 2: U vicekolejnych trati s rozchodem koleje 1435
mm musi byt dodrZeny nésledujici vzdalenosti os koleji

a) na §iré trati v ptimé koleji a obl. o poloméru 300 m a vétsim, 4000 mm

b) v Zelezni¢nich stanicich: pfi rekonstrukcich Zel. stanic, je-li to nezbytné, s ptihlédnutim
k mistnim podminkdm, nejmensi vzdalenost os koleji v ptimé koleji a v obloucich o poloméru 300 m a
veétsim, 4750 mm

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 11, €l. (10) je moZné tlevové feSeni. Ustanoveni tohoto odst. 1ze
aplikovat v slozitych mistnich podminkéch v zastavéném tizemi, ve stitem chranéném tzemi piipadné
v nepfiznivych geologickych podminkdch. Bezpecnost provozovani drahy a draZni dopravy pak musi
byt zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organizaénim opatienim.

DSP stavby ptedpokldadd ponechani nedostatecné osové vzdalenosti v mistech, kde jde o napojeni
na stavajici stav. Jednd se o stisnénd mista se sloZitymi mistnimi podminkami — viz ndsledujici tabulka.

Souhrnna technicka zprava 23



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

Tabulka iesSenych tsekii:

stani¢eni osova vzdalenost [m] poznamka

3,388 - 3,975
(KO2/ZPm2 — KPm1/Z01)

hlavni koleje ¢. 91a a 92a za mostem
pfes Vltavu v ev. km 3,706

nejméné 3,80

Popis mistnich podminek:

DSP stavby predpokldda ponechani nedostatecné osové vzdalenosti v mistech, kde jde o stiavajici
stav a trat’ je vedena na mostech, které jsou prohlaseny za nemovitou kulturni pamatku. Rozsiteni osové
vzdélenosti na normovou by bylo nejen finanéné ndkladné, ale také by doSlo k podstatnému zasahu do
vrchni ¢asti mostu (vyloZeni fims), coZ je z hlediska pamétkové péce nepiipustné.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené jmenovité a mezni osové vzdalenosti koleje pro
konkrétni misto tratového dseku a jeji porovnani s navrZenou osovou vzdalenosti:

staniceni kolej | poloméry oblouku osova vzdalenost [m]
¢, [m] jmenovitd | mezni | nejmensi navrzena

91a, | Re=900m, De=40mm
92a Ri=670m, Di=40mm

3,388 — 3,975
(KO2/ZPm2 -
KPm1/Z01)

3,615 3,487 3,570 3,80 — 4,750

Geometrické usporadani koleje

Mista s polomérem oblouku v dopravnich kolejich mensim neZ 300 m (ve stanicich v hlavnich
kolejich 600 m)

Podle vyhlasky MD ¢&. 177 § 13, €l. (2): Na drdze celostitni u staveb drahy (...) v piipadé
rekonstrukce nebo modernizace drdhy, pfi které se neziizuje nové draZni zemni téleso, nesmi byt
v tratovych kolejich polomér oblouku mensi nez 300 m. Koleje Zelezni¢nich stanic se zfizuji v ptimych
tisecich, v oblouku, jen je-li to nezbytné. Zelezni¢ni stanice smi byt s piihlédnutim k mistnim
podminkdm vloZena do oblouku s nejmenSim polomérem 600 m. V dopravnich kolejich ve zhlavi je
mozno zfizovat oblouky o poloméru nejméné 300 m. (...)

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, ¢€l. (14) je moZné tlevové feSeni. Ustanoveni tohoto odst. 1ze
aplikovat v slozitych mistnich podminkéch v zastavéném tizemi, ve stitem chranéném tzemi piipadné
v nepfiznivych geologickych podminkdch. Bezpecnost provozovani drahy a draZni dopravy pak musi
byt zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organizaénim opatienim.

DSP stavby ptedpoklddd ponechdni stivajicich smérovych pomért s poloméry niZ§imi
v ndsledujicich mistech hlavnich koleji, kde je poloha koleje omezena polohou stavajicich mostd a
konfiguraci stavajiciho zhlavi. Poloha ostatnich dopravnich koleji a kolejovych spojek je ptizplisobena
poloze hlavnich koleji.

stani¢eni polomér [m] poznamka
3,975-4,171 251 kolej ¢. 1
3,922 - 4,171 255,75 kolej ¢. 2
Sklonové poméry

Podle vyhlasky MD ¢&. 177 § 13, odst. (8): (...) koleje v Zelezni¢nich stanicich se zfizuji ve
vodorovné, je-li to nezbytné s ptihlédnutim k mistnim podminkam nejvyse ve sklonu 1 %o. Na kolejich,

kde se neptedpoklada stani a odstavovani draznich vozidel anebo je to z technologického hlediska nutné,
je moZno ziidit kolej o vétsim sklonu. Podrobnosti obsahuje technicka norma uvedena v piiloze €. 5.

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, odst. (14) je moZné tilevové feSeni. Ustanoveni tohoto odst. 1ze
aplikovat v slozitych mistnich podminkéch v zastavéném tizemi, ve stitem chranéném tzemi piipadné
v neptiznivych geologickych podminkach. Bezpecnost provozovani drahy a draZzni dopravy pak musi
byt zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organizaénim opatienim.

Souhrnna technicka zprava 24



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

Ndvrh reseni:
Jako stavebnétechnické feSeni a organizacni opatieni se navrhuje uvedeni vSech uvedenych mist

ve stani¢nich fadech pro zaméstnance provozovatele drahy i drdzni dopravy (v€etné umisténi stezek,
podminek pro odstavovani drdZnich vozidel).

DSP stavby predpoklada ponechani stavajicich vétSich sklonti s ohledem na polohu navazujicich
staveb a zafizeni (v¢. siti) v téchto mistech:

stani¢eni sklon [%o] poznamka
3,840 — 4,867 2,977 - 11,67 hlavni koleje ¢. 91a/1, 92a/2
od zacitku — 4,867 2,972 — 8,724 ostatni koleje €. 7, 5, 5a, 3,0, 2,4, 6,8, 10, 12

Popis mistnich podminek:

V ZST Praha-Smichov vySkové feSeni v maximdlni mozné mife sohledem na, pouze
rekonstruované, stdvajici mosty i na stavajici nastupisté u vypravni budovy kopiruje stavajici stav.

Maximdlni podélné sklony koleji jsou navrzeny na severnim zhlavi. Omezujicim faktorem je
bezprostfedni blizkost mostu s prvkovou konstrukci bez SL v ev. km 3,891 a na né&j navazujici
obloukovai spojka leZici mezi mosty v ev. km 3,954 a 4,133 v oblouku s pfevySenim.

Ve stavajicim stavu se sklony dle zaméfeni pohybuji od cca 3%o do 12,3%o. Tzn., Ze nové feseni
nezhorSuje stivajici stav.

KriZzovatkova vvhybka v hlavni koleji

Podle SZDC S3 dil XVI - kap.VII — odst.63: KfiZovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky nesmi
byt nové vloZeny do hlavnich koleji. Ve stisnénych pomérech mohou byt po schvaleni SZDC OTH po
projednéni se SZDC OAE pouzity kiizovatkové vyhybky a kolejové kfiZzovatky v hlavnich kolejich za
podminek uvedenych v tab. 4 a za podminek stanovenych pii schvileni SZDC. Pii rekonstrukcich se
kiiZzovatkové vyhybky ptednostné rozkladaji na jednoduché vyhybky.

Kftizovatkova vyhybka €. 28 je vloZena do hlavni koleje trati Praha-Smichov - Hostivice. Rychlost
v hlavni koleji za touto vyhybkou je navrZena na 60 km.h™!.

RozloZeni ktiZovatkové vyhybky by znamenalo zasunuti smérem k severnimu zhlavi:

= spojky mezi kolejemi €. 10 a 12 z vyhybek €. 23 a 26
= vyhybek €. 24, 25 a nisledné €. 21, 22

Toto by mélo za nésledek zkraceni uZitecnych délek v kolejich 4 — 12 a zkraceni nastupiste €. 4.

RozloZeni kiiZzovatkové vyhybky smérem k jihu bez posunu vySe popsanych vyhybek by
znamenalo posun vyhybky €.29 a na to navazujicich vyhybek 401 — 403. Doslo by tak ke zkraceni
uZite¢nych délek koleji OR (401, 403, 405, 407).

f) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky
zavaznych stanovisek dotéenych organi

PoZadavky dotCenych organt stitni spravy jsou prehledné¢ dokladované v Casti dokumentace
E.1.1 Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti, vyjadfeni dotcenych organt.

Vycet jednotlivich podminek ze zavaznych stanovisek dotéenych organi, v¢. informace o
tom jakym zpiisobem a v jaké byly zohlednény, je soucasti v samostatné priloze Souhrnné
technické zpravy, a to jako ¢ast dokumentace B.2.1.f Informace o zohlednéni podminek zavaznych
stanovisek dot¢enych organi..

V pribéhu pripravy byl zamér pribézné projednidvan. Pozadavky vzeslé z téchto jedndni a
z néslednych stanovisek byly, v pfipad¢, Ze to bylo technicky moZzné, do dokumentace zapracovany.

Dile bylo projednédvéno feSeni vyvolanych pfeloZek dotéenych inZenyrskych siti s jejich majiteli,
piip. spravci. Jejich vyjadfeni jsou pfehledné dokladované v ¢ésti dokumentace E.1.3 Stanoviska
vlastnikli vetejné dopravni a technické infrastruktury, ddle pak jednotlivé v piislusnych stavebnich
objektech fesicich pielozky jednotlivych inZenyrskych siti.
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g) ochrana stavby podle jinych pravnich predpisa

(zakon ¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkové péci, zakon ¢. 114/1992 Sh., o ochrané piirody a krajiny,
kulturni pamatka apod., nova ochranna pasma a chranéna vizemi)

Z pohledu zédkona &. 20/1987 Sb., o stitni pamatkové péci neni navrZend stavba kulturni
pamétkou. Nachdzi se v OP PPR a v dseku od zacatku stavby v km 3,826 732 po konec Zelezni¢niho
mostu v ev. km 4,133 ptes ul Ndadrazni navic i v méstské pamétkové zon€ Smichov.

v

Z pohledu zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny se na stavbu jeho definice
nevztahuje, jelikoZ se jednd o stavbu drahy. V useku definované stani¢enim km 3,826 — 3,921 a km
4,151 — 4,400 zasahuje do ochranného padsma vodniho zdroje II. stupné odbéru pro tpravnu pitné vody
z Vltavy zédvodu Staropramen k.p. PraZské pivovary v Praze 5.

Stavbou nebude dotéeno ochranné pasmo drahy, oproti vydanému rozhodnuti o umisténi stavby,
s vyjimkou jeho rozsiieni jizné o 4,75 m v prostoru nové kusé koleje ¢. 3a v nkm 4,125 — 4,221.
Naopak budou dotéena ochrannd a bezpecnostni padsma pieloZenych inZenyrskych siti, stejné jako
vzniknou ochrannd pdsma nové ziizovanych piipojek. Zadna chranénd tizemi nebudou navrZenou
stavbou ménéna, stavba do nich vSak zasahuje.

Podrobneéji viz téZ kapitolu B. 1, pismeno g).
h) zakladni bilance stavby

(potieby a spoti‘eby médii a hmot, hospodarieni s deSt'ovou vodou, celkové produkované mnozstvi
a druhy odpadii a emisi, tfida energetické naroc¢nosti budov apod.)
poti‘eby a spoti‘eby médii a hmot

Bilance elektrické energie, pitné vody a odpad ve fazi provozu stavby je shrnuta v kapitole B.2.3,
pismeno b) a c).

hospodareni s dest'ovou vodou

V tseku od zacatku stavby v nkm 3,826 732 po Zelezni¢ni mostu v ev. km 4,133 pies ul Nadrazni,
cca do km 4,200 se bude destova voda vsakovat v prostoru stiavajiciho ndspového télesa drihy.

Zbyvajici &ast kolejisté ZST Praha-Smichov bude odvodnéno systémem trativodi a de§tova voda bude
odvadéna pfes retencni nadrZe do stok méstské kanalizace.

Podrobnéji viz téZ kapitolu B.1, pismeno ), odst. mozZnost napojeni stavby na stdvajici technické
vybaveni vizemi.

U pozemnich objektti budov — novy objekt TS 1 na jiznim zhlav{ Zel. stanice a objekt severniho
kiidla VB (nové technologickd budova) je navrzeno odvedeni destovych ze sttechy objektii ptipojkou
destové kanalizace a nésledné svedené do stoky méstské kanalizace DN 600/1000 (objekt TS 1) a DN
1400 resp. do zatrubnéného Radlického potoka.

celkové produkované mnozstvi a druhy odpadu a emisi

V priibéhu stavby bude vyprodukovano vétsi mnoZstvi odpadii, s nimiz bude naloZeno v souladu
s popisem v kapitole B.6, pismeno a). Mezi nejvice zastoupenymi odpady bude stavebni sut, beton
z demolic, Zelezny Srot, a predevsim vytéZené zeminy.

Spotieby médii a hmot v pritbéhu stavby:

Voda - zisobovani staveni$t' a ploch zatfizeni staveni$t¢ vodou bude feSeno ze stdvajicich

vefejnych vodovodnich fadu a hydrantl. V mistech, kde nebude mozné pfipojeni ke stavajicim zdrojtim,
se bude voda dovazet v cisternach dovezenych dodavatelem stavby.

Elektricka energie — staveniSté a zafizeni staveniSté budou v prostoru Zelezni¢nich stanice
napojeny na stdvajici sit€ uvnitf budov nebo na venkovni zdsuvkové stojany umisténé v kolejisti,
v tratovych usecich bude u vétSiny stavebnich objektt elektrickd energie ziskdvdna pomoci pfevoznych
dieselagregatti.

Kanalizace — odtok vody ze stavenisté je fesen do stdvajici vetfejné kanalizace bez dalSich patieni
v piipadé splaskovych vod a destovych vod ze stiech. Znecisténd voda (bahnem, pisek atp.) bude
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vypousténa pres sedimentacni jimku, v piipad€ znecisténi tuky a oleji pres lapac tukd, napt. (LAPOL),
to plati i pro technologickou vodu z ¢isténi vozidel atp.

V aredlu Zelezni¢ni stanice se prepoklada vyuzivani socidlniho zaiizeni SZ Vystavba a pfipojeni
staveni$tnich socidlnich zafizeni je soucasti ptipravy zhotovitele. V ostatnich piipadech budou zfizeny
chemické suché zachody.

Odpady - vSechny druhy odpadl vznikajici ze stavebni ¢innosti budou preddvany opravnénym
osobdam v souladu se zdkonem ¢. 185/2001 Sb. Taxativni vycet mnoZstvi odpadl a seznam zatfizeni je
uveden v dokladové dokumentace E.2.5.5 Odpadové hospodafstvi, ve které je problematika s nakladani
s odpady popsana podrobnéji.

Po dokonéeni stavby budou veskeré v misté stavby produkované emise souviset s provozovanim
drazni dopravy, které neni touto zmeénou nijak dotéeno. Odpady budou souviset s provozem
technologické budovy.

Podrobnéji je bilance odpadt popsana v kapitole B.2.3, pismeno c).
i) zakladni predpoklady vystavby
(¢asové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy)

Predpoklddané terminy realizace stavby vyplyvaji z casového postupu praci, uvedené
v samostatné Casti dokumentace B.8 Organizace vystavby, a to na zdkladé podkladi obdrzenych od
zadavatele stavby, které sleduje v planovacich podkladech.

Zahdjeni stavby: 1.2.2024
Dokonceni stavby: 23.9.2027
Délka stavby: 1331 dni

V zimnim obdobi je navrZena technologickd prestdvka. KaZdy stavebni postup je zahdjen
pfipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel staveniSté tak, aby ndsledné mohl plynule
zahdjit realizaci stavby dle navrZenych stavebnich postupil a zakoncena je dokoncovacimi pracemi.

Posun terminu zahdjeni stavby ,Rekonstrukce ZST Praha Smichov* a zmény
v harmonogramu souvisejici staveb pravdépodobné v dobé realizace samotné stavby zméni
rozsah a mozZnosti vyuZziti navrzenych ploch zafizeni stavenisté, se kterymi doposud zpracovavana
dokumentace uvazovala a které byly s vlastniky dotéenych pozemku projednany a odsouhlaseny.

Da se ocekavat, Ze navrZené plochy ZS s ohledem na souc¢asny voj piipravy souvisejicich
staveb nebudou dostatecné, resp. nebudou jiz k dispozici. Z toho vyplyva nemozZnost mezideponie
vytéZené zeminy uvazované do zpétnych zasypi v prostoru stavenisSté v Zel. stanici. A je tak nutné
pocitat s jejich odvozem do jiné lokality (mezideponie) a zpétnym navozem na stavenisté.

j) zdakladni pozadavky na pred¢asné uzivani staveb a staveb ke zkuSebnimu provozu
(doba jejich trvani ve vztahu k dokon¢eni a uZivani stavby)

PredCasné uZivani staveb se povoluje specidlnim stavebnim ufadem na zdkladé technicko-
bezpecnostnich zkousek a ziroven urcuje jeho délku. Délku zkuSebniho provozu urcuje specidlni
stavebni ufad na zaklade€ § 7 hlavy III. vyhlasky 177/1995 Sb. a u mostti miZe trvat az 24 mésicu.

Charakter stavby je podminén postupnym pieddvanim PS a SO a jejich casti do provozu
v z4vislosti na stavebnich postupech, navrZenych v samostatné Casti dokumentace B.8. Zasady
organizace vystavby. Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zikladé pfedem stanovenych
postuptt a vyluk koleji a troleji. Vzhledem krozsahu stavby, je technické navrZeno s pouzitim
provizornim stavl s minimalizaci provizornich stavebnich objekti.

Navrhovanym postupiim vystavby tak odpovida i nivrh ¢lenéni objektové skladby a zptsob
technického feSeni PS a SO.

Predpokladané datum zahajeni stavby je, na zakladé pozadavku investora vyplyvajiciho
z dopisu &.j. 3390/2023-SZ-SSZ-UT1 ze dne 10.2.2023, 1.2.2024 a piedpokladany termin
dokonceni stavby 23.9.2027. V zimnim obdobi je navrzena technologicka prestivka. Kazdy stavebni
postup je zahdjen piipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel stavenisté tak, aby nasledné
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mohl plynule zahdjit realizaci stavby dle navrzenych stavebnich postupii a zakoncen je dokonCovacimi
pracemi.

Béhem piipravy stavby je tieba respektovat pozadavky odbort Zivotniho prostiedi, jedna se
zejména o ochranu okrajovych casti vegetace podél obvodu stavby, vyuZiti vegetacniho obdobi pro
kdceni a projednat trasy staveniStni dopravy vcetné vyjezdd vozidel ze stavby a pasportu stavajicich
komunikaci, které bude vyuZivat stavba.

Stavba bude uvadéna do provozu v ucelenych ¢4stech tak, jak je uvedeno ve stavebnich postupech
v samostatné ¢asti dokumentace B.8. Zasady organizace vystavby.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni
a) urbanistické ieSeni — kompozice prostorového reSeni

Z hlediska zaclenéni stavby do tizemi nedochdzi k podstatnym zméndm oproti dnesnimu stavu,
nebot’ vlastni Zelezni¢ni stanice bude upravena ve stivajici poloze.

Za nové budované objekty nad rdmce stdvajiciho stavu lze povazovat nové ostrovni/jazykové
nastupisté pro trat’ od Prahy-Zli¢ina (ndhrada za stdvajici, ve vyhledu zruseny, obvod spole¢ného
nadraZi), v¢. zastfeSeni. DalSi novostavbou je objekt nové technologické budovy TS2 v prostoru jizniho
zhlavi Zel. stanice (v blizkosti stavajiciho objektu OR Spravy tratf).

b) architektonické ieSeni — tvarové i‘eSeni, materialové a barevné reSeni.

Prevazna vétSina stavebnich objektll nevyzaduje zpracovani architektonického a vytvarného
feSeni. V rdmci stavby budou pouZity vyrobky béZné pouzivané na dopravnich stavbéch.

Z hlediska stavebné& - architektonického feSeni byl v rdmci zpracovéni piipravné dokumentace
stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* proveden navrh architektonického feSeni — koncepce feSeni
podchodil a ndvaznych staveb, zahrnujici zakres jednotlivych tirovni — podchodi, néstupist’ a nového
zastreSeni.

B.2.3 Celkové technické reSeni

a) popis celkové koncepce technického reSeni po skupiniach objekti nebo jednotlivych
objektech

(véetné adaju o statickych vypoctech prokazujicich, Ze stavba je navrZena tak, aby zatiZeni na ni
pusobici nemélo za nasledek poskozeni stavby nebo jeji ¢asti, vétSi stupen nepripustného
pietvorieni)

Dvojkolejna Zelezni¢ni trat’ v tiseku Praha hl. n. — Praha-Smichov vcetné je soucdsti drahy
celostdtn{ &. 525B (TUDU 0201) Praha hl. n. - Praha-Smichov a ¢. 521B (TUDU 0202) Praha-Smichov
— Plzeii hl. n. zaji$tuje predeviim pifméstskou dopravu ve sméru Cesky brod / Praha hl. n. — Revnice /
Beroun a dalkovou osobni dopravu, v€etné mezindrodni, ve sméru Praha hl. n. — Plzeii — Cheb /
Domazlice (Miinchen) / Klatovy (Zeleznd Ruda). J ednokolejna Zel. trat’ v iseku Praha-Smichov spol. n.
— Praha-Zvahov je souéasti drahy celostétni &. 528 A (TUDU 0711) Praha-Smichov spole¢né nadrazi —
Hostivice zajiStuje pfedevsim piiméstskou dopravu ve sméru Praha hl. n. — Hostivice — Rudna u Prahy
/ Sttedokluky. Jednokolejnd Zel. trat’ v iseku Praha-Smichov — vyh. Prokopské tidoli je soucasti drahy
regionalni ¢. 520A (TUDU 0741) Praha-Smichov — Sttedokluky (27,129 TU 0742) zajistuje predeviim
pfiméstskou dopravu ve sméru Praha-Smichov — Rudnd u Prahy — Beroun.

Zeleznicni stanice Praha-Smichov leZi v km 4,598 na praZské spojovaci dvoukolejné trati drahy
celostatni Praha-Vysocany — Praha hl. n. — Praha-Smichov (dle TTP 525B), v km 0,465 na dvoukolejné
trati drahy celostatni Praha-Smichov — KarlStejn — Beroun (dle TTP 521B), v km 0,641 na jednokolejné
trati drdhy celostatni Praha-Smichov spoleéné nddrazi — Hostivice (dle TTP 528A) a v km 0,043
jednokolejné trati drahy regiondlni Praha-Smichov — Rudné u Prahy — Beroun (dle TTP 520A):

= je stanici pfednostniho sméru do ZST Praha-Radotin pro druhou tratovou kolej
* je stanici pfednostniho sméru do vyh. Praha-Vysehrad pro prvni tratovou kolej,
= je stanici pfednostniho sméru do ZST Praha-Zvahov

= je stanici pfednostniho sméru do vyh. Prokopské udol{
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je odbocnou stanici pro trat€ Praha-Smichov — Rudnd u Prahy — Beroun a Praha-Smichov
spole¢né nadrazi — Hostivice
Z hlediska dopravniho provozu je ZST Praha-Smichov rozdélena na tii obvody:

= obvod osobniho nddrazi
= obvod spolecného nddraZi (jeho demontd? je Fesena v rdmci samostatné stavby: 1. ETAPA —
sneseni Cdsti kolejisté ZST Praha-Smichov, obvodu spolecného nddrazi
»  obvod seradiste (v soucasné dobé ji7 zrusen)
Hranice mezi osobnim nddraZim a spole¢nym nadraZzim tvofii navéstidlo ,,LN* na spojovaci koleji
¢.90s a navéstidlo Se 88 na koleji €.7s.

Hranice mezi spole€nym nadraZim a sefadi$tém tvoii ndmeznik vyhybek €. 109, 114 a 226.
V ZST Praha-Smichov se nachazeji nasledujici vlecky:

= vlecka ¢islo ,,Garage Development™ (¢islo vlecky 1081) je zadsténa na spole€ném nddrazi do
koleje ¢. 3 s vyhybkou & 130, PPR je uloZen v piiloze SR ¢.6

= vlecka ¢islo ,,ZABABA, s.r.0.“ (¢islo vlecky 1400) je zatsténa na osobnim nadraZi do koleje €.
14C vyhybkou &. 85, PPR je uloZen v piiloze SR ¢.6

Podle § 3a zdkona ¢. 266/199 Sb. o drdhéch jsou vySe uvedené Zeleznicnf trati (mimo trat’ Praha-
Smichov — Rudn4 u Prahy — Beroun), jako drahy celostatni, souc¢asti evropského Zelezni¢niho systému.
Dle na Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité, jsou Zelezni¢ni trat€ Praha-Vysocany — Praha hl.
n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Karl$tejn — Beroun soucasti sit¢ TEN-T.

Vlastnikem vySe uvedenych Zelezni¢nich trati je CR zastoupend Spravou Zeleznic s.o., ktera je
zarovei jejich provozovatelem. Mistnim spravcem je OR Praha. Provozovatelem drazni dopravy osobni
jsou prevdzné CD a.s., v ndkladni dopravé pak pfevdzné CD Cargo, a.s. VySe uvedené traté¢ jsou

elektrifikované stejnosmérnou trak¢ni soustavou DC 3kV, mimo trati ¢. 520A a 528A.

Projektova dokumentace zahrnuje zejména rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku, ndstupist,
mostnich staveb a opérnych zdi, vcetné¢ spodnich staveb, trakéniho vedeni, sdé€lovaciho,
zabezpecovaciho a energetického zafizeni vcetné vystavby novych pozemnich objektd pro umisténi
tohoto zatizeni. Ddle v dpravach dotcenych stdvajicich inZenyrskych siti a zatfizeni, které vyplynulo
z charakteru pfestavby této liniové stavby.

Cilem stavby je piispét k vytvofeni kvalitniho systému Zelezni¢éni dopravy Ceské republiky, ktery
by v integraci a ndvaznosti s jiz vybudovanou siti CR a s Zelezni¢n{ siti sousednich stiti mohl obstat
v silné konkurenci pfedevs§im silniéni dopravy a zajistit plnéni zdvaznych parametri modernizované
trati. A to spolecné i s ostatnimi pfipravovanymi stavbami v dseku Praha hlavni nddraZzi — Praha-
Smichov, resp. staveb v Zelezni¢nim uzlu Praha, tedy stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) -
Vysehrad (v€.)“ a ,,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostl pod Vysehradem*.

Jedna se predevsim o prostorovou pruchodnost UIC GC, tratovou tiidu zatiZeni UIC D4, Gpravy
geometrickych parametrii koleje odstraiujici lokdlni omezeni rychlosti, zajisténi dostatecné kapacity
dréhy, dodrZeni hygienickych limitt hluku a vibraci, nahrazeni nevyhovujicich konstrukei a zafizent,
zajisténi piistupu pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace podle Natizeni Komise (EU) €.
1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho
systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(TSI-PRM), vztahujici se dle vyhlasky. €. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zatazené do
evropského Zelezni¢niho systému. Pouze ¢ésti stavby nespadajici pod ptisobnost téchto TSI-PRM, jako
jsou vyvolané upravy stavajicich komunikaci, budou posuzovany podle vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

Dile se jedna o nésledujici zlepSeni kvalitativnich parametrii, sméfujici zejména k:

= uvedeni useku Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov do takového stavu, kdy stdvajici Zelezni¢ni
objekty a zafizeni budou v rdmci kompletni rekonstrukce trati uvedeny do takového stavebniho
a provozniho stavu, ktery odpovidd soucasnym pozadovanym technickym parametrim pro
zvySeni kapacity, efektivity i bezpecnosti Zelezni¢niho provozu

= zajiSténi bezpecného a spolehlivého provozu

= odstranéni technicky nevyhovujiciho stavu
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» zvySeni tratové rychlosti 60 — 110 km.h™!, zajiSténi prostorové priichodnosti pro loZznou miru
GC a minimdln{ trat'ovou tfidou zatiZeni D4

= rekonstrukce ndstupiSt vcetné zajisténi bezbariérového piistupu, s piedpokladem zatiZeni
dopravy zejména v radidlnim sméru z IIl. TZK (Praha — Plzef) a ze smérii napojenych do ZST
Praha-Smichov (Rudné u Prahy, Hostivice)

= splnéni parametri danych technickou legislativou (interoperabilita, tfida zatiZeni, prostorova
prichodnost, elektromagnetickd kompatibilita, piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,...)

= nové zabezpeCovaci zafizeni umozZilujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajisténi
interoperability. Podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 1315/2013 musi byt trat’
vybavena ERTMS/ETCS do roku 2030

Hlavni ndplni této stavby je kompletni rekonstrukce ZelezniCni stanice Praha-Smichov dle
varianty 2.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti zasténi IIl. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha, tedy
rekonstrukci stavajiciho kolejistg, nastupist’, v¢. zastfeSeni (u stidvajici VB a dvé ostrovni) s doplnénim
nového ostrovniho néstupisté pro trat’ od Prahy-Zli¢ina, kterd bude z prostoru spole¢ného nadraZi
pfepojena do souc¢asného osobniho obvodu ZST Praha-Smichov a to v souvislosti s predpoklddanym
zrusenim ndkladového obvodu (obvod spole¢ného nadrazi a setadisté) a soustfedéni veSkerého provozu
do soucasného obvodu osobniho néddrazi, uvolnéné plochy budou pfedany k mimodraZnimu vyuZiti.
V souladu s vySe uvedenou variantu 2.1 SH Aktualizace studie proveditelnosti dojde k pfestavbé
stavajiciho Zel. mostu pfes ul. Nadrazni na tifkolejny. Rekonstrukce dvou stavajicich podchodu (jizni a
severni) zahrne prodlouZeni pod celym kolejistém Zel. stanice a doplnéni bezbariérového piistupu.
Soucésti stavby je kompletni demolice (sneseni) stdvajici lavky pro p&§i v km 0,255, preklenujici
kolejisté ZST Praha-Smichov — obvod spole¢ného nadrazi a severni zhlavi odvodu osobniho nadraZi, a
to z divodu kolize podpér s novou konfigurace kolejisté. Nahradou je nova lavka, situovand cca o 150
revitalizace uzemi spole¢ného nadrazi polyfunkéni a bytovou zistavbu s ndméstim, p&$i zénou a
plochami parkl apod. k vestibulu metra linky B v ul. Nadrazni, v€. propojeni na jednotlivd nistupisté,
kterd je soudsti samostatného zaméru ,,Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov“. NavrZené fesenf je
zpracovéno tak, Ze umozni jeji vystavbu, a to v soub&hu s realizaci zdméru , Rekonstrukce ZST Praha-
Smichov*.

ZST Praha-Smichov bude rekonstruovéana v rozsahu stévajiciho obvodu osobniho nadrazi, zbylé
¢asti budou zruseny — obvod spole¢ného nadrazi a seradisté, Zel. trat’ z/do Prahy-Zli¢ina bude zapojena
v prostoru jizniho zhlavi k novému ostrovnimu nastupisti. K dispozici budou ¢tyti hlavni koleje €. 1, 2
(vyjma pro trat’ smér Praha-Zvahov), 4 a 8, tfi predjizdné koleje ¢. 3, 5 (vyjma pro traté smér Praha-
Zvahov, Vyhybna Prokopské tidoli a 2. tratové koleje smér Praha-Radotin) a 50 (vyjma pro trat’ smér
Praha-Zvahov) a jedna kusi dopravni kolej &. 6. Vy3e uvedené koleje jsou vybaveny nastupisti. Dale
budou k dispozici dvé dopravni koleje ¢. 10 a 12 pro moZnost jizdy ndkladnich vlaki ve sméru Praha-
Radotin — Praha-Smichov — Praha-Zvahov, pét manipulaénich kusych koleji ¢. 3a (vyhledova tieti
tratova kolej smér obvod VysSehrad — zacinajici kolejnicovym zardZedlem v nkm 4,125, pted Zel.
mostem v ev. km 4,133, pokracujici cca v ose stdvajici manipulacni koleje ¢. 7c a zapojené do novych
kol. €.5 a 3 pfed zac¢4tkem ndstupiSté u vypravni budovy. Kolej bude do€asné slouZit jako manipulacni
kolej, po které do doby vyhledového ztrokolejnéni nebudou vedeny Zadné vlakové cesty), 7a (pro ucely
odstaveni vozidel OR), 7, 9 (ob& pro moznost odstavovani souprav v sedlech pracovnich dni, piip.
v noci) a 10a (vytaznd, odstavnd) a tii Gcelové kusé koleje Spravy Zeleznic, OR ST — trafovy okrsek
Smichov. Obé dvé vlecky zapojené do této stanice zlstavaji zachovany bez jejich rekonstrukce, mimo
nejnutnéjstho rozsahu v zapojeni do stavajiciho stavu jizniho zhlavi. Nastupisté jsou navrZena Ctyfi,
jedno rekonstruované vnéjsi u stavajici vypravni budovy s délkou 250 m, dvé rekonstruované ostrovni
s délkou 400 m a jedno nové ostrovni/jazykové dl. 344/220 m (dl. jazykové ¢4sti €ini 105 m), vysky 550
mm nad TK prilehlé koleje. Ochrana cekajicich cestujici bude zajisténa zastfeSenim na
rekonstruovanych a novych néstupistich, vcéetné jazykové €asti nového ostrovniho ndstupisté, mimo
nastupisté u VB, které bude zdemolovano bez ndhrady, resp. budou do€asné zastfeSeny pouze vystupy
z obou podchodil — v souvislosti s vyhledovou stavbou Termindlu Smichovské nadrazi (dile jen TSN)
bude i tento prostor nasledné zastieSen samotnou konstrukci platformy. Cést zastfeSeni ostrovnich
nastupist’ bude po realizaci TSN sneseno a jeho funkci pfevezme zastfeSeni samotné platformy. VSechna
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nastupisté jsou propojena zrekonstruovanymi a rozsifenymi podchody (od drovné schodist’ na 1.
ndstupisté, kde jsou v soucasné dobé oba podchody ziZeny, stdvajici vystupy na toto ndstupisté nebudou
stavbou dotéeny, a to z diivodu pfipravované rekonstrukce zbyvajici ¢asti VB a zmény pozice novych
vystupt, v¢. doplnéni bezbariérového piistupu na 1. nastupiste) v ev. km 0,487 (severni) a 0,552 (jizni),
které budou prodlouZeny pod celym kolejistém aZ na novou hranici drdhy, v ndvaznosti na vyhledovy
termindl meéstské/piimeéstské autobusové dopravy a P+R, ktery je planovan v prostoru stavajiciho
kolejisté obvodu spolecného nadrazi. Bezbariérovou piistupnost obou podchodt zajistuji eskalatory a
vytahy, napojeni na prostor vypravni budovy zistivd beze zmény — u severniho v ndvaznosti na
odjezdovou halu Zel. stanice, u jiZniho tpravou stivajicich ploch, v objektu stavajici vypravni budovy,
v ndvaznosti na venkovni prostor ul. Nadrazni. Stavajici Zel. pfejezd P2189 na kiiZenf Zel. trati Praha-
Smichov — Hostivice v ev. km 1,467 s pozarni (ti¢elovou) komunikaci, vedouci od ul. Za Zenskymi
domovy, podél kolejisté obvodu setadisté a spole¢ného nadrazi k TO Smichov, kde je napojena na ul.
Ke Sklarné, bude, v souvislosti s vyhledovym zruSenim této komunikace, zruSen. Pro piijezd ndkladnich
vozidel do prostoru TO Smichov bude slouZit rozsifend komunikace ul. Ke Sklarn€ v nkm 5,462 — 5,547

(podél stav. objektu MeetFactory).
V novém stavu bude ZST Praha-Smichov rozélenéna na 4 obvody:

= obvod osobni nadrazi
= obvod VySehrad

= nakladni obvod

= obvod Spravy trati)

Ve vztahu k obvodu osobniho nddrazi maji jednotlivé obvody ndsledujici hranice:

obvod Vysehrad (stavajici vyhybna VySehrad): ndvéstidla Scla a Sc2a
nakladni obvod (pozuistatek stavajiciho obvodu spoleéného nadrazi): vykolejka Vk7
obvod Spravy trati (icelové kolejiste): vyhybka ¢. 401 a 402

Zelezniéni svriek bude v celém dotéeném tseku Zelezni¢ni stanice novy tvaru 60E2 v kolejich &.
3, 1,50 a2, ato vetné vyhybek lezicich v téchto kolejich, v obloucich o poloméru mensim nez 400 m
a pfilehlych pfechodnicich jsou pouZity kolejnice tvaru 60E2 se zvySenou odolnosti proti otéru (tepelné
zpracované) z oceli R350HT.V ostatnich kolejich je Zelezni¢ni svrSek navrZen novy tvaru 49E1 a to
veetné vyhybek leZicich v téchto kolejich. Zelezniéni spodek projde rekonstrukei, kterd zajisti
dostate¢nou tinosnost plang télesa Zeleznicniho spodku a odvodnéni kolejisté soustavou zpevnénych
ptikopt, piikopovych Zlabt a trativod.

Soucidsti stavby jsou technologickd zafizeni, nezbytna pro provoz drahy — stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni typu elektronické stavédlo s piipravou pro budouci doplnéni systému ETCS L2 (nad rdmec této
Akce), sdélovaci zafizeni, vystavba novych trafostanic 22/0,4 kV, napdjeni z novych trafostanic 22/0,4
kV umisténych v technologickych budovach, trakéni vedeni, elektricky ohfev vyhybek a podobné. Pro
umisténi vyse uvedenych technologii se predpoklada s demolici stavajictho objektu severniho kiidla VB
arealizaci nového objektu v ptidorysnych rozmérech stivajiciho objektu, v¢. stejného poc¢tu nadzemnich
podlaZi s tim, Ze doch4zi k roz§ifeni o podzemni ¢4sti — technologickd podlazi. Do nového objektu bude
déle soustfedéna veskerd silnoprouda technologie Spravy Zeleznic a PREDIi, nachdzejici se v objektu
stavajici trafostanice TS 1 (TS 795). Déle dojde k realizaci nového objektu TS 2 na jiznim zhlavi Zel.
stanice.

b) celkova bilance naroki vSech druhi energii, tepla a teplé uzitkové vody
(podminky zvySeného odbéru elektrické energie, podminky pii zvySeni technického maxima)

Béhem svého drdzniho provozu stavba nenédrokuje spotiebu tepla ani teplé uzitkové vody. Stavba
nevyuZiva k provozu zemnf ani jiny plyn.

Energeticka bilance - EOV

= Ptikon EOV (instalovany = soudoby): 435 kW
= Odhad ro¢ni spotieby EOV: 313 MWh/rok
= Odhad ro¢ni spotieby rozvody NN v majetku Spravy Zeleznic s.o. (bez EOV): 3 280 MWh/rok
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Energeticka bilance — rozvody NN v majetku Spravy Zeleznic, S.0.

Nazev odbéru Pi (kW) stav. | Ps (kW) stav. | Pi (kW) navrZeny | Ps (kW) navrZeny
trafostanice TS1 (T1/T2) 617 370 736 226
trafostanice TS1 (T3/T4) 1598 1130
trafostanice T2 - - 472 365
Celkovy vykon (kW) 617 370 2 806 1721

Bilance vSech druhii nového objektu TS 2 na jiznim zhlavi Zel. stanice — SO 30-61-02:

Denni potieba vody celkem

primérnd denni potfeba vody Qp =4*56 =224 1/ den
maximalni denni potieba vody  Qm = 224*1,5 =336 1/ den
maximalni denni potieba TUV (55°C) QTUV =1201/den
maximdlni dvouhodinov4 potfeba TUV ( 55°C) QTUV/2h=601
maximalni hodinova potfeba vody — pro cely objekt
Qh=501/hod
Qv =0,62 1/s = piipojka PE100 32x3,40 mm vyhovuje

Vypocet mnozstvi splaskovych vod ( dle kapitoly vodovod )

maximalni denni mnoZstvi splaskovych vod Qs=3361/den
maximalni hodinové mnoZstvi splaSkovych vod Qs hod =501/ hod

Posouzeni svodného potrubi':

Navrh: Qsd =0,33*Qs Qv=0,621/s
Qs=Qv+ 3\/(n*qmax)
Qs = 0,62 + 3V(1* 1,6)
Qs=1,791/s=0,0018 m3¥ s
Posouzeni: 0,0018 < 0,016 m3/s = KGEM 160 VYHOVUIJE
Vypodet mnoZstvi destovych vod (dle CSN 73 67 60) ze stiechy (plocha stfechy cca 250 m2)
Qd sttecha = 0,025 * 250 * 1,00 = 6,251/ s

Energetické naroky nové vystavby

Pro potfeby objektu SO 02-62-01 byly predbéZn€ odhadnuty naroky poZadovaného piikonu
elektrické energii na cca 10,8kW soudobého piikonu.

zafizeni odbér elektrické energie (Pi[kW]) soudobost (Ps[kW]) soudoby piikon
osvétleni 3 0,40 1,2

zasuvky 16 0,50 8

VZT 3,54 1,00 3,54

Vytapéni 12,6 1,00 12,6

Budova celkem 35,14 25,34

Bilance vSech druhu objektu severniho kiidla VB (nova technologicka budova) — SO 30-61-05:

Vytapéni:

Celkové tepelnd ztrata objektu v 1. etapé
= Ztrata prostupem Qp: 60,00 kW
= Ztrata vétrdnim Qv :  kryta VZT zafizenim
=  Suma vSech ztrat Qc : 60,00 kW

Maximaélni tepelny vykon pro vytdpéni Qcmax : 60 kW
Maximadlni tepelny vykon pro vzduchotechnicka zatizeni Qvztmax : 180 kW

Soudoby tepelny vykon pro ohfev TUV Qtuvmax : 100 kW
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Soudoby tepelny vykon zdroje tepla Qzmax : 60 + 180 + 100 = 340 kW
Celkové tepelnd ztrta objektu po dostavbé:
= Ztrata prostupem Qp: 280,00 kW
= Ztrata vétrdnim Qv :  kryta VZT zafizenim
=  Suma vSech ztrat Qc: 280,00 kW
Maximaélni tepelny vykon pro vytdpéni Qcmax : 280 kW
Maximadlni tepelny vykon pro vzduchotechnicka zatizeni Qvztmax : 360 kW
Soudoby tepelny vykon pro ohfev TUV Qtuvmax : 100 kW
Soudoby tepelny vykon zdroje tepla Qzmax : 280 + 360 + 100 = 740 kW
Plyn:
Regulaéni odbérni plynové zafizeni — zakladni technické udaje
medium zemni plyn
pocet regulacnich stupiiti regulatoru 2
pocet regulacnich fad 1
vstupni pfetlak p1 max 200 kPa
vystupni pretlak p2 min 1,5 kPa
vystupni pretlak p2 max 3,5 kPa
meérnd hmota plynu 0,66 kg/m3
Qmax hodinové 75,00 m3/hod
Qmax ro¢ni 150 000 m3/rok
Spotieba plynu pro dim:
minimalni hodinova 3,75 m3
maximalni hodinova 1. etapa 37,50 m3
maximalni hodinova 2 . etapa 75,00 m3
ro¢ni predpokladana 150 000 m3
Vodovod:
Vypodet potieby vody (dle vyhlasky 120/2011 Sb. MZ CR) — po 2. etapé vystavby
druh potieby mnozstvi potieba vody
zaméstnanci administrativa 250 osob 40 1/osoba, den
pracovnici ostatn{ 40 osob 56 l/osoba, den
Denni potieba vody, i po dostavbé vSech podlazi, celkem
primérnd denni potfeba vody Qp =250%40 + 40*56 = 12240 1/ den
maximalni denni potieba vody Qm = 1240*1,5 = 18360 I/ den
maximalni denni potieba TUV (55°C) QTUV =51501/ den
maximdlni dvouhodinov4 potfeba TUV ( 55°C) QTUV/2h =26501
maximdlni hodinové potfeba vody — pro cely objekt
Qh=41311/hod
Qv =4,111/s = ptipojka DN65
potieba vody pro poZarni vodovod — pro cely objekt
hydrant 25D - gmin=1,11/s uvazovany zdsah max. 2 hydranty
QvP =2%1,1 = 2,20 I/s = ptipojka DN65
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Kanalizace:

Vypocet mnozstvi splaskovych vod — po 1. etapé vystavby

maximalni denni mnoZstvi splaskovych vod Qs =7561/den
maximalni hodinové mnoZstvi splaSkovych vod Qs hod =170,1 1/ hod
*pii obsazenosti 9 stdlych zaméstnancu v denni smené, viz kap. B.2.10

Vypodet mnozZstvi splaskovych vod (dle kapitoly vodovod) — po 2. etapé vystavby

maximalni denni mnoZstvi splaskovych vod Qs =18360 1/ den
maximalni hodinové mnoZzstvi splaskovych vod Qs hod =4131 1/ hod

Energetické naroky nového objektu

Energeticka bilance 1. etapa

Celkovy instalovany piikon Pi 206 kW
Celkovy soudoby piikon Ps 177 kW
Celkovy soudoby piikon Ps se vzdjemnou soudobosti 0,9 159 kW
Ro¢ni spotieba el. energie 312,3 MWh
Energetickd bilance 1.+ 2. etapa
Celkovy instalovany piikon Pi 557 kW
Celkovy soudoby piikon Ps 493 kW
Celkovy soudoby piikon Ps se vzdjemnou soudobosti 0,9 443 kW
Ro¢ni spotieba el. energie 889,5 MWh

¢) celkova spotieba vody
Celkové spotieba vody vychazi z ptedchoziho stupné dokumentace.

V ramci stavby se predpokladd umisténi technologii do stavajicich prostor VB — nového objektu
severniho kiidla, resp. pfemisténi v ramci této VB (z jiZniho kiidla do severniho). Jelikoz se zde
umist'uje pracoviité pohotovostniho vypravéiho a samotnd ZST Praha-Smichov bude fizena z CDP
Praha, nepfepoklad4 se trvalé obsazeni sluzbu konajicimi pracovniky a spotfeba zlistane na stavajici
urovni. Navyseni spotifeby vody lze pfedpoklddat vybudovanim nového technologického objektu TS 2
na jiznim zhlavi Zel. stanice Praha-Smichov a rozvodt vody pro plnéni souprav vlakil v prostoru mezi
manipulaé¢nimi, odstavnymi kolejemi ¢. 7 a 9.

Odbér vody nutny v provozu stavby bude zajiSt'ovan ze stavajicich zdroju. Zajistén bude i piivod
vody pro potieby pozarniho zdsahu pro piipad mimotfddné udalosti. Rozvod je zajiStén napojenim
na stavajici vodovodni fady. Noveé budovanymi pfipojkami bude zabezpeceno mnoZzstvi vody pro SO
30-51-01 ZST Praha-Smichov, rozvod vody pro plnéni souprav a SO 30-51-02 ZST Praha-Smichov,
TS2, piipojka vodovodu. P¥ipojka bude napojena, u objektu tratového okresku Spravy Zeleznic, s.o. OR
Sprévy trati, na stavajici drdzni vodovod. Faktura¢ni méfeni bude v nové vodomérné Sachté v misté
napojeni na drdzni vodovod.

Primérné denni potteba vody z nového objektu TS2:
Qp=6*56=3361/den

Primérnd denni potieba vody z upravovanych prostor severniho kiidla stavajici VB:
Qp =250 *40+40* 56 =12 2401/ den

Celkova spotieba vody = 12 576 1/den = 12,6 m*/den

S ohledem na pocet odstavnych koleji a ptedpoklad, Ze odstavovani souprav bude mozné pouze
v sedle pracovnich dni, pfipadné v nocni dobé&, lze predpokladat, Ze zbrojici vodou bude plnéno
maximalné 12 souprav denné.

Celkova spotieba vody pro doplnéni zbrojici vody = 9,6 m*/den.
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d) celkové produkované mmnozstvi a druhy odpadu a emisi, zpisob nakladani
s vyziskanym materialem

V pribéhu realizace stavby bude vyprodukovano vétsi mnozstvi odpadi, s nimiz bude nalozeno
v souladu s popisem v kapitole B.6, pismeno a). Prehled provadénou stavbou produkovanych odpadi
je uveden v nésledujici tabulce.

Piehled odpadu vznikajicich pfi realizaci stavby

“ Kod g , Ndzev odpadu
C. T Kat. Zarazeni odpadu e Jedn.| Suma
1. 170504 | O |Kamenna sut’ Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 0503 | t 2434,3
Vytézené i horniny —
5 170504 | o |'YIrene zeminy ahorniny Zemina a kamenf neuvedené pod &islem 170503 |t |159 522,1
: I. tfida téZitelnosti
Vytézené i horniny —
3| 170504 | © | YTAeNC Zeminy ahominy Zemina a kamen{ neuvedené pod éislem 170503 | t | 29 647,5
: II. t¥ida téZitelnosti
Stérk z kolejists Stérk ze Zelezniéniho svriku neuvedeny pod
17 t 7 040,2
4. 05081 O (odpad po recyklaci) ¢islem 17 05 07 i
1zola¢ni materiél dené pod ¢isly 17 1
5|170604 | O |Zbytky izolaénich materiali zolatni materidly neuvedené pod Sisly 170601 |, 250,3
. a 1706 03
61200201 | O |Smycené stromy a kefe Biologicky rozlozitelny odpad t 54,2
71200399 | O |Odpad podobny komunélnimu odpadu |Komundlni odpady jinak bliZe neurcené t 127,5
dpadni b; laky obsahujici icka
20801 11*| N |Odpadni nétérové hmoty Odpadni barvy a laky obsahujici organickd ¢ 02
: rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky
Transformatory a kondenzatory .
91602 09*% N s obsahem PCB Transformatory a kondenzatory obsahujici PCB ks 4,0
Trafa s olejem nebo s jinymi Vytazena zafizeni obsahujici nebezpecné slozky
*
1¢160213%) N Skodlivinami neuvedend pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 12 ks 20
111606 01*| N |Olovéné akumuldtory Olovéné akumuldtory t 8,0
121606 02*| N |Nikl — kadmiové baterie a akumulatory |Nikl — kadmiové baterie a akumuldtory ks 6,0
Kontaminovand stavebni suf a betony z. Smeési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a
131701 06*%| N . y keramickych vyrobki, obsahujici nebezpecné t 353,5
- demolic )
latky
Sklo, plasty a dfevo obsahujici nebezpecné latky
141702 04%| N |Zelezni¢ni prazce dfevéné nebo ks | 10063,0
nebezpecnymi latkami znecisténé
1703 03% N | Asfaltové stavebnindtery, odpady s 1y o denet a vyrobky z dehtu t 11,5
13 obsahem dehtu 4 YIobRY i
141704 09*%| N |Vyhybky zneciSténé mazadly Kovovy odpad znecistény nebezpecnymi latkami | ks 18,0
141704 10% N Kabely s i?olacf Papfr - olej, kabely s .I.(a‘E)ely obsalvluj,l’c{ ropné latky, uhelny dehet a ¢ 141
plastovou izolaci jiné nebezpecné latky
181705 03*| N |Kontaminovand zemina Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky t 25 616,1
14170507% N LOkE?lElﬁE zncféiﬁtén)’/ Stérk a zemina z Stérk ze Vie}ez,niénfho svrs§ku obsahujici ¢ 71116
kolejiste (vyhybky) nebezpecné latky
201706 01*| N |Izolacni materidly s obsahem azbestu  |Izola¢ni materidl s obsahem azbestu t 7,0
511706 03% N Izola¢ni sz,ite,riély obsahujici Jiné izolflér,n’ {nateriély, které jsou nebo obsahuji ¢ 100,0
nebezpecné latky nebezpecné latky
2721706 05*%| N |Stavebni materidly obsahujici azbest Stavebni materidly obsahujici azbest t 6,2
23170504 | O |Kamennd sut Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 170503 | t 24343
Vytézené i horniny —
24 170504 | @ | 'Y 7Trene zeminy ahorminy Zemina a kameni neuvedené pod &islem 170503 | t 159 522,1
1. tifda téZitelnosti
VytéZzené i horniny —
94170504 | @ | Y'orene ZEminy 4 ROy Zemina a kamenf neuvedené pod &islem 170503 | ¢ | 29 647,5
. 1L tfida téZitelnosti
Stérk z kolejiste Stérk ze Zelezniéniho svrku neuvedeny pod
17 t 7 040,2
2¢ 170508 ) O (odpad po recyklaci) ¢islem 17 05 07 i
Izola¢n{ material dené pod ¢isly 17 06 01
21170604 | O |Zbytky izolacnich materidli Zoratnl matenidly neuvedene poc cisty ¢ 250,3
a 170603
28200201 | O |Smycené stromy a kefe Biologicky rozlozZitelny odpad t 54,2
29200399 | O |Odpad podobny komundlnimu odpadu |Komundlni odpady jinak bliZe neurcené t 127,5
e Odpadni barvy a laky obsahujici organicka
111*| N dpadni nat hmot t 0,2
34080 Odpadni ntérové hmoty rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky i

Souhrnna technicka zprava

35



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

x Kod Ndzev odpadu

5 Kat. Zai { odpad
¢ “ arazent ocpadu dle katalogu odpadii

T Jedn.]| Suma

Transformatory a kondenzatory

311602 09*% N s obsahem PCB Transformatory a kondenzatory obsahujici PCB ks 4,0

31602 13 'Vl"rafa.s f)lejern nebo s jinymi Vyftazend ,zafizevn,I obsahujici nePezpeéné slozky ks 20
Skodlivinami neuvedend pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 12

331606 01*| N |Olovéné akumuldtory Olovéné akumuldtory t 8,0

3416 06 02*| N |Nikl — kadmiové baterie a akumuldtory |Nikl — kadmiové baterie a akumuldtory ks 6,0

. . P Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a
Kontaminovana stavebni sut’ a betony z

351701 06%| N demolic kf:rdmlckych vyrobkil, obsahujici nebezpecné t 353,5
latky
Sklo, plasty a dievo obsahujici nebezpecné latky

3¢170204%| N |Zelezniéni prazce dievéné nebo ks | 10063,0

nebezpecnymi latkami znecisténé

Asfaltové stavebni natéry, odpady s

- * . .
371703 03* N obsahem dehtu Uhelny dehet a vyrobky z dehtu t 11,5
3g170409%| N |Vyhybky znecisténé mazadly Kovovy odpad znecistény nebezpeénymi latkami | ks 18,0
31704 10%| N Kabely s iéolaci Papl’r - olej, kabely s .I.(aPely obsalvluj’l'c{ ropné latky, uhelny dehet a ¢ 14,1

plastovou izolaci jiné nebezpecné latky
401705 03*| N |Kontaminovand zemina Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky t 25 616,1
4]170507%| N LOke_i,l?gi znf}:éi§tén}’/ Stérk a zemina z Sterk ze Vie}ez}niénﬂlo svrsku obsahujici ¢ 71116
kolejiste (vyhybky) nebezpecné latky
471706 01*| N |Izola¢ni materidly s obsahem azbestu Izola¢ni materidl s obsahem azbestu t 7,0
43170603 N Izola¢ni sz,ite,riély obsahujici Jiné izolfiér,n' {naterizily, které jsou nebo obsahuji ¢ 100,0
4 nebezpecné latky nebezpecné latky

UNebezpecné odpady jsou oznaceny dle Katalogu odpadii symbolem ,,[1

Po dokonceni stavby budou veskeré, v mist€ stavby, produkované odpady souviset zejména
s provozem novych technologickych objektii — severni kifdlo vypravni budovy ZST Praha-Smichov a
objekt TS2 na jiZznim zhlavi Zel. stanice. V objektu TS 2 se predpokldda primérné 336 | splaskové vody
za den pfi obsazeni budovy a v piipad¢ severniho kiidla primérné 756 1 splaskové vody za den pii
obsazeni budovy zaméstnanci v 1.etapé. pak Splaskové vody budou odvddény pomoci kanaliza¢nich
piipojek do splaskové kanalizace PVK/PVS v ul. NadraZni. Jiné odpady provozem stavby nevznikaji.

Vyjimkou jsou viechna rekonstruovani a novd nastupiité ZST Praha-Smichov u nichZ se
pfedklada, Ze bude vznikat smésny odpad v odpadkovych koSich, mnoZstvi je narazové. Spravce bude
koSe pravidelné vyvaZzet na sklddky komunalniho odpadu.

Provozem stavby nevznikaji emise, Zel. stanice je v celém svém rozsahu elektrizovana.

e) pozadavky na kapacity veiejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunikacéniho zafizeni veiejné komunikacni sité

Realizaci stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se poZadavky na kapacity vefejnych siti
komunika¢nich vedeni neméni. Veskerd pfipojeni novych technologickych objektl jsou navrZena po
sitich Spravy Zeleznic.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

(Zasady reSeni piistupnosti a uzivani stavby osobami se sniZenou schopnosti pohybu nebo
orientace s rozliSenim na zasady ieSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, zasady feSeni
pro osoby se zrakovym postizenim, zasady FeSeni pro osoby se sluchovym postiZzenim, seznam
pouzitych zvlastnich a vybranych stavebnich vyrobkii pro tyto osoby, véetné FeSeni informacnich
systémi a udaji o podminkach pro vykon prace osob se zdravotnim postiZenim)

Pfistupnost a uZivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postiZenych osob se
sniZenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztrdtou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K postizenym tfadime i privodce s détskymi kocarky, malé déti, staré lidi, t¢hotné Zeny a
docasné postiZzené.

Bezbariérova pristupnost a uZivani stavby je FeSena:

= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
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= pro cestujici s omezenou schopnosti orientace
Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postizenych

Pfistupnost stavby pro téZce pohybové postizené je uroviiovy piistup bez prahu a prekondni
nutnych vySek pomoci ramp ¢i vytahu s upravou pro zdravotné postiZené, popiipadé vertikdlné zdvihaci
ploSiny.

Stavebni Upravy jsou navrhovany pouze v rozsahu ¢asti Zeleznicni stanice, tykajici se predevsim
rekonstrukce a vystavba novych nastupist’ a piistupil v nim. Neupravované ¢asti, napt. prostory uvnitt
stavajici vypravni budovy apod., zlistanou ve stdvajicim stavu, tj. bez Uprav (rekonstrukce stavajici
vypravni budovy, které jsou vyuZivany cestujici vefejnosti, je souddsti samostatného zaméru ,,ZST
Praha Smichov, rekonstrukce VB*. Samotné napojeni na prostor vypravni budovy ziistdva beze zmény
— u severniho v ndvaznosti na odjezdovou halu Zel. stanice, u jiZniho dpravou stdvajicich ploch,
v objektu stavajici vypravni budovy, v ndvaznosti na venkovni prostor ul. NadraZni.

VSechny ostatni objekty slouZici pro cestujici vefejnost nebo pro pé&si jsou feSeny bezbariérove:

= pifstup na vSechna ndstupis$t€ umoznén je zrekonstruovanymi a prodlouzenymi podchody v ev.
km 0,453 (severni podchod) a 0,552 (jizni podchod) pomoci kombinace pevnych schodist,
eskalatort a vytahti (mimo 1. ndstupisté, které bude feSeno v rdmci samostatného zdméru ZST
Praha Smichov, rekonstrukce VB*). Vstup do severniho podchodu je z haly stdvajici VB s tim,
Ze pro zajiSténi bezbariérovosti dojde k odstranéni stdvajictho schodiSté nachazejici se za
vystupem na 1. nastupisté, které bude nahrazeno Sikmym chodnikem. Vstup do jiZniho
podchodu u jizniho je objektem jiZniho kiidla stavajici vypravni budovy, dpravou stavajicich

Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné€ postiZeni, pouZziva cestujici k ziskan{ informaci zbytky zraku, hmat a
sluch. Siln¢ slabozraci vyuzivaji pfednostné zasady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci napf.
na vodicich liniich kontrastnich barev. V§echna nova néstupisté, piistupné cestujicim, budou opatiena
reliéfnim a barevnym znacenim zajiStujici bezpecny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti
orientace.

Stavba je navrZena tak, aby spliiovala Natizeni Komise (EU) €. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zeleznicniho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky. €. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému.

Z hlediska pInéni pozadavkl vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se ¢4st navrhované
stavby, nespadajici pod pisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané tGpravy stavajicich komunikaci,
posuzuje podle §2, odst. (1) ¢) — stavba obéanského vybaveni v ¢4stech uréenych pro uZivani vefejnosti.
Dokumentace stavby spliiuje pozadavky § 5 (Pfistupy do staveb) uvedenych v Ptiloze 1 vztahujici se
k uvedenému druhu stavby.

Pozadavky na technické parametry staveb a zaiizeni
Nastupisté
Nastupiste bude splitovat nasledujici parametry:

* max. hodnota pti¢ného sklonu dlazby bude 2%

= soucinitel smykového tfeni povrchu néstupist, souvisejicich nastupistnich ploch a piistupovych
chodniki a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5 tga (o ...Ghel
sklonu)

* min. Sitka vefejnosti piistupné ¢asti nastupiste je zavisla na délce piekazky

= min. 2 000 mm od néstupni hrany pii délce piekdzky do 10 m

= min. 2 400 mm od néstupni hrany pii délce piekdzky pres 10 m

= poloha vSech nové navrzenych konstrukei, vybaveni nastupist’ je navrZzena tak, aby mezi hranou
ndstupiSté a danymi zmifiovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm
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= min. vzdalenost mobilidfe od okraje signdlniho pasu ¢inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm
= veSkeré piekdzky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000 mm
od okraje signalniho pasu nebo doprostied signdlniho pasu

Bezpecnostni a orientacni pdsy na ndstupisti
Pfi situovani bezpecnostnich a orientacnich past bylo pouZito:

= Vzorové listy SZDC 78.7 — Zména &. 2

= Bezbariérové uzivani staveb — Renata Zdafilov4, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

= Technickd specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

= Doporuceny standart technicky — Navrhovédni staveb pro samostatny a bezpecny pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr

= Vyhlaska €. 398/2009 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009

= Materidly, z nichZ budou vytvofené bezbariérové dpravy, musi spliiovat nafizeni vlady c¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04

Schodisté
Schodisté budou splitovat nésledujici parametry:

= pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min 0,5

= pfedni okraj schodistového stupné do vzdalenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min 0,6
Dle CSN 73 4130

= madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi

Zdbradli

Zébradli byla ziizovdna v nasledujicich pifpadech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na
drahach celostétnich a regiondlnich; CSN 74 3305 — Ochrann4 zabradly):

» vSude tam, kde je potfeba zabranit uzivatelim draznich zafizenf (cestujicim, pfepravctim apod.)
pouZit jinych neZ vyhrazenych cest

= u vychodi z budov, tam kde je nebezpec¢i pfimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostatecny rozhled

= v piipadech, kdy vySkovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500
mm a veétsi

= zdbradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni¢ni nastupis$té¢ bude mit na pravém madle umistén
hmatovy Stitek

Komunikace
Stavba je navrZena v souladu s vyhldskou 398/2009 Sb.

Ptechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi dpravami (varovny — 40 cm a signdlni —
80 cm pés) a budou nasviceny specidlnim pfechodovym svitidlem. VSude kde je navrZen sniZeny
obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (naptiklad ve vjezdech) bude ziizeny varovny pds z hmatné
dlazby z odli$né barvy.

Materidly, z nichZz budou vytvofené bezbariérové dpravy, musi spliiovat nafizeni vlady ¢.
163/2002 Sb. a Technické ndvody TZUS 12.03.04.

Volné stojici ndbytek a zafizeni

= vSechen volné stojici ndbytek a zafizeni opticky kontrastuje se svym okolim a nema ostré hrany

= vSechen volné stojici ndbytek a zafizeni je umisténo tak, aby nepiekaZelo nevidomym nebo
zrakové postiZzenym osobdm, jeho poloha je zjistitelnd nevidomymi osobami pouZivajici htl

= nandstupiStich jsou umistény lavi€ky s operadly zad, z nichZ jedna tietina je vybavena opérkami
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Informacni systém pro cestujici
Informacni systém doplnén o potfebné orientacni tabule s piktogramy usmérfujici postizené
cestujici k pristupu a opusténi nastupisté. Tabule jsou soucasti orientacniho systému.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

a) popis splnéni zasadnich pozadavki prislusnych piedpisi a norem ochrany pied vlivy
trak¢nich a energetickych vedeni

Z dtivodt dodrZeni piislusnych norem pro soubéh sdélovacich kabelti s kabely zabezpecovacimi
a silnoproudymi budou dodrZeny nésledujici zdsady:

=  pfi soubéhu s kabely zabezpecovacimi a silnoproudymi do 1 kV je nutné dodrZet minimaln{
vzdalenost samostatnych kabelovych prvka 30 cm a kabely nemusi byt uloZeny v chranickach;
v piipadné vzddlenosti 10 cm musi byt kabely uloZeny v chrinickéch.

=  pii soub&hu s trakénimi kabely, tj. kabely do 35 kV, je nutné dodrZet prostorovou normu CSN
73 6005 pro soubéh sdélovaciho kabelu (OK). Vzdélenosti budou mezi kabely 0,8 m v piipadé
nechranéného OK a 0,3 m v pfipadé OK v chrdni¢kach nebo Zlabech.

b) feSeni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudi na zakladé vysledki
koroznich prizkumi

Korozni priizkum inZenyrskych a pozemnich objektti, ktery byl proveden v srpnu 2019 a
v Cervenci 2020, prokazal pfitomnost stejnosmérnych elektrickych poli vlivem stavajici elektrizovanych
trati. Proudova hustota bludnych proudii vykazovala tfeti az Ctvrty stupeni agresivity pidniho a
horninového prostiedi. Na zdkladé vysledkti méteni bude celd stavba zatazena do stupné zakladnich
ochrannych opatieni 4 dle SZDC (CD) SR 5/7 (S).

Navrh protikorozni ochrany:

Postupovat v souladu s pfedpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,,Ochrana Zelezni¢nich mostnich
objektt proti u¢inktim bludnych proudt* a TKP staveb Zelezni¢nich drah v CR.

Na mostnich a pozemnich objektech budou umistény kontrolni métici body (KMB), které se
vodivée propoji s ocelovou vyztuzi. Vybudovéani kontrolnich méfticich bodl na mostnich a pozemnich
objektech bude zaclenéno do projektil téchto objekti.

Protikorozni ochrana kovovych uloZznych zafizeni a konstrukci pfed ucinky stejnosmérnych
bludnych proudt je navrhovéana etapove.

1. etapa

Na méficich stanovistich kovovych uloZnych zafizeni se provede ptedbézny korozni prizkum.
Tato méteni musi byt dlouhodob4 s elektronickym zdznamem naméfenych hodnot.

Termin zahdjeni 1. etapy — pted zahdjenim stavby.

2. etapa

Na stejnych méficich stanovistich a stejnou metodikou méfeni jako v 1. etapé bude proveden
dodate¢ny korozni prizkum.

V druhé etapé bude provedeno i méfeni na nové vybudovanych Zelezobetonovych objektech.
Termin ukonceni 2. etapy — po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu.

3. etapa

Tato etapa bude bezprostiedné navazovat na ukonéeni praci ve 2. etap€. Na zdklad€ vyhodnoceni
a nasledného porovnani predbéZného a dodate¢ného korozniho prizkumu v piipadech prokazatelného
korozniho ohroZeni bude urychlené vyprojektovdna dodatecnd pasivni ochrana eventudlné aktivni
protikorozni ochrana proti i¢inkiim stejnosmérnych bludnych proudt.

Termin 3. etapy — projektova dokumentace s realizaci do 6 mésict po skonceni 2. etapy.
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Rozsah pi‘edbézného a dodate¢ného korozniho prizkumu a méreni v pribéhu stavby je navrzen
takto:

= U Zelezobetonovych staveb je rozsah prizkumi a méfeni ddn projektovou dokumentaci
jednotlivych objektl (viz pocet dilatacnich celkli a navrZzenych KMB);

=V piipad€ méfeni na kovovych dloznych zatfizenich je tfeba se zaméfit predevsim na uzemnéni
a ochranné vodice distribucéni sité, pricemz je dulezité, aby méfend zafizeni pokryvala pokud
mozno celou trasu stavby s pfihlédnutim k charakteru okolni zédstavby. Navrhuje se méfeni
v rozsahu 10 méficich boda.

Dalsi navrhy a doporuceni:

Trakéni stozary doporucujeme ukolejiiovat ptes prurazku s opakovatelnou funkci (napt. typ
UPO). Bleskojistky na trakénich stoZarech namontovat izolované s izolovanym svodem.

Pribézné zajistovat odborné posuzovani novych staveb tloznych zatizeni a konstrukci z hlediska
jejich protikorozni ochrany u ,,Specializovaného stfediska diagnostiky koroznich vlivi TUDC* -
organizacni jednotky Spravy Zeleznic s moznosti zabezpecent:

= odborné spolupréce v oblasti fddného zabezpeceni protikorozni ochrany,
» kontroly a méfeni elektrickych parametrii izolaci a armatur v pribéhu stavby mostnich a
Zelezobetonovych konstrukei.

¢) opatieni zabranujici nezddoucimu vstupu do uzavieného prostoru drahy, jeho
monitoring

Zamezit neopravnénému vstupu do otevienych prostor drahy neni redlné moZné. Zabezpecen je
pouze nezddouci vstup do vnitfnich prostor technologickych a provoznich objektt drahy, pfipadné do
oplocenych vnéjsich prostor.

V rdmci stavby se zfizuji kamerové systémy, které mimo jiné umoZiuji monitorovat sledovany
prostor s moznym dal§im vyhodnocenim a pfijmutim dodate¢nych opatieni.

d) zabezpeceni a dohled nad kiiZenimi drahy s pozemnimi komunikacemi

Ve stdvajicim stavu nedochdzi ke kiiZeni vefejnych komunikaci s drdhou, jedinym droviiovym
kiiZenim je Zel. pfejezd P2189 v km 1,467 na obsluzné komunikaci vedouci podél kolejiste spolecného
nadraZi. Toto kiiZeni bude realizaci stavby zruSeno.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zaiizeni
a) popis stavajiciho stavu

Soucasné provozné technické parametry dotéeného useku neodpovidaji standardtim
pro Zelezni¢ni traté¢ zatazené do transevropské sit€. Vybaveni Zelezni¢ni infrastruktury vyznamné
zaostava za technickym vyvojem. Ne&které dilleZité objekty dopravni cesty jsou jiZ za hranici Zivotnosti.
Znamend to, Ze jen pro samotné udrZeni v provozuschopném stavu na soucasné tirovni by i bez realizace
projektu bylo nutné brzy ptistoupit k zisadnim obnovam a rekonstrukcim investi¢niho charakteru.

ZST Praha Smichov, obvod osobni nddraZi, je zabezpe&en reléovym zabezpetovacim zatizenim
vzor SSSR z roku 1953 s individudlnim stavénim vymén, které proSlo ¢asteCnymi rekonstrukcemi a
upravami. Obvod spole¢né nadrazi je zabezpecen elektromechanickym zabezpefovacim zafizenim
s jednim fidicim a jednim z4vislym stavédlem. Vyhybky ve vlakovych cestich a odvratné vyhybky jsou
pfestavovany ruéné a jsou zdvorovany mechanickymi piestavniky, nékteré vyhybky jsou uzamdceny
vyménovymi zdmky a klie jsou drZzeny ve stavédlovych piistrojich. Tratovy usek Vyhybna Praha-
VysSehrad — Praha-Smichov je zabezpecen elektronickym integrovanym tratovym zabezpecovacim
zafizenim. Tratovy uUsek Praha-Smichov — Praha-Radotin je zabezpecen jednosmérnym hradlovym
poloautomatickym blokem s pravostrannym provozem. V tratovém useku se nachdzi dvé hradla
(Barrandov a Zavodiste), kterd rozdéluji tratovy tsek na tii prostorové oddily.

V tratovém udseku Praha-Smichov — Praha-Radotin probihd komplexni stavebni rekonstrukce
véetné¢ vystavby nového ZZ. Tratovy tdsek bude na konci stavby nové zabezpefen tratovym
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zabezpecovacim zafizenim s oddilovymi ndvéstidly s permisivni platnosti ndvésti ,,Stdj*, s pocitaci
ndprav a bez pfenosu kédu vlakového zabezpecovace. Oddilova navéstidla budou umistovana
minimalné na zdbrzdnou vzdalenost 700 m. Zafizeni bude plné soustiedéno do stavédlové udstfedny
odbocky Tunel/Zavodiste. V soucasné dobé je v tratovém tseku ziizena provizorni odbocka Barrandov
a je v ¢innosti provizorni zabezpecovaci zafizeni. Tratovy usek Praha-Smichov — odbocka Barrandov
je zabezpecen automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel na trati. Volnost trati je zjiStovana
pocitaci ndprav. V tratovém tseku se nenachazi Zadny piejezd.

b) popis navrzeného FeSeni

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zarizeni

1. D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)
PS 30-01-11 ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, SZZ

2. D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zaiizeni (DOZ)
PS 30-01-51 ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, DOZ

Definitivni zabezpecovaci zaiizeni

V rdmci stavby je feSeno nové SZZ v ZST Praha-Smichov, obvod Smichov. Do ZST Praha-
Smichov, obvod Smichov, budou v rdmci stavby zavazéana stavajici TZZ od Prahy-Zvahova, od Prahy-
Radotina a od Vyhybny Prokopské udoli.

Nové¢ budou feSeny ndzvy jednotlivych dopraven a jejich obvodl a nové budou také urceny
hranice mezi dopravnami. Stivajici Vyhybna Praha-VySehrad se nové stane souddsti ZST Praha-
Smichov. Stdvajici lichd vjezdovd navéstidla Vyhybny Praha-VySehrad se tak stanou vjezdovymi
navéstidly ZST Praha-Smichov. ZST Praha-Smichov pak bude v novém stavu zahrnovat kromé dalsich
vedlej§ich obvodd dva hlavni zdkladni obvody. Stavajici ZST Praha-Smichov bude nazyvana ZST
Praha-Smichov, obvod Smichov a stivajici Vyhybna Praha-Vysehrad bude nazyvéna ZST Praha-
Smichov, obvod Vysehrad.

ZST Praha-Smichov, obvod Smichov, bude zabezpedena plnohodnotnym elektronickym
stavédlem. Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude 3. kategorie, s tfifizovymi elektromotorickymi
pfestavniky, se svételnymi navéstidly a s pocitaci ndprav. U hlavnich navéstidel, u kterych budou
umistény body pocitacl ndprav, bude ziizena funkce VNPN.

Oba obvody ZST Praha-Smichov budou v zikladnim stavu ovlddany dalkové z CDP Praha, pro
pfipadnou mistni obsluhu bude zfizeno pracovisté¢ JOP v obvodu Smichov, které bude soucasné slouZit
jako pracovisté PPV. Stavajici desku nouzovych obsluh v obvodu VySehrad bude ponechéna, aby se
minimalizovali z4sahy do stdvajictho SZZ. Pfi vystavbé definitivniho SZZ v obvodu VysSehrad v rdmci
souvisejici stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.)* bude deska nouzovych
obsluh zruSena. Vnitfni ¢4st elektronického stavédla v obvodu Smichov bude umisténa
v rekonstruovanych prostorach stavajiciho severniho kiidla vypravni budovy v obvodu Smichov.

Soucdsti stavby budou téZ potfebné tpravy zabezpecovacich technologii v budové CDP Praha a
aktivace dalkového ovladani ZST Praha-Smichov z CDP Praha.

Zékladni napdjeni nového stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni bude zajisSt€no z drdZniho rozvodu
6 kV / 50 Hz, ndhradni napdjeni bude zajiSténo z mistni vetfejné sité. Diagnostika zabezpecovaciho
zafizeni z dseku stavby bude stazena do obvodu Smichov a odtud bude pfipraven vystup na uréené misto
udrZby.

Do nového SZZ v obvodu Smichov budou zavézana stévajici TZZ od odbocky Zavodisté (smér
Praha-Radotin), od Vyhybny Prokopské tdoli a od Prahy-Zvahova. Soucésti stavby bude také piimé
navazani na stavajici SZZ v obvodu Vysehrad.

Pokladka novych zabezpecovacich kabelt je navrzena do spole¢nych tras se sdélovacimi kabely.
Vsechny nové kabely budou plnéné a s ohledem na ptipravovany pfechod na sttidavou trakéni soustavu
25kV / 50Hz bude ptevazna ¢ast kabelizace provedena kabely s ochrannym kovovym obalem.
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VSechna novéd zabezpeCovaci zafizeni budou pfipravena pro pozd&j§i montdZ jednotného
evropského zabezpecovaciho systému (European Train Control System - ETCS). ETCS tvoii jadro
nadfazeného systému managementu Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management System -
ERTMS). Soucasti tohoto systému bude i systém GSM-R. Vlastni zatizeni ETCS a GSM-R vSak nebude
soucdasti této stavby a bude montovéano v nisledné samostatné stavbé.

Provizorni zabezpecovaci zaiizeni
Rekonstrukce v dseku stavby bude provadéna podle navrZenych stavebnich postupti.

V obvodu Smichov zlstane zachovédno v ¢innosti v prvnich stavebnich postupech na stavajicim
kolejisti stavajici RZZ s tiifazovymi elektromotorickymi piestavniky, se svételnymi névéstidly,
s kolejovymi obvody 50 Hz a s ovladdnim ze stdvajici dopravni kanceldfe. S postupnou demontdzi
stavajiciho kolejiste¢ bude rozsah RZZ redukovén a nasledné dojde k pfepnuti na provizorni SZZ. Jako
provizorni SZZ bude pouZito mobilni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, elektronické stavédlo
s umisténim v kontejnerech na zhlavich. Mobilni zafizeni bude s tfifdzovymi elektromotorickymi
piestavniky, se svételnymi navéstidly, s pocitaci ndprav bez prenosu kédu VZ, ovladani bude zajisSténo
z provizorniho zdlohovaného JOP ze stdvajici dopravni kanceldfe na Smichové. Pfepnuti z mobilniho
provizorniho zabezpe€ovaciho zafizeni na definitivni SZZ bude provedeno v zdvérecnych stavebnich

postupech, tj. v dobé, kdy jiz bude dokoncovano definitivni kolejist€ v obvodu Smichov.

D.1.2. Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

Tato skupina provoznich souborti (oznacend xx-02-xx) podporuje provoz na Zeleznici zejména
v didlkovém a automatickém ovldddni jednotlivych zafizeni, kterd jsou pro bezpecny a plynuly
Zelezni¢ni provoz naprosto nezbytnd. UmoZnuje komunikaci s dispeerskym pracovistém na dalku,
zpétnou vazbu té€chto zafizeni do dispecerského pracovist€, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych
Zelezni¢nich zatizeni. V rdmci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovnikt
zabezpecujici Zelezni¢ni provoz a je feSena kabelizace pro prenos dat.

3. D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 30-02-11 ZST Praha-Smichov, mistni kabelizace
PS 30-02-11 ZST Praha-Smichov, mistni kabelizace

V obvodu stavby ZST Praha-Smichov se navrhuje novd mistni kabelizace. Stdvajici mistni
kabelizaci nelze vzhledem k celkové prestavbé Zelezni¢nich stanice a zabezpeCovaciho zafizeni vyuZit.

Z divodu stavebnich postupti bude provedeno nékolik provizornich pieloZek a ochran stavajicich
kabelti, které jsou nutné z ditvodu zachovani provozu. Kabely budou provizorné piekladany i v téch
pfipadech, Ze budou novou kabelizaci nahrazeny, ¢i dokonce zruSeny, pokud tyto kabely budou nutné
pro zachovani provozu.

Propojent jednotlivych uréenych objektt s novou technologickou budovou budou poloZeny nové
mistni metalické a nové mistni optické kabely.

Nové mistni metalické kabely budou ukonceny na zdfezovych svorkovnicich umisténych
v kabelovych plastovych skiinich ve venkovnich objektech a ve stavajicich a novych rozvadécovych
skiinich v 19* provedeni v budovach. V nové technologické budoveé budou nové mistni metalické kabely
ukonceny v 19% skifni v nové sdélovaci mistnosti technologické budovy.

Nové mistni optické kabely s optickymi vldkny v provedeni single mode budou zafouknuty do
novych HDPE trubek 40/33. Optické kabely budou ukonceny v novych optickych rozvadécich
umisténych v novych a stavajicich skiinich v jednotlivych objektech a v nové Technologické budové.
Optickou kabelizaci bude propojena nova Technologickd budova a silnoproudé rozvadéce osvétleni R1,
R2, R3, rozvadéce pro ohfev vimén R1-EOV, R1.1-EOV, R1.2-EOV, R2-EOV, R2.1-EOV, R3-EOV,
R3.1-EOV, R3.2-EOV. Optické kabely pro potfeby propojeni energetickych objekti budou uloZeny v
HDPE trubkach 40/33 Cervené barvy s jednim nebo vice pruhy.

V obvodu ZST Praha-Smichov budou téZ poloZeny nové trubky HDPE 40/33 barvy zelené jako
piiprava pro zafouknuti optickych kabell k jednotlivym postiim umisténi kamerového systému. Trubky
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budou ukonéeny ve sdélovaci mistnosti technologického objektu ZST Praha-Smichov a zaslepeny u
stozard, na kterych budou umistény jednotlivé kamery.

Jako soucdst mistni kabelizace budou také osazeny objekty VTO 9 u EZ a vjezdu na Zelezni¢ni
most pies Vltavu. PouZité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace v ZST Praha-
Smichov. Napdjeni bude feSeno po jednom pédru v kabelu ze zdroje 24V umisténého v mistnosti
sdélovacich zafizeni. Venkovni telefonni objekty budou vybaveny méni¢em MMB 3. Ukonceni
mistnich kabelii bude na zatezovych rozpojovacich svorkovnicich.

Nové Eskalatory v podchodech budou pripojeny pomoci mistnich metalickych kabelti do nové
Technologické budovy. Metalické kabely budou ukonceny na svorkovnicich v Eskaldtorech a na
zatezovych rozpojovacich svorkovnicich v nové skiini 19 ve sdé€lovaci mistnosti nové Technologické
budovy.

Trasy mistnich kabeld budou v maximdlni mife vyuZivat spoleéné trasy s kabely pro
zabezpecovaci zafizeni a kabely DOK a TK. Po vystavbé budou mistni metalické a mistni optické kabely
pifeméfeny. HDPE trubky budou natlakovany a kalibrovany.

4. D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni
PS 30-02-21 ZST Praha-Smichov, rozhlasové zatizeni
PS 30-02-21 ZST Praha-Smichov, rozhlasové za¥izeni

V soucasné dob¢ se v zelezni¢ni stanici Praha Smichov nachdzi rozhlasové zafizeni (D-Com
300W) slouzici pro informovani cestujicich. Reproduktory jsou umistény na budové, zastfeSeni, na
samostatnych rozhlasovych stozdrech, v podchodu, v jednotlivych mistnostech VB (pokladna, hala,
atd.). Stavajici rozhlasova tustfedna a jednotka zesilovace jsou ve sdélovaci mistnosti ve VB. Ovladéani
rozhlasu je provadéno z hovorové soupravy na stole vypravéiho v dopravni kancelafi ve VB.

V ZST Praha Smichov se navrhuje stdvajici rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich
demontovat a nahradit novym zafizenim v IP technologii. Stdvajici IP rozhlasové tstfedny budou
pouZity jen pro provizorni stav.

Rozhlasové zafizeni bude sloZeno z pfevodniku VoIP a zesilovace nf se 100V vystupem (IP
rozhlasovd udstfedna), coZ zjednodusi a zptehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova dstfedna
musi umoZnovat zpétnou kontrolu provedeného hlaSeni vcetn€ monitorovani vystupu zesilovace a
kontrolu linky k reproduktoriim.

Reproduktory pro ozvuceni se navrhuje umistit na stoZarky venkovniho osvétleni 15/10/6W
venkovni malé tlakové reproduktory s nastavitelnym vykonem nebo na zastfeSeni ndstupist
0,75/1,5/3/6W podhledovy reproduktory s nastavitelnym vykonem, které budou soucasti jednotlivych
stavebnich objektli na ndstupiStich. Pro ozvuceni v podchodech se navrhuje pouzit podhledové
reproduktory s nastavitelnym vykonem . Ve vnitfnich prostordch se navrhuje ponechat stdvajici
reproduktory a napojit se z rozhlasové ustfedny na stavajici rozhlasovy rozvod.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem NYY-J 3x4, nebo NYY-J
3x2,5, které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych rostech nebo v kabelovodu.
Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnitikem osvétlovaciho stoZaru kabely NYY-O
2x1,5 ptes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonceny v kabelovych skiinich feSenych v ramci
projektti sd¢lovaciho zafizeni a MK zafezovou technikou. VeSkeré prtichody do stozaru, skiini
svorkovnic budou chrinény proti vniknuti vody kabelovou priichodkou popf. ucpivkou. Ostatni
reproduktory, které budou pfipevnény na pfistieSku a budou propojeny kabelem NYY-O 2x1,5.

Koncepce rozhlasu se navrhuje tak, aby bylo moZzné hlasit na jednotlivd nastupis$té samostatné.
Rozhlas bude z hlediska provozu rozvadén do 10 vétvi:

I. Nastupiste

= L. Néstupiste
= [II. Néstupiste
= [V. Néstupisté
= Podchod I
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= Podchod I
= Cekarna + vstupni hala

Nové rozhlasové ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informacniho zafizeni a pro Ziva

hlaSeni bude vyuzit telefonni zapojova¢ (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaSeni bude
z ovladaciho pracovisté TZ.

Pienos informaci z rozhlasové zafizeni bude sméfovan do dohledového pracoviité DDTS ZDC
zptisobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro
monitorovani stavu rozhlasové zatizeni (a dalSich zatizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové
pracovisté DDTS ZDC.

Pfi hl4seni z rozhlasové dstiedny dochdzi k ukladani hlaseni v textovém formatu prostfednictvim
stavajicich serverti informac¢niho systému. V systému DDTS ZDC jsou uloZeny logy o funk¢nosti
rozhlasové ustfedny a celistvosti linky reproduktori.

Rozhlasové zatizeni bude uzemnéno, ochrdnéno pted nebezpecnym dotykem (100V rozvodu). U
reproduktorti bude provedeno galvanické oddéleni reproduktoru od kovovych konstrukci. VSechny
prvky a galvanické oddéleni musi mit elektrickou pevnost na 4kV.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem, piedpisti
a vyhlaSek. Pfed preddnim stavby musi byt provedeno autorizované méfeni akustického hluku na hranici
ochranného pdsma. Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zafizeni se provede ve smyslu platnych
norem, predpist a vyhlasek. Mluvené informace (srozumitelnost) musi mit dle TSI PRM 1300/2014
minimdlni drovenl indexu pfenosu feci pro mistni rozhlas (metoda STI-PA) 0,45. To je v souladu se
specifikaci, EN 60268-16:2011.

Vystavbu rozhlasového zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem vystavby tak, aby hlaSeni
pro cestujici probihalo postupné béhem vystavby s realizaci jednotlivych nastupist.

Rozhlasové zatizeni pro posun bude kompletné demontovano bez nahrady.
5. D.1.2.3 Integrovana telekomunika¢ni zarizeni (ITZ)
PS 30-02-31 ZST Praha-Smichov, telefonni zapojovaé
PS 30-02-31 ZST Praha-Smichov, telefonni zapojova¢

V Zelezni¢ni stanici Praha-Smichov je v soucasné dobé v provozu telefonni zapojovac systému
IP TTC s ovladacimi pracovisti pomoci IP telefonnich piistroji s dotykovou obrazovkou.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici sd€lovaci mistnost a dopravni kancelaf budou opustény a umistény
v nové€ vybudovanych prostorech, navrhuje se vybudovat novy TZ v nové budové véetné dvou novych
ovladacich pracovist’ (IP dotykové termindly s dotykovou obrazovkou, nidhradni telefonné zapojovac).
Stavajici nahravaci zafizeni ReDat bude nahrazeno novym zatizenim.

Provozni soubor déle fesi provizorni stav v podobé& docasného pifemisténi ovladaciho pracovisté
z budovy ,,B*“ do Stavédla 1.

Novy telefonni zapojova¢ musi byt pIné¢ kompatibilni se zafizenim v CDP Praha.
6. D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 30-02-41 ZST Praha-Smichov, kamerovy systém

PS 30-02-41.1 ZST Praha-Smichov, bezpe¢nostni kamerovy systém
PS 30-02-41.2 ZST Praha-Smichov, kamerovy systém pro SEE

PS 30-02-43 ZST Praha-Smichov, PZTS

PS 30-02-44 ZST Praha-Smichov, EZS

PS 30-02-41 ZST Praha-Smichov, kamerovy systém

V Zelezni¢ni stanici Praha Smichov se navrhuje vizudlni kontrola pomoci IP kamerového
systému. Ve stanici se navrhuji kamery umistit tak, aby sledovaly néstupistni hrany, podchody, vstupy
do vytahi a zhlavi Zelezni¢ni stanice. Dile budou pomoci kamerového systému monitoroviny
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silnoproudé rozvodny v arealu ZST. Na nastupistich a v ostatnich venkovnich prostorach budou pouZity
kamery pro venkovni prostiedi, které budou opatieny povétrnostnim krytem. V ostatnich piipadech se
navrhuji vnitini DOME kamery. Kamery se navrhuji barevné s moZnosti pfechodu v no¢nich hodinach
na ¢ernobily provoz (funkce den/noc). Kamery umisténé na néstupistich a v podchodu budou umistény
pevné kamery, na zhlavich se navrhuji pro monitorovani kolejisté€ kamery oto¢né.

Kamery budou pfipojeny pomoci optickych kabelii ukoncenych vrozvodnych skiinich
kamerového systému (na nastupiStich, na stoZarech v kolejisti). V podchodech budou kamery pfipojeny
do rozvodny NN, kde budou pfipojeny na switch pienosového systému budovaného v rdmci
souvisejiciho PS. V rozvodnych kamerovych skiinich bude umisténo piislusenstvi kamerového systému
(primyslovy switch, napdjeci zdroj, opticky rozvadé¢ a dalsi ptislusenstvi). Jednotlivé kamery budou
do rozvodnych skiini pfipojeny pomoci metalickych datovych kabeld. Kamery umisténé v podchodech
budou pfipojeny pomoci metalickych datovych kabeld FTP (data + napdjeni PoE) ze swiche
ptenosového systému umisténého v rozvodné silnop. v kazdém podchodu. Kamery ve wvnitfnich
prostorech se navrhuji pfipojit pomoci metalickych FTP kabelt (data - napdjenti).

IP Kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zdznamovy server, ktery umozni
zdznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v pfenosovém
systému) k dispozici dostate¢na kapacita.

Dohledové pracovité (2 ks) bude umisténo v dopravni kanceléti ve vypravni budové ZST Praha
Smichov. Dohledové pracovisté se bude skladat z pracovni stanice, LCD monitord a ovladaciho
pracovisté. UloZisté¢ kamerového systému se navrhuje umistit ve sdélovaci mistnosti v ZST Praha
Smichov.

Nové vybudovany kamerovy systém bude vramci této stavby zaclenén do Kontrolné
analytického centra (KAC).

PS 30-02-41.1 ZST Praha Smichov, bezpeénostni kamerovy systém

Bezpecnostni kamerovy systém se navrhuje zbudovat pro tcel fyzické ochrany objekti ve sprave
Spréava Zeleznic. Venkovni kamery budou instalovany k monitorovani v§ech vngjsich vstupti do objektu
nove budovaného severniho kiidla VB ZST Praha Smichov. Vnitini kamery budou instalovdny do vSech

vefejnych prostor uvnitf objektu a ve vetejnych piistupech k podchodim a vytahim.

Bezpecnostni kamerovy systém bude kompletné fyzicky odd€leny od kamerového systému
spravy Zeleznic. Bude vybudovdno samostatné uloZist¢ zdznamu a samostatné klientské dohledové
pracoviste.

PS 30-02-41.2 ZST Praha Smichov, kamerovy systém pro SEE

V Zelezni¢ni stanici Praha Smichov se navrhuje ve vybranych prostorach ve spravé SEE vizudlni
kontrola pomoci IP kamerového systému. Kamery se navrhuji umistit tak, aby sledovaly vnitini
technologii v silnoproudych rozvodnéch. Budou pouZzity DOME kamery pro vnitini prostfedi. Kamery
se navrhuji barevné s moZnosti pfechodu na ¢ernobily provoz (funkce den/noc). Kamery pro potieby
SEE budou umistény do téchto objekti:

= TSI
= TS2
= silnoproudé rozvodny v podchodech pro cestujici

Kamery ve vnitinich prostorech se navrhuji pfipojit pomoci metalickych FTP kabeld (data -
napéjeni). Kamery budou pfipojovany do datovych switcht s podporou funkce PoE.

Dohledové pracovisté bude umisténo v piislusném elektrodispecinku Spravy Zeleznic. Dohledové
pracovisté¢ se bude sklddat z pracovni stanice, LCD monitorG a ovladdaciho pracovisté. Ulozisté
kamerového systému se navrhuje umistit v objektu TS2.

PS 30-02-43 ZST Praha-Smichov, ASHS

V ramci tohoto PS je navrzeno chranit nové vybudované mistnosti stavédlové ustiedny a
sdélovaci mistnosti ve vypravni budovée Severni kiidlo.
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Ve stavédlovych a sdé€lovacich mistnostech bude pouZzit autonomni samocinny hasici systém
(ASHS) na plyn (hasivo). NavrZzeny systém bude obsahovat ustfednu s vestavénym spoustécim
tlacitkem, konvenéni (neadresné) optické hlasi¢e koufe, ovladaci tlacitka, vystraZznou signalizaci,
indikacni tablo, regulaéni klapky ovladané servopohonem s pruZinovym zpétnym chodem, sestavu
tlakové lahve (lahvi) s dostateénym mnoZstvim hasiva a potrubni rozvod.

Chranény prostor musi byt uzavien tak, aby v piipad¢ spusténi systému nedoslo k tniku hasiva
mimo vlastni oblast haSeni. Hasici plyn bude umistén v ocelovych tlakovych nddobéach, které se nesmi
nachdzet v prostoru vybusném, vystaveném otfesiim, nadmérné prasnosti a vlhkosti.

Ustiedna ASHS, umisténd ve stavédlové dstiedng, bude piipojena pomoci beznapétovych
kontaktii NC/NO k ptrevodniku kontakt/Ethernet. Provozni stavy z tstfedny ASHS budou sméfovany do
dohledového pracovisSt¢ DDTS prostiednictvim datové sit€ a pirenosového systému. V dohledovém
pracovisti bude zajiSténa trvald, nepretrZitd 24 hodinova sluzba.

ASHS musi byt certifikovany systém, vyhovujici zakonnym pozadavkim CR v rdmci EU. Na
systému je tfeba provadét preventivni péci ve smyslu vyhlasky MV CR 246/2001 Sb. a dle pokynt
vyrobce, uvedenych v provozni knize.

Ustiedna ASHS bude napdjena ze sité 230V/50Hz. Napdjeni bude provedeno z podruzného
rozvadéce samostatnym a v prib¢hu trasy nevypinatelnym vedenim prufezu 3x1,5. V piipad€ poklesu
napéti nebo v piipadé vypadku el. sité, se automaticky prepne napdjeni ustfedny na baterii 12 V, ktera
je trvale dobijena z napdjece tstfedny ASHS. KaZzd4 samostatné napdjend Cast zatizeni ASHS jejiz
funkce je nutnd k organizovani a provedeni protipoZarni signalizace musi pfi vypadku zakladniho zdroje
zUstat v ¢asoveé omezeném provozu na nahradni zdroj tzn. 24h v pohotovostnim stavu a z toho 15min
ve stavu signalizace. Nahradni akumulétor pro ustfednu ASHS bude umistén ve skiini ustfedny.

PS 30-02-44 ZST Praha-Smichov, PZTS

V rdmci tohoto PS dojde k vybudovani poplachového zabezpefovaciho a tisnového systému
(PZTS) v objektech:

= TS1

= TS2

= Vypravni budova — Severni kiidlo
= Rozvodna NN podchod 1

= Rozvodna NN podchod 2

Vzhledem k tomu, Ze v uvedenych objektech bude umisténo technologické zafizeni, navrhuje se
ostraha pred vstupem nepovolanych osob. Zajisténi objektli bude provedeno jako dvojstupnové
(plastova ochrana, prostorova ochrana).

Pro plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvete do hlidaného prostoru objektu dvernimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v téZkém provedeni. Prostorové zajisténi stfeZenych objektd
budou zajist'ovat prostorova dudlni ¢idla. Dudlni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s ¢idlem
MW (mikrovlnnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hldsi¢e napojeny na
usttednu PZTS. Zabezpecovaci tstfedna PZTS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Sou¢asti tstfedny
bude i napajeci zdlohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze sité 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zaji§téna pfedeviim plastova ochrana objektu (okna, dvefe
atd.) a doplnéna o ochranu vnitinich prostorti. Na dstifednu PZTS budou pfipojeny ovladaci klavesnice
spolecné s bezkontaktnimi Cteckami karet. Umistény budou u vchodd do technologického objektu,
&te¢ky musi byt kompatibilni se zamé&stnaneckymi kartami Spravy Zeleznic. Ustfedna se navrhuje
pfipojit pomoci datové sit€ LAN a pienosového systému na dohledové pracovisté vybavené piisluSnym
softwarem.

Pienos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového pracoviste DDTS ZDC zptisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovan{
stavu uUstfedny PZTS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté¢ DDTS
ZDC.
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Ve zpracovani PS PZTS budou zohlednény poZadavky z bezpecnostniho projektu.
PS 30-02-44.1 ZST Praha-Smichov, EPS

Ve vypravni budové — novy objekt severniho kiidla a v nov€ navrzeném kolektoru bude
instalovéan systém elektrické poZzarni signalizace — EPS. Objekt severniho kiidla VB bude syst¢émem
EPS zabezpecen komplexné.

V systému bude pouZita analogovd adresovatelnd ustfedna EPS, umozilujici pfipojeni 16
kruhovych hlésicich linek. PouZita ustfedna EPS bude umoZziovat pfipojeni do sité ethernet, po které
budou piendseny jednotlivé stavy EPS do grafické nadstavby.

Ovladani dstfedny se bude provadét pomoci tlacitkové klavesnice ve 4 trovnich piistupu a bude
spliiovat pozadavky EN 54-2. Optickd signalizace bude provedena alfanumerickym displejem a
barevnymi LED. Soucdsti tstfedny bude interni akusticka signalizace.

PoZarni hlasici linky budou osazeny automatickymi, optickokoufovymi hlésici, tepelnymi hlasici,
multisenzorovymi hldsi¢i a tlacitkovymi hlasi¢i. Automatické hldsi¢e budou rozmistény na stropé
mistnosti, dle vykresové Casti této projektové dokumentace. Tlacitkové hldsi¢e budou instalovdny na
unikovych cestich z hlidanych prostor. Akustickou signalizaci bude zajiStovat venkovni siréna se
zébleskovym majdkem.

V nové€ navrZzeném kolektoru Zel. stanice bude vybudovan linedrni teplotni kabel, ktery bude
pfipojen na tstfednu EPS.

Veskeré prenosy a sbér dat bude navrZzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkovd diagnostika technologickych systémt Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydant, &.j. 5641/2016-SZDC-
014 ze dne 8.2.2016 (viz obecné ke sdélovacimu zatizeni).

7. D.1.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel
(ZOK)

PS 30-02-51 ZST Praha-Smichov, tiprava stivajicich DOK SZDC s.o.

PS 30-02-52 ZST Praha-Smichov, tiprava stavajicich TK SZDC s.o.

PS 30-02-53 ZST Praha-Smichov, tiprava stavajicich DK

PS 30-02-54 ZST Praha-Smichov, tiprava stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.

PS 30-02-51 ZST Praha-Smichov, iiprava stavajicich DOK SZDC s.o.

V soudasné dobg jsou v obvodu stavby provozovany tyto DOK SZ s.o:.

Dalkovy opticky kabel Praha Hl.n. — Praha-Smichov — 72 vldken

Dalkovy opticky kabel Praha-VrSovice — Praha-Smichov — 144 vldken
Dalkovy opticky kabel Praha Smichov — TB Velkd Chuchle — 144 vldken
Dilkovy opticky kabel Praha Smichov — Praha-Reporyje — Beroun — 72 vldken
Dalkovy opticky kabel Praha Smichov — Hostivice — 72 vldken

Dalkovy opticky kabel Praha hl.n. — Praha Smichov — 72 vidiken

Délkovy opticky kabel Praha hl.n. — Praha-Smichov 72 vldken v HDPE trubce 40/33 barvy
modré/1xbily pruh (spole¢né s DOK Praha-VrSovice — Praha Smichov) koliduje s pfedmétnou stavbou
téméf v celém tratovém tseku od mostu pies Vltavu az do Vypravni budovy v ZST Praha-Smichov.
Tento dalkovy opticky kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonceni pfedmétné stavbé. Je tedy
nutné kabel v prostoru kolizi ochrafiovat a pifeklddat. Nové bude tento DOK ukonéen v nové
technologické budové ZST Praha-Smichov. Jeho profil bude zvy$en na 144 vliken.

Ddlkovy opticky kabel Praha-Vrsovice — Praha-Smichov — 144 vildken

Diélkovy opticky kabel Praha VrSovice — Praha Smichov 144 vldken v HDPE trubce 40/33 barvy
modré/1xbily pruh (spole¢né s DOK Praha hl.n. — Praha Smichov) koliduje s pfedmétnou stavbou témét
v celém tratovém useku od mostu ptes VItavu az do Vypravni budovy v ZST Praha Smichov.. Tento
ddlkovy opticky kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonceni pfedmétné stavbé. Je tedy nutné
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kabel v prostoru kolizi ochrafiovat a piekladat. Noveé bude tento DOK ukoncen v nové technologické
budové ZST Praha-Smichov.

Ddlkovy opticky kabel Praha-Smichov — TB Velkd Chuchle — 144 vidken

Dilkovy opticky kabel Praha-Smichov — TB Velka Chuchle (Praha Radotin) 144 vldken v HDPE
trubce 40/33 barvy modré/2xcéerny pruh koliduje s pfedmétnou stavbou téméf v celé délce mezi
Vypravni budovou ZST Praha-Smichov a spojkovi§tém v km 1,764. Tento ddlkovy opticky kabel bude
zachovén v provozu po dobu i po ukonceni pfedmétné stavby. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi
ochrafiovat a prekladat. Nové bude tento DOK ukonéen v nové technologické budové ZST Praha-
Smichov.

Ddlkovy opticky kabel Praha Smichov — Praha-Reporyje — Beroun — 72 vldken

Délkovy opticky kabel Praha — Rudnd u Prahy (Beroun) 72 vldken v HDPE trubce 40/33 barvy
modré &aste¢né koliduje s pfedmétnou stavbou mezi Vypravni budovou ZST Praha-Smichov a
spojkovistém v km 1,764. Tento dalkovy opticky kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonceni
pfedmétné stavby. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochraftovat a piipadné piekladat. Noveé bude
tento DOK ukonéen v nové technologické budové ZST Praha-Smichov.

Ddlkovy opticky kabel Praha Smichov — Hostivice — 72 vidken

Délkovy opticky kabel Praha - Hostivice 72 vldken v HDPE trubce 40/33 barvy modré koliduje
s pfedmétnou stavbou mezi Vypravni budovou ZST Praha-Smichov a hranici stavby cca v km 1,870.
Tento dalkovy opticky kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonéeni pfedmétné stavby. Je tedy
nutné kabel v prostoru kolizi ochrafiovat a pieklddat. Nové bude tento DOK ukonen v nové
technologické budové ZST Praha-Smichov.

PS 30-02-52 ZST Praha-Smichov, diprava stvajicich TK SZDC s.o.
V soucasné dob¢ jsou v obvodu stavby provozovany tyto Trat'ové metalické kabely:

= Tratovy metalicky kabel — Praha-Smichov — Vyhybna VySehrad - TCEPKPFLEZE 35XN0,8

= Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov — Praha-Radotin - TCEPKPFLEZE 15XNO0,8

= Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov — Praha-Reporyje — Beroun - TCEPKPFLEZE
10XNO,8

= Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov - Hostivice - TCEPKPFLEY5XNO,8

» Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov - Hostivice- TCEPKPFLEZE 10XNO,8

Trat’ovy metalicky kabel — Praha-Smichov — TB Vyhybny VysSehrad - TCEPKPFLEZE 35XN0,8

Tratovy metalicky kabel Praha hl.n. (Praha-VrSovice) — Praha Smichov profilu TCEPKPFLEZE
35XN0,8 koliduje s predmétnou stavbou t€mét v celém tratovém tseku od mostu pies Vitavu aZ do
Vypravni budovy v ZST Praha Smichov. Tento tratovy kabel bude zachovan v provozu po dobu i po
ukonéeni pfedmétné stavby. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochranovat a pteklddat. Nové bude
tento tratovy kabel ukonéen v nové technologické budové ZST Praha-Smichov.

Trat’ovy metalicky kabel Praha-Smichov — Praha-Radotin - TCEPKPFLEZE 15XN0,8

Tratovy metalicky kabel Praha — Odbocka Velkd Chuchle (Praha-Radotin) profilu
TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 stavbou téméf v celé délce mezi Vypravni budovou ZST Praha-Smichov a
spojkovistém v km 1,764. Tento tratovy metalicky kabel bude zachovdn v provozu po dobu i po
ukonéeni pfedmétné stavby. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochranovat a pteklddat. Nové bude
tento tratovy kabel ukonéen v nové technologické budové ZST Praha-Smichov.

Trat’ovy metalicky kabel Praha-Smichov — Praha-Reporyje — Beroun - TCEPKPFLEZE 10XN0,8

Tratovy metalicky kabel Potfi¢any — Rudnd u Prahy (Beroun) profilu TCEPKPFLEZE 15XN0,8
koliduje s pfedmétnou stavbou mezi Vypravni budovou ZST Praha-Smichov a spojkovistém v km
1,764. Tento tratovy metalicky kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonceni predmétné
stavby. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochrafiovat a ptipadné prekladat. Nové bude tento tratovy
kabel ukonéen v nové technologické budové ZST Praha-Smichov.
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Trat’ovy metalicky kabel Praha-Smichov - Hostivice - TCEPKPFLEY5XNO,8

Tratovy metalicky kabel Praha Smichov - Hostivice profilu TCEPKPFLEY 5XNO,8 koliduje
s predmétnou stavbou celou svou trasou od zacdtku stavebnich praci vjezdu od Hostivic az k budové
OR, kde je nyni ukonéen. Tento tratovy kabel bude zachovin v provozu po dobu i po ukonéeni
predmétné stavby. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochraniovat a prekladat. Nové bude tento tratovy
kabel ukonéen v nové technologické budové ZST Praha-Smichov.

Trat’ovy metalicky kabel Praha-Smichov - Hostivice- TCEPKPFLEZE 10XN0,8

Tratovy metalicky kabel Praha-Smichov - Hostivice profilu TCEPKPFLEZE 10XNO,8 koliduje
s predmétnou stavbou na nékolika mistech. Tento tratovy kabel bude zachovan v provozu po dobu i po
ukonceni pfedmétné stavby. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochranovat a ptekladat. Noveé bude
tento tratovy kabel ukonéen v nové technologické budové ZST Praha-Smichov.

PS 30-02-53 ZST Praha-Smichov, tprava stavajicich DK

V soucasné dobé¢ je v prostoru stavby polozeno nékolik dilkovych metalickych kabell. Jedna se
o tato kabelovéa vedeni:

= SK Praha-Smichov — Praha-Radotin (DK41)

= DK Praha-Smichov — Praha-Hlubocepy (PK17)

= Spojovaci kabel (MK4) Praha-Smichov — Praha-VrSovice (U1) — TKP 560x0,8

= Spojovaci kabel (MK402) Praha-Smichov — Praha-VyS$ehrad (KD Vinohrady) — TKP 90P0,8

Vsechna tato vedeni budou po dobu stavby piekldddna a ochrafiovdna. Po dokonceni nové
Technologické budovy budou SK Praha-Smichov — Praha-Radotin a Spojovaci kabely novée
pifesmérovany a ukonéeny v této nové Technologické budové. Dalkovy metalicky kabel Praha-Smichov
— Praha-Hlubocepy bude zrusen a jeho ukonceni ve stavajici kabelovné ve Vypravni budové bude taktéz
zruseno. U zachovanych ddlkového a spojovacich kabeli je v budoucnu ptedpokladano, Ze jejich provoz
bude brin jako rezerva a po né¢jaké dobé budou zruseny, neni tfeba nahrazovat kabely v piivodnim
profilu a typu, ale jen profilem kabeltl ..ZExxXNO,8.

PS 30-02-54 ZST Praha-Smichov, Gprava stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.

V soucasné dobé je v prostoru stavby poloZeno nebo zavéSeno nékolik dalkovych optickych
kabelti CD-Telematika a.s. Jedna se o tato kabelové vedent:

Dalkovy/Zavésny opticky kabel Praha Hl.n. — Praha-Smichov — Praha-VrSovice — 36 vldken
Dalkovy/Zavésny opticky kabel Praha-Smichov — Beroun (Plzeil) — 36 vldken
Délkovy/Zavésny opticky kabel — Praha-Smichov — Hostivice — 72 vlaken
Dalkovy opticky kabel Praha Smichov — Telehouse Sitel — 72 vldken (mikrokabel)
Dalkovy opticky kabel spojka na DOK Praha-Smichov — Telehouse SITEL — MV Zborovska
36 vldken

Tato vedeni budou feSena v rdmci stavby nédsledovné:

Ddlkovy/Zdvésny opticky kabel Praha Hl.n. — Praha-Smichov — Praha VrSovice - 36 vidken

Délkovy opticky kabel Praha hl.n. — Praha Smichov — Praha VrSovice 36 je ¢aste¢né zavéSeny na
trak¢nich podpérach (dsek Praha hl.n. — Praha Smichov) a ¢4ste¢né zafouknut do stavajici HDPE trubky
40/33 barvy oranZové/2xhnédy pruh koliduje s pfedmétnou stavbou t€émét v celé délce v obvodu stavby.
Tento dalkovy opticky kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonéeni pfedmétné stavbé. Je tedy
nutné kabel v prostoru kolizi ochrafiovat a preklddat. Nové bude tento DOK vyveden v nové
technologické budové ZST Praha-Smichov.

Dalkovy/Zdvésny opticky kabel Praha-Smichov — Beroun (Plzeri) — 36 vidken

Délkovy opticky kabel Praha Smichov — Beroun (Plzenl) 36 vldken v HDPE trubce 40/33 barvy
oranzové/1xhnédy pruh koliduje s pfedmétnou stavbou témét v celé délce mezi Vypravni budovou ZST
Praha-Smichov a spojkovistém v km 1,764. Tento dalkovy opticky kabel bude zachovén v provozu po
dobu i po ukonc¢eni pfedmétné stavbe. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochraiiovat a prekladat. Noveé
bude tento DOK ukonéen v nové technologické budové v ZST Praha-Smichov.
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Dalkovy/Zdvésny opticky kabel — Praha-Smichov — Hostivice — 72 vldken

Délkovy opticky kabel Praha Smichov — Hostivice 72 vldken, ktery je ¢aste€né zaveéSen jako ZOK
a od trakéni podpéry zafouknut v HDPE trubce 40/33 barvy oranzové koliduje s pfedmétnou stavbou
témé v celé délce mezi Vypravni budovou ZST Praha-Smichov a koncem stavebnich tprav v km
1,8701 Zelezni¢ni trati Praha Smichov - Hostivice. Tento ddlkovy opticky kabel bude zachovén
v provozu po dobu i po ukonéeni pfedmétné stavbé. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochrafiovat a
prekladat. Nové bude tento DOK ukonéen v nové technologické budové v ZST Praha-Smichov.

Ddlkovy opticky kabel Praha Smichov — Telehouse Sitel — 72 vidken (mikrokabel)

Dilkovy opticky kabel Praha Smichov — Telehouse Sitel 72 vldken (mikrokabel) je zafouknuty
do mikrotrubi¢ky 10/8 barvy hnédé, kterd je spolecné s dal§imi ¢tyfmi mikrotrubickami instalovdna
v HDPE trubce 40/33 barvy bilé¢/1xmodry pruh koliduje s pfedmétnou stavbou témér v celé délce mezi
Zelezniénim mostem pies Vltavu a Vypravni budovou ZST Praha-Smichov. Tento dilkovy opticky
kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonceni predmétné stavbe. Je tedy nutné kabel v prostoru
kolizi ochrafiovat a preklidat. Nové bude tento DOK ukonéen v nové technologické budové v ZST
Praha-Smichov.

Dalkovy opticky kabel spojka na DOK Praha-Smichov — Telehouse SITEL — MV Zborovskd 36
vidken

Délkovy opticky kabel spojka v kabelové komotfe vkm 3,916 — MV Zborovska 36 vldken
v HDPE trubce 40/33 barvy oranZové/1xhnédy pruh koliduje s pfedmétnou stavbou v misté odboceni
od kabelové komory Tento dédlkovy opticky kabel bude zachovan v provozu po dobu i po ukonéeni
pfedmétné stavbé. Je tedy nutné kabel v prostoru kolizi ochraniovat a piekladat. Po ukonceni stavby bude
kabel nadile vyveden ve spojce na DOK Praha-Smichov — Telehouse SITEL a ukoncen v MV
Zborovska.

Dile bude vystavén novy mistni opticky kabel 36 vldken mezi TB Praha Smichov a VB Praha
Smichov. Tento mistni opticky kabel musi byt vystavén z ditvodu pfemisténi &asti technologii CD-
Telematika a.s. do nové TB Praha Smichov a ¢asteéného zachovani stivajicich technologii CD-
Telematika a.s. v mistnosti ATU ve stdvajici VB Praha Smichov. MOK bude zafouknut do nové HDPE
trubky 40/33 barvy oranzové/3x hnédy pruh. MOK bude ukonéen v nové mistnosti CD-Telematika a.s.
v nové TB Praha Smichov a ve stdvajici mistnosti ATU ve VB Praha Smichov na novych optickych
rozvadécich.

8. D.1.2.7 Informacni systém pro cestujici
PS 30-02-71 ZST Praha-Smichov, informaéni systém
PS 30-02-71 ZST Praha-Smichov, informaéni systém

V soucasné dobé je v Zelezni¢ni stanici Praha Smichov instalovan informacni systém, ktery je
umistény na nastupistich, v podchodu, v odbavovacim prostoru vypravni budovy a u vystupu z Metra.
Pivodni systém PRAGOTRON byl nahrazen repasovanymi LCD panely, které byly demontovany v jiné
Zelezni¢ni stanici. Cely informacni systém je fizen z fidictho PC v dopravni kanceléti. Z fidiciho PC je
provadéno téz automatické hlaseni pomoci rozhlasového zatizeni.

V rémci tohoto provozniho souboru je v ZST Praha-Smichov navrZzen novy informaéni vizualni,
ktery splni poZadavky na informovéni cestujicich ve vSech rekonstruovanych prostorech Zelezni¢ni
stanice. Systém je tvofen akustickou ¢4sti pro hlaSeni vlakovych spojii pomoci rozhlasového zafizeni a
vizudlni &4sti poskytujici informace prostiednictvim digitdlnich informacnich paneld a monitort. Ridici
server informacniho systému vcetné piisluSnych pfevodnikii se navrhuje umistit do nové sdélovaci
mistnosti do samostatné skiiné pro sdélovaci zatizeni. Mistni ovladani celého systému bude provadéno
pomoci ovladacich pracovist, kterd budou umisténa na stolech vypravcich ve vypravni budové.

Centralni ovladani a fizeni celého systému bude provadéno z pracovisté dispe¢era CDP Praha.

Jednotlivé panely a prvky informaéniho systému v prostoru ZST se navrhuji umistovat v souladu
se smérnici SZ SM118 a Grafickym manudlem jednotného orienta¢niho a informac¢niho systému Spravy
Zeleznic nésledovné:
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Vystup z Metra
* Dvojice odjezdovych panell jednostrannych (na stén¢)

Odbavovaci hala

= (QOdjezdové panely jednostranné (u vstupu do podchodu)

= Piijezdovy panel (sténa odbavovaciho prostoru pro cestujici)

= V odbavovacim prostoru pro cestujici pobliz bezbariérové cesty tak, aby jeho umisténi
nebranilo hlavnimu toku cestujicich v prostorach Zelezni¢ni stanice bude umistén Informacni
panel slouZici k poskytovani informaci o vlaku (ptijezd, odjezd, fazeni) pro osoby se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace, a to hlavné osobdm na invalidnim voziku ¢i nevidomym

cestujicim.
= Vyhledavace spojeni (odbavovaci prostor pro cestujici)
Pokladny

= Informacni odjezdové monitory (jednotliva pracovisté pokladnich)

Dopravni kanceldr

= Informacni kontrolni monitor (na stén¢ DK)
= Ovladaci pracovisté informa¢niho systému (stoly vypravcich)

Podchody

= Podchodové panely (na konstrukci podchodu u vystupu na jednotliva nastupiste)

= Informacni odjezdové podchodové monitory (u kazdého vystupu na ndstupisté v konstrukci
podchodu)

= (QOdjezdové panely jednostranné (na sténé u vstupu do jiZzniho podchodu)

Nastupisté

= Nastupistni panely oboustranné (na konstrukci zastfeSeni a na samostatnych konstrukcich se
zastfeSenim u vystupu z podchodil a v krajni ¢asti nastupist’)

= NaéstupiStni panely jednostranné (na ndstupiSti ¢.4 na konstrukci zastfeSeni pro ptichod
k néstupistni hrané€ u koleje ¢.6)

* Informacni panely (ve stfedni ¢asti ndstupisté u vystupu z podchodit)

7 Mz

»  Nastupistni piestupni monitory (ve stfedni ¢asti nastupisté u vystupu z podchodtr)
Sdélovaci mistnost
= Ridici server informac¢niho systému + pfevodniky (skiiii pro sdé€lovaci zatizeni)

Vytipované prvky informaéniho systému budou v souladu se smérnici SZDC &. 118 osazeny
hlasovymi moduly pro nevidomé.

Hlasové orientacni majacky pro nevidomé nejsou soucdsti tohoto PS.

Umisténi informacénich prvkl na jednotlivych ndstupiStich musi byt provedeno tak, aby byla
zajiSténa viditelnost navéstidel zabezpefovaciho zafizeni.

Do systému budou doddvdny informace o aktudlnich dopravnich procesech z graficko-
technologické nadstavby zabezpecovaciho zafizeni.

Délkové ovladdani bude realizovdno pomoci technologické datové sit¢ LAN a pfenosového
systému.

Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zpiisob zobrazovani informaci je zavisly
na pouziti konkrétniho systému vybraného zhotovitele. Aktivni panely budou vytvofené pomoci LED
grafickych displeju (plné barevné LED segmenty) s rozteci bodt 2,9 mm. LED obrazovky budou urcené
na provoz 24/7/365.

Nové informacni zafizeni musi poskytovat informace o poruchich do systému dalkové
diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE v platném znéni a gestorského vykladu k Technickym specifikacim
2/2008 — ZSE, tfeti vydani.
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Informace o poruchach hlaeni budou z informaéniho systému pfenaSeny do systému DDTS ZDC
prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze fidictho systému (konverze SNMP na EN
60870-5-104).

Vystavbu informaéniho zafizeni nutno koordinovat sharmonogramem vystavby tak, aby
informovani cestujicich probihalo postupné béhem vystavby s realizaci jednotlivych nastupist’.

9. D.1.2.8 Trat'ové radiové spojeni
PS 30-02-81 ZST Praha-Smichov, TRS a MRTS
PS 30-02-81 ZST Praha-Smichov, TRS a MRTS
Trat'ovy rdadiovy systém TRS

Zatizeni TRS bude v lokalité ZST Praha Smichov kompletné demontovano. V piedmétném
tratovém useku je jiZz funkéni rddiovy systém GSM-R.
Mistni radiové sité MRS

V rdmci tohoto provozniho souboru se navrhuje vybudovat nové mistni rddiové sit¢ MRS
v pasmu 150MHz v ZST Praha Smichov na bazi IP technologie. Navrhujeme systém s ddlkovym
ovldddnim radiostanic pomoci pocitacové sité. Na strané ovlddané zdkladnové radiostanice jsou
umisténa dvé zafizeni. VoIP hlasova brana, ktera tvori rozhrani mezi béZnou telefonni linkou a
pocitaovou siti, umoZiuje kédovat a dekédovat hlas v nékolika standardnich formatech a pfenaSet ho
protokolem pro VoIP komunikaci H.323 nebo SIP. Druhé zatizeni (Interface) je specidlni zafizeni, které
umoznuje ovladdani radiostanice pfes pocitacovou sit’ TCP/IP a upravuje signdl mezi VolP branou a

radiostanici. Pro spolehlivy pfenos hlasu je tfeba mit k dispozici pfenosovou kapacitu o Sifce priblizné
128 kbl/s.

Cely systém bude ovlddin z jednotného prostiedi telefonniho zapojovace (s dotykovou
obrazovkou) na CDP Praha a na PPV v ZST Praha Smichov. Ovladéni rddiové sit¢ MRS bude pomoci
fidiciho radiového serveru umisténého v ZST Praha Smichov.

Trat’ovy rdadiovy systém GSM-R
V predmétném trat'ovém udseku je jiz funkéni radiovy systém GSM-R.
10. D.1.2.9 Jina sdélovaci zafizeni

PS 30-02-91 ZST Praha-Smichov, sd&lovaci zatizeni

PS 30-02-92 ZST Praha-Smichov, tiprava ptenosového systému

PS 30-02-93 ZST Praha-Smichov, pienosovy systém pro EOV a osvétleni

PS 30-02-94 ZST Praha-Smichov, DDTS

PS 30-02-95 ZST Praha-Smichov, doplnéni dispegerského pracoviité na CDP

PS 30-02-91 ZST Praha-Smichov, sdélovaci za¥Fizeni

Hlavni naplni tohoto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu
(strukturované kabeldZe) v ramci Zelezni¢ni stanice a ve vybranych objektech (technologické objekty).
Jedna4 se zejména o:

=  Vnitini instalaci v jednotlivych objektech VB, TB a TM

* Hodinova zafizeni vcetné kabelovych rozvodt (hlavni a podruzné hodiny)
= Pfemisténi a provizorni stavy stdvajiciho sdélovaciho zafizeni

= DemontéaZ stdvajiciho sdélovaciho zafizeni

Vnitini instalace se navrhuji pomoci strukturované kabeldZe. Instalace bude ukoncena na
patchpanelech umisténych ve skiini 19 spolecné s optickymi kabely nebo v samostatnych skiinich.
Soucdsti instalace bude i rozvod pro hodinové zatizeni. Jednotlivé hodiny musi umozZnit fizeni DCF
signilem.

Jednotlivd sd€lovaci zafizeni umisténd ve stdvajicich objektech budou pfemisténa do novych
technologickych objekti, ptipadné zastarald a nevyhovujici zafizeni budou demontovana.
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Vzhledem k postuptim vystavby dojde v rdmci tohoto PS k provizornim staviim. Proto bude nutné
vybrana sdélovaci zatizeni pfemdistit do provizornich prostor a po dokoncenf stavebnich praci definitivné
premistit. Stavajici sdélovaci zatfizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi (piip. zastaralé a
nefunk¢ni zafizen{) se navrhuje demontovat.

vvvvv

Z M v

vzhledem k etapizaci stavby je nutné fesit i provizorni stavy a ndhradni provoz zafizeni s ohledem na
minimdlni vyluky. Postup demontdZ{ bude specifikovdn v dal§im stupni projektové dokumentace
v z4vislosti na postupu vystavby. DemontaZ stdvajiciho sdélovaciho zatizeni bude provedena v souladu
se smérnici SZDC ¢&.42.

PS 30-02-91.1 ZST Praha-Smichov, premisténi ATU

V soucasné dobé& probiha v ZST Praha Smichov vyména stévajici ATU systému MD110 za IP
ustfednu systému MX-One server. Naplni tohoto provozniho souboru je premisténi nové dstfedny do
nové sdélovaci mistnosti. Ustiedna bude pfipojena na tstfednu v ONJ a Praha hl.n. P¥ipojeni na ONJ
bude pomoci OK CD-T pomoci splitrti na vinové délce 1310nm. Piipojeni na Praha hl.n. bude po novém
kabelu Spravy Zeleznic za poziti ptenosu pomoci switchil. Dal${ moznost je pomoci MPLS boxl po
vyfeseni celkové synchronizace v siti.

Novéa ATU bude napéjena ze samostatného napdjeciho zdroje 48V zdlohovaného akubateriemi na
dobu provozu 6 hodin. Navrhuje se zdroj demontovat na dal§i vyuZiti a napdjeni pfemisténé ATU
realizovat z centrdlniho napéjeciho zdroje 48VDC.

PS 30-02-92 ZST Praha-Smichov, Gprava prenosového systému

V ZST Praha Smichov bude vybudovana nova severni ¢st vypravni budovy véetné dopravni
kancelafe. Stivajici odbavovaci hala a jiZzni kiidlo nebudou v této stavbé feSeny a budou zachovany
stdvajici.

V sou¢asné dob& je v ZST Praha Smichov provozovin stivajici pienosovy systém SDH
vybudovany v rdmci stavby ,,Pfenosové zafizeni v uzlu Praha®. Tento pfenosovy systém s pfenosovou
rychlosti STM-16 je navazany na uzel Praha, ktery je zapojen do kruhové topologie. Na SDH je pfipojen
switch C2960.

Dile v ZST Praha Smichov je v provozu zafizeni synchronniho ethernetu ASR 902, které je
opticky propojeno s nasledujicimi body:

=  CDP Praha

=  7ST Praha hlavni nadrazi

= Pernerova telekomunika¢ni objekt
e 7ST Hostivice

Stavajici pfenosovy uzel v ZST Praha Smichov se v rdmci feSeného PS 30-02-92 navrhuje doplnit
a ptipadné pfemistit ndsledovné:

= Doplnit novy box MPLS ke stdvajicimu ASR 902

=  Vymeénit kartu fizen{ ve stavajicim boxu ASR 902

= Vybudovat nové piistupové switche L3 jako CE a L2

»  Pfemistit stdvajici SDH ONS 15454

= Nahradit stavajici ptenosovy systém BKE 9

= Premistit IMC s 20 sloty a nékteré okruhy nahradit

=  Nabhradit stdvajici modemy na metalickych okruzich

= Nihrada stivajicich napdjecich zdroji centrdlnim zdrojem s moznosti dle poZzadavku PBR
vypnuti stiidace 48VDC/230VAC nouzovym tlacitkem u vchodovych dveti do sdélovaci
mistnosti

e Zalozit datovou sit’ pro budouci severni kiidlo VB. V této stavbé pouze do 2.NP

PS 30-02-93 ZST Praha-Smichov, pfenosovy systém pro EOV a osvétleni

Pro pfipojeni PLC automati v rozvadé¢ich pro elektricky ohfev vymén (EOV) a PLC automati
v rozvadéCich osvétleni (OV) v ZST Praha-Smichov se navrhuji priimyslové ring switche. Switche
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budou zapojeny v kruhové topologii, tedy v jednom kruhu pfes vSechny rozvadéée EOV a OV. Ve
sdélovaci mistnosti nového objektu vypravni budovy bude umistén ring switch pracujici na vrstvé L2,
ktery bude pfipojen na L3 switch DTS. Propojeni v kruhu bude zajiS§téno propojenim v optickém
rozvadéc¢i (OR) ve sdélovaci mistnosti.

Soucasti mistni kabelizace ve stanici bude propojeni jednotlivych rozvadéci EOV a rozvadécu
pro osvétleni (OV) pomoci optickych kabelt. Soucasti datové sité bude i datové propojeni sdélovaci
mistnost s nn rozvodnou, kde bude umistén tidici PC MCU. Propojeni bude realizovano pomoci
optického mikro kabelu 6vldken.

V ramci vystavby rozvadée EOV bude v rozvadeci umistén napdjeci zdroj 230VAC/24VDC
nezdlohovany v piipad€ vypadku napdjeni 230VAC. Je vhodné pouZit zdroje kompatibilniho se switche

PS 30-02-94 ZST Praha-Smichov, DDTS

Veskeré pienosy a sbér dat budou navrZeny v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkovad diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty”. V aktudlni DSP bude
uvazovéno zfidit veSkeré TLS v ostatnich PS a SO dle aktudlniho znéni (tfeti vydani), samotny PS 03-
02-20-92 bude feSen podle pfedchoziho vydani, vzhledem k nutnosti samostatné stavby, kterd upravi
integracni servery, vizualizace pracoviSt a pfipadné dal$i nutné zafizeni nebo SW. V dalS§im stupni
dokumentace (PDPS) je nutné posoudit, zda uZ samostatnd stavba fesici tyto ¢asti DDTS probihd nebo
probéhla a na zdkladé jejtho stavu bude posouzeno feSeni PS 03-02-20-92 podle aktudlniho vydéani
s investorem, OR a O14 Sprévy Zeleznic.

V ramci tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude v ZST Praha-Smichov vybudovan systém
DDTS ZDC a doplnény integracni servery (InS) v objektu CDP Praha.

Integra¢ni koncentrator DDTS ZDC (InK) bude umistén v nové sdélovaci mistnosti (nové severni
kiidlo VB).

InK bude doplnén prevodniky a PLC automatem nebo automaty a prevodniky, aby bylo mozné
integrovat jednotliva zafizen{ instalovand v ramci samostatnych PS/SO v ZST Praha-Smichov.

Technologické systémy v ZST budou piipojeny pomoci InK do datové technologické sité (TDS)
a nésledné na InS v CDP Praha. Data z jednotlivych InK budou smérovédna na InS podle geografického
umisténi mistné piislusného OR (zdvojeny server) CDP Praha.

Do sité Ethernet (technologicka datova sit’) a pres pfenosovy systém budou z jednotlivych objektl
zapojena jednotliva zafizeni, u kterych bude na vystupu definovdno dohodnuté rozhrani a pienosovy
protokol. Konfigurace systému je navrZena jako aplikace klient/server.

V jednotlivych technologickych silnoproudych objektech a ve sdé€lovacich mistnostech bude
vybudovana servisni datova zdsuvka TDS a LTDS pro potieby OR Praha.

V ramci tohoto souboru dojde také k doplnéni a dpraveé vybranych klientskych pracovist’ a dodan{
novych pracovist’ systému DDTS.

Systém DDTS bude vybudovén tak, aby umoZnoval snadné rozsiteni v rdmci dalSich staveb.

PS 30-02-95 ZST Praha-Smichov, doplnéni dispe&erského pracovisté na CDP

V soucasné dobé je v CDP na sile 3.38 v provozu dispecerské fizeni ZST Beroun a fizenf traté
Smichov Beroun pies Rudnou. Déle je zde fizeni trat€¢ Praha-Smichov — Hostivice. Celkem jsou
neobsazena Ctyfi pracovisté. VSechny stoly jsou opatfeny datovymi piivody do 4 dvouzdsuvek na
kaZzdém stolu a silnoproudymi zdsuvkami zdlohovaného napdjeni. Dale sdl je vybaven kompletné
displeji VEZO a monitory pro kamerové systémy, v¢etné pirevodnikii [P/video.

V ramci tohoto provozniho souboru ,,PS 30-02-95 ZST Praha Smichov, doplnéni dispecerského
pracovisté na CDP, bude doplnén sal 3.38 nasledovné:

= Doplnény budou pracovis§t€¢ pro dispecera Praha-Smichov, dispeCera obvodu VySehrad-
Dobtichovice a pracovisté operatorky.
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* Budou doplnéna dotykova ovladaci pracovisté na vyse uvedené posty dispeCeril. Na pracovisti
operatorky bude ovlddaci pracovisté pomoci IP komfortniho telefonu s pfidavnym tlac¢itkovym
panelem.

= Na pracoviSti operdtorky budou vybudovdny klientskd pracovist¢ kamerového systému a
informacniho systému. Budou pouzity pasivni PC umisténé ve stolu a dva monitory.

* Dale bude doplnén SW virtualizacniho serveru pro zatizeni KS a IS.

Nové ovlddaci pracovisté budou nahrdvana na stivajici nahrdvaci zatizeni pro feSenou trat’ a na
centralni nahravaci zafizeni KAC. Nahrdvani dispeCerskych pracovist musi umoZnit zaclenéni do
pfipravovaného jednotného zdznamového prostiedi (JZZ) ZDC.

11. D.1.3.1 Dispecerska ridici technika (DRT)

PS 30-03-12 ZST Praha-Smichov, TS1, DRT
PS 30-03-13 ZST Praha-Smichov, TS2, DRT
PS 30-03-14 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,453, DRT
PS 30-03-15 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,552, DRT
PS 30-03-16 ZST Praha-Smichov, ED Praha (Kfenovka), doplnéni DRT

PS 30-03-12 ZST Praha-Smichov, stavajici TS1, DRT

Utelem provozniho souboru je vybudovéani nové podiizené stanice dispecerské fidici techniky
v nové€ upravenych prostordch TS1 pro snimdni informaci o stavu technologického zafizeni rozvodny
TS 22/0,4kV, rozvadéc¢e NN (RH), rozvadéce RVS (GB, ATN), rozvadéCe RDA1, STS 6kV, RZS, RU
a DOUO.

Soucasny stav

V soudasné dobé se v technologickém objektu TS1 nenachazi stivajici technologie DRT. V ramci
tohoto PS bude vybudovina nova technologie DRT.
Navriené ieSeni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispe€erské tidici techniky
v nove upravenych prostordch TS1. V rozvodné NN bude v 19% skiini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skiiné. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéée NN (RH), rozvadéce RVS (GB, ATN), rozvadéce
RDA1, DOUO (odpojovace ¢. 401, 402, 211, 3A, 3B, 4,5, 6,7, 8,9, 10, 15, 17, 411, 412). K hlavni
telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé termindly a PLC automaty z rozvodny R22kV,
rozvadé&Ce RVS (RH, ATN), STS 6kV prostifednictvim jedné kruhové optické smycky tvorené 2 vldkny
v provedeni SM popt. MM a primyslovych switcht s rozhranim optika/ethernet. Komunikacni protokol
mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Termindly
v jednotlivych rozvodniach budou vybaveny piisluSnym optickym rozhranim. Rozvad&fe RZS, RU
budou pfipojeny ptes bindrni vstupy/vystupy s hlavni telemetrickou jednotkou datovymi metalickymi
kabely pies oddélovaci ¢leny. Ovladaci skiiii pro dilkové ovladani tsekovych odpojovacti (DOUO)
bude pfipojena s hlavni telemetrickou jednotkou datovymi metalickymi kabely prostfednictvim rozhran{
ethernet. Hlavni telemetrickd jednotka bude ptes pfenosovy kandl Ethernet 10Mbit/s pfenosového
zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104
s casovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku.

V rdmci tohoto PS bude v TM Chuchle doplnéno zapojeni do pultu ovladani 6kV - 2ks pohonu.
Programovatelny automat bude napdjen z rozvadéce ATN napéti 230V AC - vyvod 10A. Pro napojeni
montaZnich zdsuvek ve skiini DRT bude pfivedeno z rozvadéce RH napéti 230V AC - vyvod 16A.

PS 30-03-13 ZST Praha-Smichov, TS2, DRT

Ucelem provozniho souboru je vybudovani nové podiizené stanice dispecerské fidici techniky
v novém technologickém objektu TS2 pro snimani informaci o stavu technologického zatizeni rozvodny
TS 22/0,4kV, rozvadéce NN (RH), rozvadéce RVS (GB, ATN).
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Soucasny stav

Technologicky objekt TS2 je nové budovany objekt. V rdmci tohoto PS bude vybudovana nova
technologie DRT.
Navriené ieSeni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici techniky
v novém technologickém objektu TS2. V rozvodné NN bude v 19 skiini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skiing. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéfe NN (RH), rozvadéce RVS (GB, ATN). K hlavni
telemetrické jednotce budou piipojeny jednotlivé termindly a PLC automaty z rozvodny R22kV,
rozvadéfe RVS (RH, ATN) prostfednictvim jedné kruhové optické smycky tvorené 2 vldkny
v provedeni SM popt. MM a primyslovych switcht s rozhranim optika/ethernet. Komunikacni protokol
mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude IEC 61850. Termindly
v jednotlivych rozvodnich budou vybaveny piisluSnym optickym rozhranim. Hlavni telemetricka
jednotka bude ptes pienosovy kanal Ethernet 10Mbit/s pifenosového zafizeni (budovaného v rdmci
sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici
jednotkou v Elektrodispecinku.

Programovatelny automat bude napdjen z rozvadéée ATN napéti 230V AC - vyvod 10A.

Pro napojeni montaZnich zisuvek ve skifni DRT bude piivedeno z rozvadé¢e RH napéti 230V
AC - vyvod 16A.

PS 30-03-14 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,453, DRT

Ucelem provozniho souboru je vybudovdni nové podiizené stanice dispecerské fidici techniky
v podchodu pro cestujici v rozvodné NN pro snimdni informaci o stavu technologického zafizeni
rozvodny NN, rozvadéce RZS.

Soucasny stav

Podchodu pro cestujici je nové budovany objekt. V ramci tohoto PS bude vybudovdna nova
technologie DRT.
Navriené ieSeni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispe€erské tidici techniky
v novém podchodu pro cestujici. V rozvodné NN bude v 19* skiini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dveftich skiiné. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna NN a rozvad&€fe RZS. Rozvadéce NN, RZS budou pfipojeny pies bindrni
vstupy/vystupy s hlavni telemetrickou jednotkou datovymi metalickymi kabely ptfes oddélovaci ¢leny.
Hlavni telemetrickd jednotka bude pies pfenosovy kandl Ethernet 10Mbit/s pienosového zafizeni
(budovaného v rdmci sdélovactho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104
s casovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku.

Programovatelny automat bude napijen z rozvadée NN napéti 230V AC - vyvod 10A. Pro
napojeni montaZnich zdsuvek ve skiini DRT bude pfivedeno z rozvadéce NN napéti 230V AC - vyvod
16A.

PS 30-03-15 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,552, DRT

Ucelem provozniho souboru je vybudovani nové podiizené stanice dispecerské fidici techniky
v podchodu pro cestujici v rozvodné NN pro snimdni informaci o stavu technologického zatfizeni
rozvodny NN, rozvadéce RZS.

Soucasny stav

Podchodu pro cestujici je nové budovany objekt. V ramci tohoto PS bude vybudovina nova
technologie DRT.
NavrZené ieseni

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici techniky
v novém podchodu pro cestujici. V rozvodné NN bude v 19% skiini umisténa hlavni telemetrickd
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jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skiing. K hlavni telemetrické jednotce
bude pfipojena rozvodna NN a rozvadéfe RZS. Rozvadéce NN, RZS budou pfipojeny pies bindrni
vstupy/vystupy s hlavni telemetrickou jednotkou datovymi metalickymi kabely ptfes oddélovaci ¢leny.
Hlavni telemetrickd jednotka bude pies pfenosovy kandl Ethernet 10Mbit/s pfenosového zatfizeni
(budovaného v ramci sdélovactho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104
s casovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku.

Programovatelny automat bude napdjen z rozvadée NN napéti 230V AC - vyvod 10A. Pro
napojeni montaZnich zdsuvek ve skiini DRT bude pfivedeno z rozvadéfe NN napéti 230V AC - vyvod
16A.

PS 30-03-16 ZST Praha-Smichov, ED Praha (K¥enovka), doplnéni DRT

Ucelem provozniho souboru je pfipojeni podiizenych stanic v ZST Praha-Smichov (v objektech
vypravni budovy, TS1, TS2 a v rozvodnidch NN v podchodech pro cestujici) do stiavajictho systému
automatizovaného tizeni PETZ a NZZ ve stdvajicim elektrodispecinku Zelezni¢ni dopravni cesty Praha
a tprava technologie a softwarového systému v Elektrodispecinku Praha na tento novy stav.

Soucasny stav

m

V rdmci investi¢nich akei v Zelezniénim uzlu Praha, hlavné "Nové spojeni" probé&hlo pfemisténi
a vybudovani technologie celého dispe€inku do rekonstruované budovy ménirny Kienovka na
libetiském zhlavi ZST Praha hl. n.

NavrZené ieseni
V ramci provozniho souboru se fesi zatsténi pienosovych cest z ovladanych stanic do stavajicich

pripojovacich jednotek eth. pfenosi (routert) telemechanickych prenost fidiciho systému. Rozsah bude
v ramci projektu piipadné upfesnén podle stavu zafizeni v ED Praha Kfenovka v dobé projektu.

V ramci doplnénf a Gprav programového vybaveni fidictho systému musi byt provedena doddvka
driverl a parametrizace téchto drivert vcetn€ nastaveni a oZiveni komunikace v¢. zdloZni komunikace
s podfizenymi stanicemi. Déle bude provedeno rozsifeni datovych struktur stdvajiciho programového
vybaveni (doplnéni grafickych schémat, poruchovych hlaseni, povelovych tabulek, komunika¢nich

parametri atd.) o pfiddvané stanice a to:

= Doplnéni a tprava struktur stavajiciho programového vybaveni

= Integrovani pozadavki fizeni PETZ a NZZ z ZST Praha-Smichov do stdvajiciho programového
vybaveni Elektrodispecinku Praha

= Implementace fidictho modelu trati do stdvajicich datovych struktur fidiciho systému

Tim se rozumi pfedevsim:

=  Zmény programovych vazeb pro soubézné zpracovani veli¢in

= Upravy fidicich algoritm@

= Zmény v definicich fizenych soustav

= Rekonfigurace fidicich programovych tabulek

= Zpracovani rozSiteni nebo zmén do tabulek fidictho systému ED Praha vcetné definic
jedine¢nych nazvii proménnych a adresaci

= Nastaveni (deklarace) struktur technologickych dat

» Definice uzivatelského presentacniho zobrazeni definice presenta¢nich formulait

» Definice protokoli

= Nastaveni (deklarace) telemetrickych dat

= Nastaveni (deklarace) technologickych fidicich struktur

= ZruSeni stdvajicich komunikac¢nich cest

Soucdsti bude i zpracovani:

= Upravené (doplnéné) provozni dokumentace pro elektrodispecera
Zaskoleni elektrodispecert na nové informace a funkce
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12. D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

PS 30-03-52 ZST Praha-Smichov, transformovna TS1 22/0,4 kV (TS 795) - cast SZDC, technologie

PS 30-03-53 ZST Praha-Smichov, transformovna TS1 22/0,4 kV (TS 795) - cast SZDC, vlastni
spotfeba

PS 30-03-54 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0.4 kV, technologie

PS 30-03-55 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0.4 kV, vlastni spotieba

PS 30-03-56 ZST Praha-Smichov, zaloZni zdroje elektrické energie, technologie

PS 30-03-57 ZST Praha-Smichov, Zelezniéni most v ev.km 0,453, rozvodna nn, technologie

PS 30-03-58 ZST Praha-Smichov, Zelezniéni most v ev.km 0,552, rozvodna nn, technologie

PS 30-03-52 ZST Praha-Smichov, transformovna TS1 22/0.4 kV (TS 795) - &st SZDC,
technologie

Oproti DUR byla rekonstrukce transformovny TS1 se spole¢nou kobkovou rozvodnou vn PRE-
Di a SZ umisténou v samostatném objektu transformovny v prednidraZi mezi stavajicim objektem
severniho kiidla vypravni budovy a schodiitém na livku pres kolejiité ZST Praha-Smichov
pfepracovana. Technologie jak Spravy Zeleznic, tak i PRE-Di stdvajici transformovny TS 1 (dle ozn.
PRE-Di TS 795) bude demontovéna a ve stavebni ¢asti demolovana. Tato demontdZ miiZe byt provedena
po prepojeni napdjeni do nové TS1 v severnim kiidle a prepojeni stavajicich odbérti nn napéjejici
stavajici odbery odbavovaci haly vypravni budovy.

Technologie nové transformovny TS1 je navrZzena novd a bude umisténa v piizemi nové
vybudovaného objektu severniho kiidla vypravni budovy. Celé pfizemi tohoto nového severniho kiidla
bude obsazeno technologii nejen transformovny ale i sdél. a zab. zaf., a bude zde umistén i zdloZni zdroj
el. energie (ZZEE), stani¢ni transformovna 6 kV (STS 6 kV) a rozvodna poZirni techniky RPO.
Transformovna TS1 bude mit stavebné oddélené ¢asti PRE-Di a SZ. Piistup do &isti PRE-Di a k
transformétorm PRE-Di a SZ je piimo z piednadrazni z chodniku tramvajového obratiité. Piistup do
rozvodny vn a nn SZ je pfes vratnici vstupu do nového objektu severniho kifdla.

Napdjeni transformovny, resp. nové rozvodny PRE-Di bude z pieloZky kabeli PRE-Di piivodné
zatisténych do stavajici transformovny TS1 (TS 795). Cést PRE-Di bude tvofena spole¢nou mistnosti
rozvodny vn + nn a stanoviitém transformatoru do 630 kVA. Cést SZ nové transformovny bude tvofena
samostatnymi mistnostmi rozvodny vn, 4 stanovisti transformatorat 1 600 kVA, a rozvodnou nn. Na
stanoviStich transformator budou osazeny pouze 2 transformétory a dalsi dva vcetné pfislusné Casti
rozvadéci budou osazeny aZ v souvislosti s feSenim, resp. rekonstrukci nové odbavovaci haly vypravni
budovy feSené navazujici stavbou. Pfesto bylo jiZ nyni nutné pfipravit zdzemi pro moznost napajeni této
¢asti vypravni budovy, nebot’ se pfedpoklada napdjeni odbavovaci haly z transformovny TS1 tak jako
tomu je i ve stavajicim stavu tj z rozvodny nn transformovny TS1.

Napéjeni rozvadéce vn SZ bude z distribuéniho rozvodu PRE Di tj. z rozvadée vn PRE-Di dvéma
kabelovymi vedenimi jako nadstandartni pfipojeni, které bylo ve spolupraci s OR Praha kladné
projednano.

Na stanovistich transformétorti T3 a T4 budou umistény olejové transformatory 22/0,4 kV, 1 600
kVA. Pod kazdym transformétorem bude ve stavebni ¢asti vybudovana spole¢nd zachytnd a havarijni
jimka na 100% objemu oleje transformétoru. Transformétory budou uloZeny na izoldtorech chvéni.
Chlazeni transformétort se pfedpoklada ptirozené vétracimi otvory vybudovanymi ve staveni ¢4sti a to
nad vstupnimi dvefmi a ve spodni ¢asti dvefi. Na podlaze stanovist' transformdtord budou roSty s
kazetami vyplnéné skelnym granuldtem zabrafiujicimu piipadnému hoteni olejové naplné proteklé do
jimek pod transformétory.

Pfivody vn i vyvody nn transformatord jsou navrzeny horem nad transformétory pomoci
ocelovych konstrukci a kabelovych rostt. Kabely vn pfechazeji v rozvodné vn do technického podlazi
a na roStech jsou vedeny pod piislusna pole rozvadéce vn. Kabely nn kazdého transformétoru (celkem
16 kabeltl 1-YY 300 mm?2) jsou vedeny po roStech v Ctyfech 4-otvorovych kabelovych drzacich nad
rozvadéfem vn do rozvodny nn, kde budou na svislych rostech ptevedeny do technického podlaZi a na
vodorovnych rostech budou vedeny pod pifvodni pole rozvadécii nn.
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V rozvodné nn budou umistény rozvadéce nn. Kazdy transformator bude mit vlastni rozvadé¢ nn
s pfivodnim polem vyzbrojenym jisticem na 2 500 A s motorovym pohonem a 3 poli pro kompenzaci
jalové energie na min. cos ¢ 0,95 tj. s tlumivkou a kondenzitorovymi bateriemi v¢. regulatord
napojenych na PTP v pfivodu do rozvadé&fe nn. Pro transformétor T4 je rozvadé¢ RH4 o 10 polich z
toho prvni tfi pole kompenzaéni a dalsi pole jsou napojeny pfes piipojnicovy most. Obdobné pro
transformator T3 je rozvadé¢ RH3 tentokrdt o celkem 15 polich z toho prvni tii pole jsou opét
kompenzacni a dalSi pole jsou pfipojeny pies piipojnicovy most. Vzhledem k mnoZstvi poZadovanych
vyvodu a dispozi¢nimu uspotradani rozvodny nn je mezi poli 12 a 14 viazen opét piipojnicovy most.

Oba rozvadéce RH3 a RH4 jsou propojeny pies pole spojky ptipojnici s odpina¢em 2 500 A
s motorovym pohonem. Oba piivodni jisti¢e a odpinac¢ ve spojce piipojnic jsou vzajemné blokovany
pomoci bovdent tak, Ze je mozné sepnout vzdy pouze dva s téchto ti{ piistroju tzn, Ze je mozny provoz
napdjeni z obou transformatorti kazdého rozvadéce pfi rozepnutém odpinaci ve spojce piipojnici nebo
napdjeni pouze z jednoho z transformator T3, T4 pfi sepnutém odpinaci ve spojce piipojnic. Tim je
rovnéZz zabranéno nezddoucimu paralelnimu chodu transformétorti na spolec¢nou piipojnici v rozvadéci
nn.

Z rozvadéce RH3 jsou kromé& napdjeni smyckovych vedeni do rozvoden nn v severnim a jiznim
podchodu, napijeno EOV, eskalitory a vytahy na novou lavku pies kolejisté a ostatnich odbéri v ZST
Praha-Smichov. Z rozvadéce RH 4 se pfedpokldda napdjeni 3 pater ndstavby na severni kiidlo. Déle je
z RH3 a RH4 napdjen i rozvadé¢ zdlozniho zdroje el. energie ZZEE, a to z vyvodu pied ptivodnimi
jisti¢i téchto rozvadéci. Je tomu tak proto, Ze ptivodni jistice budou vypinany tlacitky central-stop dle
pozadavku poZarni ochrany. Tlacitky total-stop budou pak vypindny oba piivody a vSechny vyvody
rozvadée vn —SZ

Pro napdjeni dileZzitych odbért je v rozvodné nn umistén rozvadé¢ zajistené sit€é RDA, ktery je
napéjen z rozvadéce zdloZniho zdroje el. energie ZZEE ozn. ATS pfes rozvadé¢ poZarni ochrany RPO.
Tento vyvod na RSA z RPO bude moZné vypinat tlac¢itkem central stop. Z rozvadéce RDA jsou napéjeny
rozvadéCe zajiSténého napdjeni v severnim a jiznim podchodu a to okruznim vedenim a rozvadéce
vlastni spotfeby transformovny TS1.

PS 30-03-53 ZST Praha-Smichov, transformovna TS1 22/0.4 kV (TS 795) - &st SZDC, vlastni
spotieba

Pro zajisténi stejnosmérné a stiidavé vlastni spotieby (110 V-DC a 230 V-DC) se navrhuji dvé
samostatné stojici skifn€. V jedné skiini budou umistény olovéné akumulatory. Skiifi bude oznafend
GB. Kapacita baterii bude odpovidat Sesti-hodinovém provozu pii napdjeni jen z baterii. Ve druhé skiini
bude moduldrni usmérfiovac a stiida¢ vcetné by-passu a vyvody 110 V-DC a 230 V-DC. Skiiii bude
oznacend ATJ/ATN. Vyvody jsou spodem do kabelového prostoru. Umisténi vlastni spotieby bude

spole¢né s ostatni technologii transformacni stanice.

PS 30-03-54 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0.4 kV, technologie

Pro napdjeni odbérii na jiznim zhlavi ZST Praha-Smichov tj venkovni rozvody nn, osvétni a EOV)
je navrZena samostatnd transformovna TS2 umisténd v cca ev. km 1,170 (resp. km 5,310) V objektu
transformovny TS 2 jsou umistény i dislokovana pracovisté (kancelate, dilny a gardZ pro mobilni ZZEE
a gardz. Vlastni transformovna TS2 je umisténd v severni Casti spole¢ného objektu TS2 smérem
k vypravni budové a je tvofena samostatnymi mistnostmi pro rozvodnu vn, stanovi§té transformatoru a
rozvodnou nn.

Transformovna je pfipojena dvéma kabely vn z rozvadéce 22 kV transformovny TS1 ukoncenymi
v rozvadéci 22 kV. Rozvadé&€ vn je tvofen 5 poli s pfivodnimi krajnimi poli, vedle nich jsou vyvodni
pole na transformdtory a uprostied je spojka piipojnic. VSechna pole jsou vyzbrojena vypinaci. Na rozdil
od DUR je transformovna TS 2 vyzbrojena dvéma transformatory 630 kVA, z toho jeden tvoii 100%
zdlohu. Druhy transformdator nahrazuje pavodné navrhované okruzni kabelové vedeni nn
z transformovny TS1. V mistnosti rozvodny nn je umistén rozvadé¢ nn o 5 vyvodovych polich
s rohovym polem. K piivodnimu poli je pfimo piipojnicemi pfipojen kompenzacni rozvadeéc o dvou
polich (jedenim s tlumivkou a jednim s kondenzatory) s vlastnim reguldtorem kompenzaéniho vykonu.
Kromé toho je v rozvodné€ nn umistén rozvadec tzv. zajisténé sit€ RDA 2 napdjeni z rozvadéée RDA 1
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transformovny TS1 a rozvad&ge vlastni spotfeby a sdélovaci rozvadéée DRT, DDTS v¢. pfenosového
zafizeni. Z rozvadéce RDA 2 je napdjena vlastni spotfeba transformovny TS2..

PS 30-03-55 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0.4 kV, vlastni spoti-eba

Pro zajiSténi stejnosmérné a stiidavé vlastni spotieby 110 V-DC a 230 V-DC (Napdjeni
motorovych pohont, Ovladani, DRT, DDTS, DOUO atd.) se navrhuji dvé samostatné stojici skiiné.
V jedné skiini budou umistény olovéné akumulétory. Skiiii bude oznacend GB. Kapacita baterii bude
odpovidat Sesti-hodinovém provozu pii napdjeni jen z baterii. Ve druhé skiini bude moduldrni
usmériiovac a stiidac¢ vcetné by-passu a vyvody 110 V-DC a 230 V-DC. Skiin bude ozna¢end ATJ/ATN.
Vyvody jsou spodem do kabelového prostoru. Umisténi vlastni spotfeby bude spole¢né s rozvodnou
NN. Napdjeni vlastni spotfeby bude z rozvadéce RDA, ktery je kombinaci distribu¢ni sit€ a ZZEE.

PS 30-03-56 ZST Praha-Smichov, ziloZni zdroje elektrické energie, technologie

Pro potteby zajisténi napdjeni vybranych odbéri (PoZzarni rozvadé¢, osvétleni atd.) bude
instalovan zaloZni zdroje elektrické energie (ZZEE). Vybrané odbéry budou napijeny z rozvadéce ATS,
kde bude dochézet k pfepinani mezi napdjenim ze dvou transformétorti 22/0,4 kV a ZZEE. Rozvadéc
ATS bude zajistovat automaticky zaskok 3. nezavislych zdroji. ZZEE bude automaticky spoustén na
zakladé stavi napéti z transformatorti T3 a T4 (22/0,4 kV). Novy ZZEE bude instalovan v kapotovaném
provedeni s vykonem do 165 kVA s palivovou nadrZi pro min 8. hodin provozu. Umistén bude
v samostatné oddéleném prostoru v nové rekonstruovaném severnim kiidle. Po dobu rekonstrukce bude
nutné stavajici vyvody napdjet z provizornim ZZEE umisténého pred TS1.

PS 30-03-57 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,453, rozvodna nn, technologie

Pro napédjeni vytaht a eskaldtori z podchodu na nastupisté a osvétleni krytych a nekrytych
néastupist v severni &asti ZST Praha-Smichov je v pozemni &isti mostu ev. km 0,453 (v severnim
podchodu) umisténa rozvodna nn. V mistnosti rozvodny jsou umistény dva rozvadéce nn; jeden
zakladni, napdjeny z rozvadéce nn transformovny TS1 a druhy pro napdjeni osvétleni podchodu a
ndastupist’ napdjeny z rozvadece zajisténé sité transformovny TS1 (tj. ptes ZZEE a RPO), ktery je pod
napétim i pii vypadku napdjeni ze sité. (s napétovou pauzou). Napdjeni obou rozvadéci je zokruhovano
tj. napajeni z rozvadéct transformovny TS1 a je moZzné i napajeni pres rozvadéce v jiznim podchodu (tj.
rozvadeécii u Zel. mostu vev. km 0,552). Rozvadé¢ pro napdjeni eskalatord a vytahti ma vlastni
kompenzacni pole rozvadéce. Vyvody na Cerpadla podchodu, osvétleni vytahy a eskaldtory jsou méfena
podruznymi elektroméry a jejich stav je pfendSen do DDTS.

PS 30-03-58 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,552, rozvodna nn, technologie

Pro napdjeni vytahl a eskalatord z podchodu na nastupisté a osvétleni krytych a nekrytych
néstupist v jizni &asti ZST Praha-Smichov je v pozemni &asti mostu ev. km 0,552 (v jiznim podchodu)
umisténa rozvodna nn. V mistnosti rozvodny jsou umistény dva rozvadéce nn; jeden zdkladni, napajeny
z rozvadéce nn transformovny TS1 a druhy pro napdjeni osvétleni podchodu a nastupist’ napijeny z
rozvadéce zajisténé sité transformovny TS1 (tj. ptes ZZEE a RPO), ktery je pod napétim i pti vypadku
napajeni ze sité. (s nap€tfovou pauzou). Napdjeni obou rozvadécl je zokruhovano tj. napdjeni
z rozvadéci transformovny TS1 je mozné i pies rozvadéce v severnim podchodu (tj. rozvadéct u Zel.
mostu vev. km 0453 Rozvadé¢ pro napdjeni eskaldtorti a vytahti ma vlastni kompenzaéni pole
rozvadéce. Vyvody na Cerpadla podchodu, osvétleni vytahy a eskaldtory jsou méfena podruznymi

elektroméry a jejich stav je pfendSen do DDTS.

13. D.1.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50Hz pro napajeni
zabezpecovaciho zarizeni (NTS, STS, TTS)

PS 30-03-61 ZST Praha-Smichov, STS 6 kV, 50 Hz, technologie
PS 30-03-61 ZST Praha-Smichov, STS 6 kV, 50 Hz, technologie

V rédmci technologického zatizeni STS bude instalovan rozvadé¢ VN 6 kV, 50 Hz v provedeni
skiflovém, pro montadZ do vnitiniho prostfedi, sestaven ze 3 poli — 2 pole piivodni P1 a P2 a 1 pole
vyvodni V1 na transformator TZ1 6/0,4 kV. Pfivodni pole jsou vybavena vypinaci s motorickym
pohonem. Pole vyvodu na transformitor je vybaveno odpinadem s motorickym pohonem a vn

Souhrnna technicka zprava 60



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

pojistkami a uzemiovaci pted a za pojistkami. Transformdtor bude suchy v provedeni pro montdZ do
vnitiniho prostfedi a je instalovan v kobce. Rozvadéc NN zajisténé sit€¢ RZS 400 V AC je v provedeni
oceloplechovém, skiilovém sestaven ze dvou poli. Hlavni pfivod je z transformatoru TZ 6/0,4 kV a
druhy z rozvadéce distribuce nn 400 V AC. Vyvodni jistice pro napajeni UNZ zdrojii pro zabezpecovaci
zafizeni budou vybaveny napétovou vypinaci civkou pro moznost odepnuti napajeciho napéti v ptipadé
nebezpeci v prostoru technologie zabezpecovaciho zatizeni. Vyvod pro zabezpe€ovaci zafizeni a dals{
pfedem dohodnuté vyvody budou osazeny méfenim spotieby elektrické energie. Ddle bude osazen
rozvadé&¢ stejnosmérného napéti 24 V DC RU, tento rozvadé€ je napajen z RZS a je urcen pro napédjeni
ovladacich a signalizacnich obvodi technologického zatizeni STS.

14. D.4.1 Osobni vytahy, schodist’ové vytahy, eskalatory

PS 30-04-11 zST Praha-Smichov, ndkladni vytahy, zavazadlovy tunel - demontdz
PS 30-04-12 ZST Praha-Smichov, eskaldtory
PS 30-04-13 ZST Praha-Smichov, osobni vytahy

PS 30-04-11 ZST Praha-Smichov, nakladni vytahy, zavazadlovy tunel — demonta7

V ramci tohoto provozniho souboru bude provedena demontaz vytahovych strojii, u ndkladniho
vytahu na 1. aZ 3. néstupisti.

* 1. ndstupi§té km 0,320 - Padorysné rozméry jsou 2,7 x 4,6 m; obestavény prostor 31 m?
2. ndstupisté km 0,320 - Padorysné rozméry jsou 3,0 x 3,0 m; obestavény prostor 22,5 m?

* 3. ndstupisté km 0,320 - Padorysné rozméry jsou 3,65 x 3,2 m; obestavény prostor 29,2 m?
1. ndstupisté km 0,600 - Ptidorysné rozméry jsou 3,3 x 3,4 m; obestavény prostor 50,4 m?
2. ndstupisté km 0,600 - Pidorysné rozméry jsou 3,6 x 3,0 m; obestavény prostor 27 m?

* 3. ndstupi§té km 0,600 - Pidorysné rozméry jsou 3,6 x 3,0 m; obestavény prostor 27 m?

Pted zahdjenim demoli¢nich praci je nutné odpojit objekt od vSech zjist€nych inZenyrskych siti a
zajisténi piipojnych mist proti opétovnému zapojeni. Pfi vlastni demolici je tfeba mit na zfeteli, Ze i
potom se mohou vyskytnout inZenyrské sit€ a piipojky, které nejsou nikde evidovény.

Demolice bude probihat standardnim postupnym bourdnim od stfechy po zdklady s vyuZitim malé
mechanizace. Bude pouzivano ru¢ni naradi, sbijeci kladivo, maly nakladac, autojetab, kropici viz a
ndkladni automobily. Odstranény budou veskeré stavebni konstrukce az do hloubky 0,2 m pod droveil
okolnich zpevnénych ploch a upraveného terénu.

PS 30-04-12 ZST Praha-Smichov, eskalitory

Tento provozni soubor fesi vybaveni 1. aZ 4. ndstupisSté vZdy po Ctyfech eskalatorech pro pfepravu
cestujicich mezi drovni podchodi (severni podchod pro cestujici - SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov,
Zelezni¢ni most v ev.km 0,453 a jizni podchod pro cestujici - SO 30-20-07 ZST Praha-Smichov,
Zelezni¢ni most v ev.km 0,552) a vlastnim néstupiStém. Pouze v severnim podchodu pro cestujici na 1.
ndstupisti nenf eskaldtor navrzen. Eskalatory budou instalovany jiZznim ¢i severnim smérem po stavebni
rekonstrukci daného prostoru, kde je dnes, mimo nové navrZzené 4. nastupisté, umistén schodistovy
vystup.

V rdmci stavby bude ve stanici vybudovand nova mistni, sdélovaci kabelizace, kterd fesi
metalické propojeni potfebnych objektl, strojoven vytahl a eskaldtorti na jednotlivych nastupistich.

Eskalatory slouZi pro komfortnéjsi pfistup cestujici vetejnosti mezi jednotlivymi drovnémi. PS
nenahrazuji bezbariérovy piistup a nemohou byt povazovany za pevné schodiste.

Technické parametry eskaldtorii

= Pocet eskalatori 14

= Siika stupiiil 1000 mm

= Vyska zdvihu 5200 mm

=  Sklon ramene 30°

=  Rychlost posunu 0,5 m /sec

= Teoret. ptepravni kapacita: 9000 os. /hod
=  Vys3ka balustrady 1100 mm
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=  Hornf kryti balustrad: brouSeny nerez plech

=  Schodové stupné: stiibrné lakované — odstin RAL 9006 s protiskluzné
pfebrousenymi pochozimi hranami

= Néstupni desky: piirodni hlinik s drdzkami

= QOkopové plechy podél schod. pasu: brouseny nerez plech

=  Vstupni boxy madel: nerezova madla

=  Pohon: energeticky usporny provoz typ ETA PLUS- piikon
pohonu 7,5 kW

= Provedent: venkovni provedeni pro umisténi pod stfechu do
klimatickych podminek do -15 ° s vyhtivacimi télesy

= Nosna konstrukce: galvanizovany ocelovy rdm

= Pfikon pro vyhiivani: cca 10kW

PS 30-04-13 ZST Praha-Smichov, osobni vytahy

Tento provozni soubor fes§i vybaveni 1. aZ 4. ndstupiSté vZdy po dvou vytazich pro pfepravu
cestujicich mezi tirovni podchodii (severni podchod pro cestujici - SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov,
Zelezniéni most v ev.km 0,453 a jizni podchod pro cestujici - SO 30-20-07 ZST Praha-Smichov,
Zelezni¢ni most v ev.km 0,552) a vlastnim néstupiStém. Vytahy budou dvojiho typu, pro kazdy podchod
je navrzen jeden typ vytahu. Pro severni podchod pro cestujici je navrzen vytah vétSich rozméru, nez je
navrzen na jiznim podchodu pro cestujici.

Doprava zavazadel, handicapovanych osob, détskych kocarkd a jizdnich kol z podchodu na
nastupiSté a naopak je navrZena témito vytahy. Vytahy budou plné spliiovat poZadavky na TSI PRM,
narodni zvyklosti a pfedpisy provozovatele drihy.

Samoobsluzné osobni vytahy budou umistény do Zelezobetonovych respektive ocelovych
vytahovych Sachet. Betonové Sachty jsou soucasti SO podchodu. Vytahové Sachty maji
Zelezobetonovou spodni ¢ast, pod trovni nastupisté. Cast vytahovych $achet nad dirovni nastupisté
je ocelova, prosklena. Vytahovy stroj bude ve vSech piipadech umistén pod stropem Sachty, jedna se o
vytah trakéni — bez strojovny.

Vytahovd klec

Kabina je u vSech vytahi prichozi, ocelova. Stény a dvefe budou v provedeni kartiCovany nerez
plech. Uvnitf kabiny je umisténa ovladacova kombinace rovnéz v nerez provedeni. Kabina je vybavena
automatickymi teleskopickymi dvefmi.

Zaiizeni v kleci

Madlo — nejméné na jedné stran€ klece musi byt umisténo vodorovné nerezové madlo ve vysce
900 mm.

Sklapéci sedadlo — ve vysce 500 mm nad podlahou, s nosnosti minimaln¢ 150kg. Sedadlo bude
z nerezového materidlu.

Osvétleni klece — vnitini osvétleni klece musi poskytnout rovnomérné rozptylené osvétleni
s trovni minimalné 100 1x v drovni podlahy pfi vylouceni pouZiti bodovych reflektorti. Svitidla budou
v LED provedeni.

Kamera — vytahy budou obsahovat pfipravu pro osazeni kamery.

Technické parametry osobnich vytahi

Typ 1 —severni podchod pro cestujici:

* Jmenovitd nosnost 1050 kg

=  Nosnost 14 osob

= Jmenovita rychlost 1,0 m/s

= Pocet stanic 2

= Pocet vytahil 4

» Zdvih 5,200 mm

= Klec 1200/2100 mm
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» Sachta 1650/2700 mm

=  Prohlubent 1300 mm

= Horni ptejezd 3500 mm

= Kabina prichozi

= Dvefe jednostranné posuvné 1000/2100 mm

Typ 2 —jizni podchod pro cestujici:

= Jmenovitd nosnost 1600 kg

=  Nosnost 21 osob

* Jmenovitd rychlost 1,0 m/s

= Pocet stanic 2

= Pocet vytahti 4

= Zdvih 5,200 mm

= Klec 1500/2300 mm
= Sachta 2500/2800 mm
=  Prohlubeii 1300 mm

= Horni ptejezd 3500 mm

= Kabina prichozi

=  Dvefe jednostranné posuvné 1200/2100 mm

¢) energetické vypocty

(spoti‘eba energie pro elektrickou trakci, vykonové dimenzovani napajecich stanic a podklady pro
proudové a napétové dimenzovani pevnych elektrickych trakénich zafizeni, zpétné vlivy
trakcnich obvodu na napajeci sit’ energetiky a navrh zpisobu omezovani zpétnych vlivii, kontrola
bilance ¢innych a jalovych vykoni a navrh opatieni na zajisténi predepsaného uciniku. Vypocet

2 w2

je dokladovan v samostatné ¢asti Doklady — Dokumenty objednatele)

Energetické vypocty nebyly v ramci DSP pfedmétné stavby zpracovany. Pro potieby zpracovani
dokumentace byly pouZity Energetické vypoCty zpracované vrdmci projektu souvisejici stavby
,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — CernoS$ice (mimo)“, ve kterych byla ZST Praha-Smichov
zahrnuta.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objekti
a) popis stavajiciho stavu

Soucasné provozné technické parametry dotéeného tseku neodpovidaji standardim
pro Zelezni¢ni traté¢ zafazené do transevropské sit€. Vybaveni Zelezni¢ni infrastruktury vyznamné
zaostava za technickym vyvojem. Nékteré dileZité objekty dopravni cesty jsou jiZ za hranici Zivotnosti.
Znamend to, Ze jen pro samotné udrZeni v provozuschopném stavu na soucasné urovni by i bez realizace
projektu bylo nutné brzy ptistoupit k zdsadnim obnovam a rekonstrukcim investi¢niho charakteru.

Zelezni¢ni svriek je tvaru A, T, S49 na dfevénych nebo betonovych prazcich SB3/4, SB5, SB6 a
SB8 s tuhym podkladnicovym upevnénim rizného staii, prevazné z osmdesatych let minulého stoleti,
piip. UIC60 na betonovych prazcich B91S s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim vloZeny v rdmci
vystavby zlichovského tunelu, jako sou¢dst méstského silniéniho okruhu, na radotinském zhlavi Zel.
stanice.

Nastupiste v obvodu osobni nadrazi jsou od piestavby ve 40. a 50. letech 20. stoleti
mimouroviiova — dvé ostrovni dl. 355 m, dvé& jazykovd dl. 315 a 205 m a jedno vné&jsi 315 m u stdvajici
VB se zpevnénou hranou z néstupiStnich tvarnic Tischer uloZenych na monolitickych betonovych
zidkach. Piistup na néstupiSté je umoznén dvojici podchodd v ev. km 0,453 — severni a 0,552 — jizni,
neni v§ak mozZny bezbariérové, jelikoZ vystupy na ndstupisté jsou feSeny pouze pevnymi schodisti,
nevyhovujicimi osobdm se sniZenou schopnosti pohybu a orientace.

Zelezniéni mosty od doby svého vzniku ve 40. — 50. letech 20. stoleti nedoznaly vyrazngjsich
zmén. V nékterych mistech se jednd o ocelové mostni objekty s prvkovou mostovkou, které jsou
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nevhodné do méstského prostiedi, protoze pii prijezdu vlakové soupravy jsou zdrojem zvysené hlukové
zatéze. Déle jsou tyto mostni objekty na pokraji Zivotnosti a nevyhovuji poZadované pfechodnosti.

Traté Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov — Plzei hl. n., resp. ZST Praha-Smichov,
jsou elektrizovany stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou o napéti 3 kV (v useku Praha-Smichov
— Beroun), trakéni vedeni je ptivodni z doby elektrifikace trati, resp. rekonstrukce Zel. stanice v 50.
letech 20. stoleti.

b) popis navrzeného FeSeni
1. D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 30-10-01 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni svriek
SO 30-11-01 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni spodek
SO 30-15-01 ZST Praha-Smichov, vystrojeni trati

SO 30-10-01 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni svriek
SO 30-11-01 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni spodek

Osové vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti mezi nové navrhovanymi kolejemi ve stanici jsou 4,75 m, vyjimkou jsou
koleje u nastupist’ II. a III., kde je zachovdana stivajici osova vzdalenost 14,2 m resp. 14,25 m.

Nenormova vzdalenost hlavnich koleji je navrZzena bezprostiredné za mostem pies Vitavu
v ev. km 3,706, a to 3,80 m. Tato osova vzdalenost vychazi ze stavajici konstrukce mostu.

Severni zhlavi

Hlavni koleje

Celé severni zhlavi je navrZeno v oblouku. Oproti PD 2007 byl zvétSen polomér v hlavni koleji
¢. 2 z R=240m na R=255,75m, coZ umoZznilo sniZen{ pfevySeni v hlavnich kolejich na 70mm.

V koleji €. 1 slozeny oblouk s témito parametry:

R1=3500 m

V=60km/h; I=13mm; D=0mm; Li=25,778m; V130=60km/h; I130=13mm; V150=60km/h;
1150=13mm; Vk=60km/h; Ik=13mm

Rx1 =270,391 m

AD=70mm; Lk,m=53,648m; A=120,441; V=60km/h; AI=87mm; n=12,773V; V130=60km/h;
AI130=87mm; nl130=12,773V130; V150=60km/h; AI150=87mm; n150=12,773V150; Vk=60km/h;
DIk=87mm; nk=12,773Vk

R1=251m

V=60km/h; I=100mm; D=70mm; Li=195,460m; V130=60km/h; 1130=100mm; V150=60km/h;
1150=100mm; Vk=60km/h; Ik=100mm

R1 =300 m

V=60km/h; I=72mm; n2=11,190V; A2=118,743; D=70mm; Li=145,937m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=72mm; n130,2=11,190V130; V150=60km/h; 1150=72mm; n150,2=11,190V150;
Vk=60km/h; Ik=72mm; nk,2=11,190Vk

V koleji €. 2 slozeny oblouk s témito parametry:
R2 = 255,750 m
V=60km/h; I=97mm; n1=10,000V; A1=103,641; D=70mm; Li=211,278m; Lk1=42,000m

V130=60km/h; 1130=97mm; n130,1=10,000V130; V150=60km/h; 1150=97mm,;
n150,1=10,000V150; Vk=60km/h; Ik=97mm; nk,1=10,000Vk

R2 =304,750 m
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V=60km/h; I=70mm; n2=11,190V; A2=119,680; D=70mm; Li=126,061m; Lk2=47,000m;
V130=60km/h; 1130=70mm; n130,2=11,190V130; V150=60km/h; 1150=70mm; n150,2=11,190V150;
Vk=60km/h; Ik=70mm; nk,2=11,190Vk

V téchto sloZenych obloucich jsou navrZzeny 2 obloukové spojky.

Prvni spojka mezi koleji 1 a 2 (z vyhybek 3-4) byla oproti PD 2016 zkricena z divodu
vyhledového tiikolejného uspoiddani — tj. pivodné navrZzené vyhybky 1:18,5-1200 byly nahrazeny
vyhybkami 1:14-760-1. Druhd spojka mezi koleji 2 a 1 (z vyhybek 5-7) je také z transformovanych
vyhybek tvaru 1:14-760-1. Obé vyhovuji pro rychlost 50 km/h. Tyto spojky (3-4 a 5-7) na severnim
zhlavi jsou rozposouvény tak, aby nezasahovaly na most pies Nadrazni ulici (most ma pro kaZdou kole;j
svoji konstrukci). Poloha vyhybek musi zdroveii respektovat mozZnost vloZeni minimdlniho
zakruZovaciho vyskového oblouku, ktery fesi prechod sklont z +10%o na -7%e.

Lichd skupina

Zapojeni koleje €. 3 je provedeno pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-500-1 pro rychlost
60 km.h".

Mezi kolej €. 3, 3a a 5 je oproti PD 2016 nové vloZena DKS - rychlost z SK 3a na SK 3 je na
Zadost SSZ zvysena na 60 km/h. Oproti PD 2016 je nova kusa kolej 3a protaZena pies most pies ulici
Néadrazni (zarodek budouci tieti koleje ve sméru od obvodu VySehrad). Zapojeni kusé koleje 7a je feSeno
pomoci transformované vyhybky 1:7,5-190-I pro rychlost 50 km.h™!.

Sudd skupina

Zapojeni sudé skupiny (k. €. 4, 8, 10, 12) z hlavni koleje je feSeno pomoci transformované
vyhybky tvaru 1:14-760 (510,179/304,75)-1 pro rychlost 60 km.h!' lezici v oblouku o poloméru
R=304,750 m s pfevySenim D = 70 mm. Otoceni spojek (3-4 a 5-7) ve sméru 1-2 a 2-1 umoZznilo
jednodussi zapojeni koleji €. 10 a 12 pomoci vyhybky 1:9-300.

Kolej ¢. 8 je zapojena z koleje ¢. 4 pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-500-I pro rychlost 60
km.h!'. Zapojeni dopravnich koleji €. 10 a 12 urenych pro ndkladni dopravu je feSeno z koleje ¢. 8
pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h..

Kolej ¢. 10a pro moZnost odstavovdni souprav nebo lokomotiv z koleji €. 8, 10, 12 je zapojena
pied vyhybku &. 16 pomoci vyhybky tvaru 1:9-190 pro rychlost 40 km.h™'.

V névrhu oproti PD 2007 vynechdna spojka mezi kolejemi €. 2 a 4 pied nastupisti

Jizni zhlavi
V hlavnich i ptedjizdnych kolejich za ndstupisti jsou navrZeny protismérné oblouky doplnéné

pfechodnicemi a tam, kde to bylo mozné, je navrZzeno i minimdlni pfevyseni D = 20 mm za ucelem
sniZzeni nedostatku pfevyseni na hodnotu I = 40 mm a méné.

V koleji €. 1 protismérné oblouky s t€émito parametry:

R1 =2 404,750 m

V=110km/h; I=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; Li=174,730m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm; nk=20,455Vk

R1 =2 404,750 m

V=110km/h; I=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; Li=174,730m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm; nk=20,455Vk

V koleji €. 2 protismérné oblouky s t€mito parametry:
R2 =2 404,750 m
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V=110km/h; I[=40mm; n=20,455V; A=328,959; D=20mm; Li=36,139m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm; nk=20,455Vk

R2 =2 409,500 m

V=110km/h; I[=40mm; n=20,455V; A=329,283; D=20mm; Li=36,300m; Lk=45,000m;
V130=110km/h; 1130=40mm; n130=20,455V130; V150=110km/h; 1150=40mm; n150=20,455V150;
Vk=110km/h; Ik=40mm; nk=20,455Vk

Zapojeni liché skupiny (koleje €. 5) je provedeno pomoci jednoduché vyhybky tvaru 1:12-500-1
pro rychlost 60 km.h".

Na rozdil od PD 2007 nejsou zapojeny stavajici koleje €. 11, 13, 15, 17 a 19, misto toho jsou
navrzeny nové 2 kusé koleje zapojené z koleje €. 5. Odstavna kolej €. 7 je zapojena pomoci jednoduché
vyhybky tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™'. Odstavnd kolej €. 9 je zapojena na Zadost ST také pomoci
jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™'.

Zapojeni koleji €. 4 a 8 za 4. ndstupis§tém je feseno pomoci vyhybky tvaru 1:12-500-I pro rychlost
60 km.h! a to ve sméru z/do Hostivice. Propojeni je maximdlné zkrdceno prodlouZenim oblouku za
vyhybkou 23. Dle ptfipominek od O13 v rdmci zpracovani PD 2016 byla pro zapojeni kusé koleje ¢.6
vloZena jednoduchd vyhybka 1:9-300 oproti ptivodné navrhované transformované vyhybce 1:7,5-190.
Toto feSeni m4 za nésledek nutnost vloZeni kolejového S v k.¢.6.

Propojeni k. €. 8 a k.¢.4 (Rudenské trati) tvoii vyhybka €. 39 tv. 1:14-760-1 pro rychlost 80 km.h"
I, Propojeni k. ¢. 4 (Rudenské trati) a k.¢.2 je tvofeno spojkou z vyhybek &.41 a 44 tvaru 1:12-500-1 pro
rychlost 60 km.h™'. Oproti PD 2016 je nové vloZena i spojka v opaéném sméru z vyhybek ¢.37 a 40 tvaru
1:12-500 — I pro rychlost 60 km. h'. Kviili tomu bylo tfeba odsunout v§echny navazujici spojky.

Zapojeni koleje €. 10 je provedeno pomoci jednoduchych vyhybkek 31 a 33 tvaru 1:9-300 pro
rychlost 50 km.h.

V koleji €. 10 je vloZena kiiZzovatkovd vyhybka tvaru 1:11-300 pro rychlost 50 km.h!, ve které
dochazi ke kiizeni kolej €. 6 z/do Hostivice.

Pro moZnost jizdy ve sméru z/do Prahy Radotina na kolej €. 12, je mezi kolej €. 10 a kolej €. 12
vloZena jednoduchi kolejova spojka z vyhybek tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™.

Kusé koleje OR &. 401, 403 a 405 jsou zapojeny samostatné z k. ¢. 10, ne z hlavni koleje na
Hostivice (Prazsky Semmering). Koleje jsou zapojeny pomoci jednoduchych vyhybek tvaru 1:7,5-190-
I pro rychlost 40 km.h™!.

Vlecka Garage Develoment je zapojena vyhybkou ¢&. 35 tvaru 1:9-300 pro rychlost 50 km.h™.

Na konci zhlavi jsou mezi hlavnimi kolejemi €. 1 a 2 vloZeny spojky 38 - 42 a 45 - 47 z vyhybek
1:14-760-1 pro rychlost 80 km.h"!. Kolejové spojky 41 - 44 a 46 - 48 mezi k.¢.2 a Rudenskou trati jsou
navrZeny z vyhybek tvaru 1:12-500-1 pro rychlost 60 km.h™.

Dle pozadavku OR v ramci zpracovani PD 2016 je do koleje &. 405 pomoci vyhybky 1:6,6—190-
I zapojena nové kolej 407. Smérové je navrZena tak, aby byla dodrZzena minimalni vzdalenost 3,0 m od
piliti nadjezdu. Je zakoncena kolejnicovym zaraZedlem vzddlenym 10 m od opéry mostu. K zajisténi
bezpecnosti proti vykolejeni bude kolej vybavena pfidrZznou kolejnici, ptipadné pojistnym thelnikem.
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Rychlosti koleji
Kolej ¢. Rychlost (km/h)
9 50
7 50
7a 40
5/5¢ 60
3/3¢/3d 60/100
3a 60
1/1d 60/110
50/50c¢ 60/100
2/2d 60/110
4/4d 50/80
6 50
8 50/80
10 50
10a 40
12 50

Koleje v novém stavu — jejich uzitné délky, urceni

Dopravni koleje
Kolej &islo (}iﬁ:;c[‘l‘;‘] Ut ikt
50 420 predjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté
smér Praha-Zvahov), TV v celé délce, ndstupisté
50c 206 predjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté
smér Praha-Zvahov), TV v celé délce, ndstupisté
50+50c 654
50+450c+2d 812 v lichém sméru 928 m
la 177 hlavni vjezdov4, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
1 424 hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté smér
Praha-Zvahov), TV v celé délce, ndstupisté
1d 364 hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté smér
Praha-Zvahov), TV v celé délce
1+1d 814 v lichém sméru 930 m
hlavni vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté smér
le 254 Praha-Zvahov, smér Vyhybna Prokopské udoli a 2. tratova kolej smér Praha-
Radotin), TV v celé délce
2a 178 hlavni vjezdov4, odjezdova a prijezdnd kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
) 424 hlavni vjezdovd, odjezdovd a prijezdnd kolej pro viechny vlaky (krom¢ traté smér
Praha-Zvahov), TV v celé délce, ndstupisté
e 205 hlavn{ vjezdovd, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté smeér
Praha-Zvahov), TV v celé délce
2 46 hlavn{ vjezdovd, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté¢ smér
Praha-Zvahov), TV v celé délce
2+2c+2d 813 v lichém sméru 927 m
hlavn{ vjezdovd, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté¢ smér
2e 207 Praha-Zvahov, smér Vyhybna Prokopské tdoli a 1. tratova kolej smér Praha-
Radotin), TV v celé délce
3 254 predjizdna vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vlaky vedené pouze
po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin, TV v celé délce, nastupisté
3 230 predjizdnd vjezdové, odjezdovd, prijezdna kolej pro vlaky vedené pouze
po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin, TV v celé délce, nastupiste
343c 510
34 213 ptredjizdnd vjezdové, odjezdov4, prujezdna kolej pro vlaky vedené pouze
po 1. tratové koleji smér Praha-Radotin, TV v celé délce

Souhrnna technicka zprava

67




,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

Kolej &islo (}gl‘(tsc[‘l‘;‘] Ur&ent Koleji
4 357 hlavni vjezdova, odjezdova a prﬁje}zdnég@ vSechny vlaky, TV v celé délce,
néstupisté
4d 375 hlavni vjezdovd, odjezdovi a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (krom¢ traté smér
Praha-Zvahov), TV v celé délce
4+4d 808
de 117 hlavni vjezdovd, odjezdova a prijezdnd kolej pro viechny vlaky (krom¢ traté smer
Praha-Zvahov a Praha-Radotin
vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté smér Praha-
5 300 Zvahov, smér Vyhybna Prokopské tdoli a 2. tratové kolej smér Praha-Radotin),
TV v celé délce, ndstupisté
vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (kromé traté smér Praha-
Sc 135 Zvahov, smér Vyhybna Prokopské tdoli a 2. tratové kolej smér Praha-Radotin),
TV v celé délce
5+5¢ 507
5+5c¢43d 812 v lichém sméru 962 m
kusd vjezdov4 a odjezdov4 kolej pro vSechny vlaky ve sméru Praha-
6 153 Radotin/Vyhybna Prokopské tidoli/Praha-Zvahov, TV v celé délce, nastupists,
v pokracovéni koleje dynamické zardzedlo
3 446 hlavni vjezdova, odjezdova a prﬁje}zdnég@ vSechny vlaky, TV v celé délce,
néstupisté
’d 45 hlavni vjezdovd, odjezdovi a prijezdna kolej pro vSechny vlaky (krom¢ traté smér
Praha-Zvahov), TV v celé délce
8+8d 801
vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny vlaky (vyjma zastavujicich vlakt
10 541 . £ 14
osobni dopravy), TV v celé délce
vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej pro vSechny vlaky (vyjma zastavujicich vlakt
12 528 . £ 14
osobni dopravy), TV v celé délce
12¢ 187 viezdovd, odjezdova a pritjezdna kolej pro vlaky smér Praha-Zvahov, TV v celé
délce
12+12c 787
Spojovaci koleje
Kolej Uzitecna Uit T

éislo délka [m]

90 119 spojovaci kolej do obvodu Spravy trati a k vlecce ¢. 1400, bez TV
90a 171 spojovaci kolej k vlecce €. 1400, bez TV
Manipulacni koleje
Kolej | Uzitecna il »
tislo délka [m] Urceni koleji
3a 286 kusd (vyhledova treti kolej smér obvod VySehrad), TV v celé délce, kolejnicové
zardzedlo
kusd, odstaveni vozidel OR, TV v celé délce, pohyblivé zarazedlo a zachytna zed’ za
7a 242 nim (uvaZovano pro posun bez cestujicich se soupravou o hmotnosti maximéalné 500
tun)
kusd, odstavna, TV v celé délce, pohyblivé zardZedlo a zachytna zed’ za nim
7 423 . 7 P . N
(uvazovdano pro posun bez cestujicich se soupravou o hmotnosti maximdlné 500 tun)
kusd, odstavna, TV v celé délce, pohyblivé zardZedlo a zachytna zed’ za nim
9 373 . 7 . . N
(uvazovdano pro posun bez cestujicich se soupravou o hmotnosti maximdlné 500 tun)
kusd, vytazna, odstavna, TV v celé délce, pohyblivé zardZedlo a zachytna zed’ za nim
10a 192 Lo P . T
(uvazovdno pro posun bez cestujicich se soupravou o hmotnosti maximdlné 500 tun)
801 273 kusd, odstavnd (byvalé spole¢né nddraZi) , bez TV, zemni zardZedlo
802 375 kusd, odstavnd (byvalé spole¢né nddraZi) , bez TV, zemni zardZedlo
803 273 kusd, odstavna (byvalé spole¢né nddraZzi) , bez TV, zemni zardzedlo
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Uéelové koleje

Kolej | Uzite¢na

Cislo délka [m] Urdéeni koleji

403 87 tidelové kolej OR
401 78* ti¢elové kolej OR (* - délka pouze k vratiim objektu)
402 125 ti¢elova kolej OR

Zelezniéni svriek
Stavajici stay

Ve stavajicim stavu je svrSek v celém tseku v hlavnich kolejich tvaru S49 na betonovych a
dfevénych prazcich s pevnym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim ,,d, e*. V kolejich ¢. 1 a 2 od

krajnich vyhybek &. 89 a 91 ZST Praha Smichov po konec stavby je svriek tvaru UIC60 na betonovych
prazcich B91 S/1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazct ,,u”.

Koleje

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude vcelé délce hlavnich koleji ¢. 1 a 2,
v ptedjizdnych kolejich €. 50, 3 a 5 a v kusé koleji 3a (zarodek budouci 3.koleje smér VySehrad)
provedena poklddka nového svrsku s kolejnicemi 60E2 na betonovych praZcich pro béZnou kolej délky
2,6 metru s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim svérkou, které jsou schvéilené pro bézné pouZiti,
nebo v rozsiteném provoznim ovétovani“, rozdéleni prazcia ,,u”.

Vyjimku tvoii tsek v oblasti Zel. mostu SO 30-20-01, kde pfimo na mosté budou vloZeny dievéné
mostnice s podkladnicovym upevnénim KS (svérky Skl 24). S ohledem na to, Ze na mosté¢ budou
umistény pojistné thelniky, budou pfed i za mostem v oblasti vyb&éhu pojistnych thelniki umistény
dfevéné dubové praZce s podkladnicovym upevnénim KS (svérky Skl 24).

Mostnice i dievéné prazce pied a za mostem jsou soucdsti tohoto SO. Pojistné uhelniky jsou
soucdsti mostu SO 30-20-01.

V koleji €. 90, 401, 402 a 403 bude provedena poklddka nového svrsku s kolejnicemi 49E1 na
betonovych prazcich pro béZnou kolej délky 2,4 metru s bezpodkladnicovym pruZnym upevnénim
svérkou, které jsou schvalené pro b&Zné pouziti, nebo v rozSifeném provoznim ovéfrovani®, rozdéleni
prazcu ,,u”

V ostatnich kolejich bude provedena poklddka nového svrsku s kolejnicemi 49E1 na betonovych
prazcich pro béZnou kolej délky 2,6 metru s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim svérkou, které
jsou schvélené pro bézné pouziti, nebo v rozsiteném provoznim ovéfovani*, rozdéleni prazct ,,u”.

V obloucich o malém poloméru (pod R = 500 m) a v souvislych tsecich je navrzen Zelezni¢ni
svrsek se Sroubovym bezpodkladnicovym upevnénim (svérkami) se zvySenou odolnosti proti bocnimu
naméhani kolejového rostu na betonovych prazcich.

V obloucich o poloméru mens$im nez 400 m a pfilehlych prechodnicich jsou pouZity kolejnice
tvaru 60E2 se zvySenou odolnosti proti otéru (tepelné zpracované) z oceli R350HT — v tomto SO se
jedna o severni zhlavi Zel. stanice.

Pro sniZeni naméhani Zelezni¢niho svrSku v téchto obloucich o malych polomérech budou
navrZzeny podpraZcové podlozky (USP).

7 Yo

Pro tlumen{ Sifeni hluku a vibraci budou do koleji 1, 2, 3a a 4 na severnim zhlavi nainstalovany
kolejnicové absorbéry hluku. Totéz bude provedeno ve vyhybkéch €. 3 — 7.

Vyhybky

V hlavnich a pfedjizdnych kolejich (1, 2, 50, 3, 5) jsou navrZzeny vyhybky tvaru 60E2 na
betonovych prazcich s pruznym upevnénim a celolitou srdcovkou ZPT (monoblok nezpev. vybuchem),
kromé jednostranné transformovanych vyhybek €. 3,4, 5, 6 a 7 s malymi poloméry se srdcovkou ZPTZ
(monoblok zpev. vybuchem) a kromé vyhybek ¢. 10, 12, 13, 17, 18, 32 a 43, které jsou navrZeny se
srdcovkou ZMB3 (zkriceny monoblok z bainitické oceli).
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Vyhybky tvaru 49E1 jsou navrZeny pievdzné 2. generace na betonovych prazcich s pruZnym
upevnénim a srdcovkou s kovanym tepelné zpracovanym hrotem a nadvysenymi kolejnicemi SK, pouze
vyhybky 22 a 401 — 403 jsou 1. generace se srdcovkou s nadvySenymi kiidlovymi kolejnicemi.

Vyhybky v méné vyznamnych kolejich (vyhybky 22 a 401 — 403) jsou navrZeny tvaru S49 1.
generace na dfevénych praZcich se srdcovkou s nadvySenymi kolejnicemi ZPN (pfednostné uZité).

Ve vyhybkach 3-8, 10, 12-14, 17-20, 29, 32, 37, 38, 42 — 47 tvaru 60E2 a vyhybkéch 23, 24, 26,
27,30 a 36 tvaru 49E1 jsou navrZzeny Zlabové prazce.

Na severnim zhlavi v obloucich o malych polomérech a pfilehlych pfechodnicich tam, kde jsou
pouZity kolejnice z materidlu R350HT je u vyhybek 3 — 8, 10, 17, 20 navrZeno u celé vyhybky zpevnéni
pojizdéné plochy perlitizaci (vyménova, stfedni i srdcovkova ¢ast) — KO (viz S3 dil IX, odst.72 n).
Vyhybka €. 32 bude mit v celé vyménové ¢4sti zpevnéné plochy perlitizaci — K1 (viz S3 dil IX, odst.72
n).

Vyhybky €. 12 - 14, 16, 18, 19, 38, 39, 41 — 45, 47 jsou navrZzeny se zpevnénim pojizdéné plochy
perlitizaci (ohnuty jazyk a pfima opornice) - K2 (viz S3 dil IX, odst.72 n).

Ve vyhybkach 3 -8, 10, 12-14, 17, 18, 19, 20 a 901 jsou navrZeny podprazcové podlozky USP.

Ve vyhybkach 3-8, 23, 29, 32, 37 — 48 jsou navrZeny valeckové stolicky dotlaCovaci.

Vileckové stolicky nadzveddvaci jsou navrZeny ve vSech novych vyhybkach.

Snimace polohy jazyka jsou navrzeny v ramci PS 30-01-11 ZST Praha-Smichov, obvod Smichov,
SZZ - viz situacni schéma.

Ve vyhybkdch 3 — 7 je sohledem na pfevySeni D > 40 mm navrZen ve vySe poloZeném
kolejnicovém pasu omezova¢ polohy jazyka. Do bezstykové koleje budou svafeny vSechny dopravni i
ostatni stani¢ni koleje spolu se v§emi vyhybkami ve zhlavich stanice.

Cislovani vyhybek:

Po dohodg na jednani dne 17.12. 2019 bylo s O11 GC SZ dohodnuto, Ze vyhybky v ZST Praha-
Smichov budou ¢islovany od 3. Na za¢atku je ponechdna opodstatnénd rezerva na vyhybky spojky mezi
budouci tfeti a prvni koleji od obvodu VySehrad.

Tabulka nové vklddanych vyhybek

=]
~ =) )
o ) 77] ) N«¢
S| a2 s S 2 = |gs|le| 9 |¢ 2 |8 | =
= 7 s =] S 5 e | © =3 2 = (e = = S
() ot < E = = (=] =} @» (4N N
=2 = 5 = = o« e 3|l e | ® |2 3 s |8 = N =
|l 5 | & = N = Z Sl &g >N |B|S = = B
® S = e XN = 3 T TS| 5 5 = 8 = g
o | & & a = =9 S| B |8 | & | 8| B g g =
L 3 4 5] < o @ g< N¢ E go =N -~ 2 ]
° % E\ E% E\ < g < gx
3 1 | 60 | 1:14 | 760 251 376049 | 1 | L | 1 [zl |[CZP| b |KS | ZPTZ | KO | USP
4 2 | 60 | 1:14 | 760 | 25575 | 190717 | 1 | P | 1 | z1 [CZP| b | KS | ZPTZ | KO | USP
5 2 | 60 | 1:14 | 760 | 30475 |216916 | 1 | L | p |zl |[CZP| b |KS | ZPTZ | KO | USP
6 2 | 60 | 1:14 | 760 | 30475 |510179 | 1 | L [ p |zl |[CZP| b | KS | ZPTZ | KO | USP
7 1 | 60 | 1:14 | 760 300 497.063 | 1 | P | p |z [CZP| b | KS | ZPTZ | KO | USP
8 2 | 60 | 1:12 | 500 I |L |1 ]z [CZP| b |KS|ZMB3 | KO | USP
9 4 | 49 | 1:9 | 300 P | p CZ | b |KS| SK
10 | 1 [ 60 | 1:12 | 500 I |L | p |zl [CZP| b |KS|ZMB3 | KO | USP
11 | 4 | 49 | 1:12 | 500 I | P |1 CZ | b |KS| SK
12 | 3a [ 60 | 1:11 | 300 | 1021.482 [ 425 P |1 |z [CZP| b |[KS|ZMB3 | K2 | USP
13 | 3 [ 60 | 1:11 | 300 L |1 |z [CZP| b |KS|ZMB3 | K2 | USP
14 | 1 [ 60 | 1:12 | 500 I |P | p |zl [CZP| b |KS| ZPT [ K2 | USP
151 10 [ 49 | 1:9 [ 190 L |1 CZ | b |KS| SK
16 49 | 1:9 | 300 P | p CZ | b |[KS| SK | K2
17 60 | 1:11 | 300 L |1 ]z [CZP| b |KS|ZMB3 | KO | USP
18 | 3 | 60 | 1:11 | 300 760 496.055 P | 1 [z [CZP| b [KS|ZMB3 | K2 | USP
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o 3 B¢ - = =z e 3 5 = 2 g | & 8 = ;
2| % | Z g Z = glE|&| ¥ 2B 5 |8 B
s g B, E: SR - L R
ZPTZ
19 | 50 | 60 | 1:12 | 500 1700 | 708694 | 1 | P | 1 CZP | b | KS| SKI USP
DSKI
20 | 5 [ 60 | 1:7.5 | 190 500 306965 | 1 | P | p [zl |[CZP| b |[KS| ZPT | K2 | USP
21 | 5 [ 49| 1:9 | 300 L |1 ]z2|[CZ | b |KS| ZPT [ KO |USP
22 | 7 [S49 | 1:9 | 300 P |1 HZ | d |KS| SK
23 | 4 | 49 | 1:12 | 500 I | P|p CZP | b [KS| SK
24 | 6 [ 49| 1:9 | 300 L | p |zl [CZP| b |KS| SK
25 | 12 [ 49 | 1:9 | 300 L | plzZ|[CZ]|b|KS| SK
26 | 8 | 49 | 1:12 | 500 I | P|p CZP | b [KS| SK
27 | 8 [ 49 | 1:12 | 500 I | P |1 ]2 |CZP| b |KS| SK
28 | 10 | 49 | 1:9 | 300 L |1 |z2][CzZ]|b|KS| SK
29 | 3 | 60 | 1:12 | 500 I |P|p CZP | b [KS| SK
30 | 10 | 49 | 1:11 | 300 I p |z [CZP| b |KS| ZPT
31 | 10 | 49 | 1:6.6 | 190 P |1 |zl | CZ]| Db |[KS| PHS
32 | 2 | 60 | 1:18,5 | 1200 Im| P |1 CZP | b |KS| SK
33 ] 8 | 49 | 1:9 | 300 L |1 |z21]CZ]| b |KS|ZMB3|KI
34 | 12c | 49 | 1:9 | 300 P |1 CZ | b |KS| SK
35 | 12¢ | 49 1:9 | 300 L|p CZ | b |KS| SK
36 | Sem | 49 | 1:9 | 300 1300 | 390.276 L |p CZP | b [KS| SK
37 | 2 | 60 | 1:12 | 500 I | P | pla|CZP| b |KS| SK
38 | 1 | 60 | 1:14 | 760 I | P |1 ]2 [CzZP| b |KS| ZPT
39 | 4 | 49 | 1:14 | 760 I L |1 ]a[C]|[b]|KS| ZPT | K2
40 | 4 [ 49 | 1:12 | 500 I | P |1 CZ | b |KS| SK |K2
41 | 4 | 49 | 1:12 | 500 I |L|p CZ | b |KS| SK
42 | 2 | 60 | 1:14 | 760 I | P|p CZP | b |[KS| SK [K2
43 | 1 | 60 |1:18,5 | 1200 I | P | plzl [CZP| b |[KS| ZPT | K2
44 | 2 [ 60 | 1:12 | 500 I | L |1 ]z |CZP| b |KS|ZMB3 | K2
45 | 2 | 60 | 1:14 | 760 I |L | pla[CzZP| b |KS| ZPT | K2
46 | 2 | 60 | 1:14 | 760 I |P | p |z [CzZP| b |KS| ZPT | K2
47 | 1 | 60 | 1:14 | 760 I |L | p |z |CZP| b |KS| ZPT
48 | 4 | 49 | 1:14 | 760 I P |1 ]a[Cz]|b]|KS| ZPT | K2
401 | 401 | S49 | 1:6.6 | 190 L |1 HZ | d |KS| SK
402 | 403 | S49 | 1:6.6 | 190 L |1 HZ | d |KS| ZPN
403 | 405 | S49 | 1:6.6 | 190 L | p HZ | d | KS| ZPN

Zelezni¢ni spodek

Konstrukce praZcového podloZi
V kolejich je ndvrh prazcového podlozi upraven dle piedpisu SZDC S4 piilohy 6, tabulky ¢&.1
takto:

= Index mrazu Imn 350 [°C.den]
= Hloubka promrzani 0,85m
Hlavni koleje

* g modulem pretvdrnosti pro celostdtni koridorové traté s rychlosti < 120 km.h"!

(pro koleje €. 1, 50, 2, 3, 3a, 5)
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na zemni plani EopoZ = 20 Mpa

na plani spodku EelpoZ = 50 Mpa

» s modulem pfetvarnosti pro celostdtni ostatni trat€ s rychlosti < 120 km.h™!

(4, 6, 8, Semmering, Rudnd)

na zemni plani EopoZ = 20 Mpa

na plani spodku EelpoZ = 40 Mpa

Piedjizdné koleje
= s modulem pfetvarnosti pro celostétni traté

(pro koleje €. 10, 12)

na zemni plani EopoZ = 20 Mpa

na plani spodku EelpoZ = 40 Mpa

Ostatni koleje
= s modulem pfetvarnosti pro ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich

(pro koleje €. 7, 9, 401, 403, 405, 7a, 10a)

na zemni plani EopoZ = 15 Mpa

na plani spodku Eelpoz = 30 Mpa

Navrh byl proveden vypoétem podle modulu pretvarnosti dle predpisu SZDC S4, Piiloha 6 na
zakladé stanoveni kvazihomogennich celkli podloZi geotechnikem a dalSich geotechnickych podkladi
s cillem optimalizovat pocet typl praZzcového podloZi a vyhovét vSem pozadavkiim pii minimédlnich
ndkladech na stavbu. Hodnoty modulii pietvarnosti jednotlivych materidlti byly pfevzaty z predpisu
SZDC S4 a konzultovany s geotechnikem. Pro navrh byly pouZity nasledujici skladby prazcového
podloZi:

Charakteristické typy konstrukce praZcového podloZi

Typ ‘g)l:(()l‘(/lnl:;;) Skladba konstrukénich vrstev prazcového podlozi
1 <20 « SDtl.0,30m
e 7Z7ZVCl. 0,40m
2 <15 « SDtl.020m
e VG
3 > 20 « SD tl.0,20 - 0,35m
 SG
e SD t1.0,20m
4 « DKO/125t.040m
* (ndhrada $kvéry, v mistech velkych zdviht)

U zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) piedpis SZDC S4 pozaduje nésledujici
hodnoty modulli pfetvarnosti:

na plani spodku EelpoZ = 80 MPa pii Ee1poz=50 MPa navazujic{ trati

pficemZ minimdalni tlouStka konstrukce ZKPP musi byt 0,5m

Odvodnéni

Trat’ je na zacatku feSeného useku (severni zhlavi) od mostu ptes VItavu az k mostu ptes Nadrazni
ulici vedena v nasypu. V tomto useku je potfeba kvili uzkému télesu i velkému mnoZstvi nové vedenych
kabell rozsitit téleso pomoci U3/ gabionil/ zdi. ProtoZe jsou na severnim zhlavi koleje navrzeny na
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kuzelové plose, je odvodnéni zemni plan€ provedeno pomoci jednostranné sklonéné zemni plané pod
vSemi kolejemi.

Zbyvajici ¢ast stanice leZi v drovni okolniho terénu, na konci vchazi do pravostranného zafezu.
Odvodnéni zemni plané v tomto plochém tzemi je feSeno soustavou trativodii odvedenych do dest'ové
kanalizace SO 30-50-01 s jejim zadsténim do méstské kanalizace.

SO 30-15-01 ZST Praha-Smichov, vystrojeni trati

Obsahem stavebniho objektu SO 30-15-01 ndvrh instalace tratovych znacek, a to ndvést
rychlostnikll, predvéstnikll, stani¢nikl, sklonovnikid, ndvésti posun zakdzan a zajiStovacich znacek
prostorové polohy koleje a zajiStovacich bodu.

V tseku trati km 3,830 - km 5,864 a km 1,642 — km 1,710 (Praha-Radotin) budou kompletné
sneseny vSechny nédvésti a nahrazeny novymi dle této dokumentace. V ostatnich tsecich bude vystroj
trati doplnéna ¢i upravena podle tohoto SO.

Projektova dokumentace je vypracovéna v souladu s Pfedpisem SZDC M21 pro stani¢eni trati,
Ptedpisem SZDC D1 Dopravni a ndvéstni piedpis a kapitolou 32 TKP (dal$i ndvéstidla podle predpisu
SZDC DI neuvedend ve vzorovych listech zafizeni trati jsou predmétem kapitol TKP &. 27 -
Zabezpecovaci zafizeni).

Vzdalenostni upozoriiovadla hlavnich ndvéstidel budou umisténa v rdmci piislusnych PS.

Staniceni trati: odpovidé stavebni ,,Cervené* kilometraZi v ose kol. €. 1. V nerekonstruovanych
usecich zlstava stdvajici staniceni.

Névrhovd rychlost je do 160 km.h'!, pro veSkeré typy souprav. Osazovédny jsou pouze
rychlostniky pro Vmax = 100 km/h z diivodu zvoleného zpisobu zabezpeceni Zelezni¢niho provozu.

Zabrzdna vzdalenost:

= trat’ Praha Smichov — Praha hl.n. 700 m
= trat’ Praha Smichov — Plzen 700 m
» trat’ Praha Smichov — Rudnd u Prahy 700 m
= trat’ Praha Smichov — Praha-Zli¢in 700 m

Stavebni objekt obsahuje nédsledujici nepfenosné navésti a tratové znacky:

= Navest ,, Tratova rychlost* — rychlostnik N, ,,3

= Navést,,Ocekavejte tratovou rychlost — pfedvéstnik N, ,,3%
= Navést ,,Kilometricka poloha* — stani¢nik tabulovy

» Tratova znacka ,,Kilometrickd poloha“ — Zb. deska

= Navést ,,Posun zakazan*

= Navést ,,Klesani traté* (sklonovnik)

= N4vést ,,Stoupdni traté* (sklonovnik)

= Navést ,,Hranice provozovatele drahy* (hrani¢nik)

= N4vést ,,Indikdtorova Sipka“

Zajisténi prostorové polohy koleje:

= K...znacka konzolov4 pfipeviiovana k podkladu
Je uvazovano pouze umisténi navésti a znacek pro definitivni stav.
2. D.1.1.2 Nastupisté
SO 30-14-01 ZST Praha-Smichov, ndstupisté
SO 30-14-01 ZST Praha-Smichov, nistupisté

Stavajici stav
V soucasné dobé ZST Praha-Smichov v obvodu osobniho nadraZi disponuje 5 nastupisti. Jejich
parametry popisuje tabulka.
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Parametry stavajicich ndstupist’

Oznaceni Délka [m] | Stani¢eni [km] Typ Pristup Konstrukce
1 315 0,315 -0,630 vnéjsi drovilovy zdéna
1A 315 0,590 — 0,905 jazykové uroviiovy zdéna
1II 355 0,315 -0,670 ostrovni mimotroviiovy zdéna
I 355 0,315 -0,670 ostrovni mimouroviiovy zdéna
IITA 205 0,670 — 0,875 jazykové Uroviovy zdénd

Navrhovany stav

Cilem této dokumentace je navrhnout nastupisté v souladu s technickymi normami a pfedpisy,
platnou legislativou a odstranit bariéry pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dle
pozadavkl zadavaci dokumentace bude zruseno jazykové nastupisté 1A, rekonstruovana nastupiste €.
2, 3 a vznikne nové néstupisté €. 4. Délky nastupist’ vychazi z predchozi zpracovavané dokumentace a
poZzadavka dopravni technologie a byly navrZeny s ohledem na vyhledovy provoz s ETCS.

Siika ndstupist’ vychdzi z kolejového feseni pii dodrZeni vzdalenosti ndstupni hrany od osy koleje
1680 mm v pfimé a v obloucich vychazejici ze vzorce L = 1650 + S dle CSN 73 4959. Splnény byly
rovnéZ pozadavky Zadavaci dokumentace na $itku ostrovnich nastupist’ 10,8 m, vnéjsiho ndstupisté u
vypravni budovy min. 8,0 m a jazykového ndstupisté 6,1 m.

Hrana ¢, (dle Podél Dopravni Staniceni Konstrukee
Smérnice SZ ¢. 118) koleje ¢. délka [m] [km]
1 5 250 4,541-4,791 L prefabrikaty
2 3 400 4,541-4,941 L prefabrikéty
3 1 400 4,541-4,941 L prefabrikaty
4 50 400 4,541-4,941 L prefabrikaty
5 2 400 4,541-4,941 L prefabrikaty
6 4 344 4,541-4,885 Sténa kolektoru a pref. hrana
7 6 105 4,780-4,885 L prefabrikaty
8 8 220 4,541-4,761 L prefabrikaty

Vnéjsi ndstupisté 1 (Hrana ¢. 1)
Rekonstruované vnéjs$i ndstupist€ u vypravni budovy s vySkou hrany 550 mm nad TK. Jeho
pocitek je umistén do oblouku o R5=500 m, od km 4,600 pokracuje hrana v pfimé

Podélny sklon koresponduje s prilehlou koleji €. 5. Pfi¢ny sklon je jednostranny smérem ke koleji
s proménnou hodnotou s ohledem na stavajici vstupy do vypravni budovy.

Sitka nastupisté je proménnd, 58 m od jiZzniho konce néstupisté ¢ini 3,0 m. Na obou koncich je
umisténo sluzebni schodiste.

Pfistup na nastupisté je umoznén z podchodu, popf. po schodisti z pfednddrazniho prostoru na
jiznim konci VB. S ohledem na budouci stavebni dpravy vypravni budovy majici vliv i na nistupiste
(¢ast pochozich ploch nastupisté tvoii stropy 1.PP budovy) nebude v tomto ndastupiSti navrZena
Zelezobetonova podkladni deska a ¢4st povrchll bude tvofena litym povrchem.

Ostrovni ndstupisté 2 (Hrany ¢. 2 a 3)

Jednd se o rekonstruované ostrovni ndstupiSt€ s mimoturoviiovym bezbariérovym piistupem
dvojici podchodi a vytahii a vyskou hrany 550 mm nad TK. Pocéatek nastupistni hrany u koleje €. 3 je
umistén do oblouku R3=500 m s pfevysenim D=52 mm. Na oblouk navazuje pfechodnice a od km 4,620
nastupisté pokracuje v piimé aZ do km 4,813, kde zacind pfechodnice a ndsledné€ na ni navazujici oblouk
0 R3=2400 m s pfevySenim D=20 mm. Poc4tek nastupistni hrany u koleje €. 1 je umistén do oblouku o
R1=1704,750 m. Na néj nasledn¢ navazuje pfimé aZ do km 4,916.

Podélny sklon néstupiste sleduje podélny sklon pfilehlych koleji. Pi¢ny sklon nastupisté je 2%
spadovany smérem do koleji.
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Nastupiste je na severnim konci ukonéeno monolitickou Zelezobetonovou zidkou se zabradlim a
schidky s brankou. Na jiZnim konci je umisténa Sikmd plocha ve sklonu 1:2 vyplnéna vegeta¢nimi
tvarnicemi.

Ostrovni ndstupisté 3 (Hrany ¢. 4 a 5)

Jednd se o rekonstruované ostrovni ndstupiSt€ s mimoturoviiovym bezbariérovym piistupem

dvojici podchodti a vytahil a vySkou hrany 550 mm nad TK. Pocatek nastupiStni hrany u koleje €. 50 je

umistén do oblouku o RO=1700 m, na n¢j navazuje piima az do km 4,912. NastupiStni hrana u koleje €.
2 je umisténa v piimé v celé délce.

Podélny sklon nastupiste sleduje podélny sklon pfilehlych koleji. P¥i¢ny sklon nastupisté je 2%
spadovany smérem do koleji.

Nastupiste je na severnim konci ukonc¢eno monolitickou Zelezobetonovou zidkou se zabradlim a
schidky s brankou. Na jiZznim konci je umisténa Sikma plocha ve sklonu 1:2 vyplnéna vegetacnimi
tvarnicemi.

Ostrovni ndstupisté 4 (Hrany ¢. 6-8)

Jednd se o rekonstruované ostrovni ndstupiSt€ s mimotroviiovym bezbariérovym piistupem
dvojici podchodt a vytaht a vySkou hrany 550 mm nad TK. Pfistup na néstupisté je mimoudroviiovy a
bezbariérovy dvojici podchodd a vytahd. Nastupistni hrany u koleji ¢. 4 a 6 jsou umistény v pfimé.
Pocatek hrany u koleje €. 8 je umistén do oblouku o R8=600 m, od km 4,575 pokracuje v pfimé.

3%

Podélny sklon néstupiste sleduje podélny sklon pfilehlych koleji. Pfi€ny sklon nastupisté je 2%
spaddovany smérem do koleji.

NastupiSté je na severnim konci ukonceno monolitickou zidkou se zabradlim a schidky
s brankou. Hrana €. 8 je ukoncend zidkou se zdbradlim, které je vedeno podél prostoru dynamického
zarazedla v k. €. 6. Spolecny konec hran €. 6 a 7 je feSen opét zidkou se zabradlim, brankou a sluzebnimi
schody.

U hrany €. 8 je standardni prefabrikat s pfedsazenou hranou v pfevazné délce nahrazen atypickym
prefabrikdtem kotvenym do Zelezobetonové desky. Stojinu prefabrikdtu nahradi sténa kolektoru.

Povrch ndstupist’
Vzhledem k frekvenci cestujicich a vyznamu stanice byl poZadovan kvalitni a trvanlivy povrch.

Do navrhu povrchi vSak vyznamneé zasahuje fakt, Ze jakakoliv dlazba s vyssi architektonickou hodnotou
by mohla byt pfi pozdéjSich pracich na platform€ nad ndastupiSti ponicena. Bylo tedy navrZeno
vybudovat Zelezobetonovou podkladni desku o min. tl. 200 mm a na ni docasné umistit betonovou
dlazbu 200x200x60 mm uloZenou do Stérkopisku a po dokonceni horni stavby platformy néstupisté

predlazdit velkoformatovou Zulovou dlazbou uloZenou do betonové mazaniny.

V néstupisti 1 je s ohledem na jeho do¢asnou podobu upusténo od umisténi podkladni desky a
v mistech mimo stropy 1. PP VB bude pouzita betonové dlazba 200x200x60 mm uloZena do Stérkodrti.

Provizorni ndstupisté

V pribéhu piipravnych praci bude zfizeno jednostranné provizorni nastupisté s délkou hrany
90 m ve stav. km 0,600 — 0,690 pro soupravy ze sméru Rudnd u Prahy. Pro toto provizorium bude
¢aste¢n€ vyuzita hrana stavajictho néstupiste €. 2 u stav. k. €. 1 v délce 75 m. Zbyvajicich 15 m nastupni
hrany bude tvofeno dfevénou konstrukci s totoZnou vySkou hrany, tedy cca 0,50 m. Drievéné
provizorium bude o max. $ifce 4,0 m, aby nedoslo ke kolizi s trakénim stoZdrem ve stdv. km 0,681.
Nendstupni hrana bude opatfena ochrannym zdbradlim. Provizorni néstupisté bude v provozu po dobu
trvani SP1 - SP3. Pfistup na ndstupist€ bude zajiSté€n stdvajicim podchodem.

V rdmci SP4 vznikne vnéj$i provizorni nastupisté pro soupravy ze sméru Rudna u Prahy pobliz
tramvajové smycky a zastdvky Praha-Hlubocepy. Provizorium je navrZeno v délce 90 m, bude umisténo
do km 2,079 — 2,169 stavajiciho staniceni trati do Rudné a bude v provozu po dobu trvani SP5 (21 dni).
Nastupisté bude provedeno jako sypané, s pevnou nastupistni hranou o vysce 250 mm nad TK, Sitkou
min. 3,0 m a s pfiénym sklonem min. 2,0 % spaddovanym od ptilehlé koleje. V konstrukci hrany je
uvazovéno s vyuzitim vyziskanych betonovych prazct, svrchni ¢ast pochozich ploch tvofi zhutnéna
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Stérkodrt o min. tl. 100 mm. Piistup cestujicich lze zajistit pfes prilehlou zpevnénou plochu
u technologickych objektt, popt. z chodniku. Na provizornim ndstupiSti bude nutné zfidit osvétleni
a zjednoduSeny informacni systém (tabule s jizdnim fadem).

3. D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 30-20-01 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 3,891

SO 30-20-02 ZST Praha-Smichov, zelezni¢ni most v ev. km 3,954

SO 30-20-04 ZST Praha-Smichov, zelezni¢ni most v ev. km 4,133

SO 30-20-05 ZST Praha-Smichov, Zelezniéni most v ev. km 0,410 - demolice
SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 0,453

SO 30-20-07 ZST Praha-Smichov, zelezni¢ni most v ev. km 0,552

SO 30-20-08 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 0,587 - demolice
SO 30-22-02 ZST Praha-Smichov, demolice lavky pro p&si km 0,255

SO 30-23-01 ZST Praha-Smichov, opérna zed v ev. km 0,590 - 1,115

SO 30-23-02 ZST Praha-Smichov, opérnd zed’ vkm 4,117 - 4,132

SO 30-26-01 ZST Praha-Smichov, navéstni krakorec v km 2,400

Zikladni poZadavky

Zakladni pozadavky kladené na profesi mostnich objekti dle VSeobecnych a zvlastnich
technickych podminek se tykaji pfedev§im zpiisobu posouzeni a ndvrhu prostorového usporadani
stavajicich a novych objektd. Stavajici konstrukce umélych staveb jsou posouzeny na D4/ptfidruzena
tratova rychlost a nové konstrukce umélych staveb jsou navrzeny dle CSN EN 1991-2 na LM 71 se
souéinitelem o=1,21. Prostorové upofadani umé&lych staveb je zajisténo dle CSN 73 6201.

SO 30-20-01 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 3,891

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZena rekonstrukce stdvajictho mostu. Konstrukéné
se jednd o dvojici samostatnych Sikmo uloZenych prostych nosnikii o rozpéti 20,10 m. Kazda nosna
konstrukce je tvofena dvojici ocelovych nytovanych nosnikdi s mezilehlou prvkovou mostovkou
se stlatenou stavebni vySkou. Spodni stavba je tvofena tiZnymi opérami s obloZenim z kamene a se
Sikmymi kiidly. Je navrZzeno provedeni novych Zelezobetonovych uloZnych praht, celkovd sanace
spodni stavby i ocelovych nosnych konstrukci. Drendz za rubem bude odvodnéna do vsakovacich jimek.
Rozsah stavebnich dprav je minimalizovén, protoZe je v budoucnosti pldnovand vystavba zcela nového
mostu.

SO 30-20-02 ZST Praha-Smichov, 7elezniéni most v ev. km 3,954

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZzena rekonstrukce stavajictho mostu. Jednd se o
tiipolovou Zelezobetonovou deskovou konstrukci o rozpéti 3,20 + 15,75 + 3,20 m (vozovka + 2
podchody). Je navrZena lokélni sanace Zelezobetonu. Rimsa u koleje &. 2 je smérové i vyskové bez
zasahu. Na fimse u koleje €. 1 bude ¢ast stavajiciho zdbradli nahrazena novym tak, aby nové zabradli
splnilo VMP 2,5 pro novou osu koleje. Rozsah stavebnich uprav je minimalizovan, protoZe je
v budoucnosti pldnovand vystavba zcela nového mostu.

SO 30-20-04 ZST Praha-Smichov, 7elezni¢ni most v ev. km 4,133

V rdmci tohoto stavebniho objektu je navrzen novy Zelezni¢ni most, ktery prevadi tfikolejnou
trat’. Stavajici most bude dle stavebnich postupii demolovéan. Nova NK je tvofena ZB ramem v 1. a 3.
poli a v prostfednim poli je navrZena ocelova konstrukce s ortotropni mostovkou. Pod kazdou koleji je
samostatnd NOK a ZB ramy jsou spoleéné pro viechny koleje. Prostiedni pole NOK je uloZené na
tiloznych prazich, které jsou soucdsti ZB rami. Stény ZB ramil jsou smérem do komunikace tvoreny
sloupy. ZaloZeni bude hlubinné na Zb. vrtanych pilotdich. Odvodnéni NK a rubu spodni stavby je
vyusténo do vsakovacich jimek.

SO 30-20-05 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km 0,410 - demolice

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrzena demolice stiavajictho severniho zavazadlového
podchodu, véetné vytahovych Sachet. Dile budou demolovany ¢asti, které budou v kolizi ze zaloZen{
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Termindlu Smichovské nadraZi. Pro realizace paZeni, které bude slouZit k vystavb&é nové vypravni
budovy, budou demolovény i ¢asti podlahy.

SO 30-20-06 ZST Praha-Smichov, 7elezniéni most v ev. km 0,453

V rdmci tohoto stavebniho objektu je navrZzena demolice severniho odjezdového podchodu a
ndslednd vystavba nového podchodu. Novy podchod je navrZen jako uzavieny Zelezobetonovy rdm
probihajici az k vypravni budové. Pod 2. nastupistém kiiZ{ podchod podélny zavazadlovy tunel, ktery
bude demolovan. Stavebni jdma bude paZena kotvenymi zdporovymi sténami.

Podchod je navrzen jako uzavieny monoliticky Zelezobetonovy rdm, betonovany na podkladni
izolovanou desku. Svétla §itka podchodu je navrzena 6,0 m, svétla vySka tubusu je 3,1 m, pod stropem
je navrZeny pohled z hlinikovych profilti, minimalni svétla priuchozi vyska je 2,7 m. V prostoru pod
néstupiti jsou navrzeny vyklenky pro umisténi informaéniho zaiizeni. Siika podchodu vychazi

z napojeni na stavajici vstup z vypravni budovy. Konstrukce je rozdélena na dilatacni celky.

Zidky vystupii budou ukonceny cca 10 cm pod pochozi hranou nastupiSté a budou opatieny
sklenénym zabradlim vysky 1,1 m nad pochozi povrch.

Odvodnéni podchodu bude odvodiiovacimi drény po obou strandch podchodu se svedenim vod
do Cerpacich jimek, které jsou umisténé pred vytahovymi Sachtami a eskaldtory.

Interiér podchodu — na podlaze je navrZena Zulova dlazba, schodi§tové stupné maji stejny povrch.

Stény jsou obloZeny keramickym obkladem. Po strandch schodisté je navrZen Cistici Zlabek §. 100 mm.
Pfistupy na néstupisté:

= 1. nastupi$té — stavajici pevné schodiste (smér Beroun), svétla Sitka 2,8 m

= 2. nastupisté — pevné schodiste, svétla Sitka 2,5 m + vytah, rozmér kabiny 1500x2300 mm (smér
Praha hl. n.), 2 x eskalator, svétla $itka 1,0 m (smér Beroun)

= 3. nastupi$té — pevné schodiste, svétla Sitka 2,5 m + vytah, rozmér kabiny 1500x2300 mm (smér

YIS

Praha hl. n.), 2 x eskalator, svétla Sitka 1,0 m (smér Beroun)
= 4. nastupi$té — pevné schodiste, svétla Sifka 2,5 m + vytah, rozmér kabiny 1500x2300 mm (smér

P

Praha hl. n.), 2 x eskalator, svétla Sitka 1,0 m (smér Beroun)
Pfistup na vSechna nastupisté bude bezbariérovy.

SO 30-20-07 Zelezni¢ni most v ev.km 0,552

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZena demolice jiZniho odjezdového podchodu a
ndslednd vystavba nového podchodu. Novy podchod je navrZen jako uzavieny Zelezobetonovy rdm

probihajici az k vypravni budové. Pod 2. néstupistém kiiZ{ podchod podélny zavazadlovy tunel, ktery
bude demolovan. Stavebni jdma bude paZena kotvenymi zdporovymi st€nami.

Podchod je navrZzen jako uzavieny monoliticky Zelezobetonovy rdm, betonovany na podkladni
izolovanou desku. Svétla Sifka podchodu je navrZena 6,0 m, svétld vyska tubusu je 3,1 m, pod stropem
je navrZeny pohled z hlinikovych profilti, minimalni svétla pruchozi vyska je 2,7 m. V prostoru pod
néastupi$ti jsou navrzeny vyklenky pro umisténi informa¢niho zafizeni. Siika podchodu vychazi

z napojeni na stavajici vstup z vypravni budovy. Konstrukce je rozdélena na dilatacni celky.

Zidky vystupti budou ukonceny cca 10 cm pod pochozi hranou ndstupist¢ a budou opatieny
sklenénym zédbradlim vysky 1,1 m nad pochozi povrch.

Odvodnéni podchodu bude odvodiiovacimi drény po obou strandch podchodu se svedenim vod
do Cerpacich jimek, které jsou umisténé pied vytahovymi Sachtami a eskalétory.

Interiér podchodu — na podlaze je navrZena Zulova dlazba, schodistové stupné maji stejny povrch.

Stény jsou obloZeny keramickym obkladem. Po strandch schodi$té je navrzen €istici zZlabek §. 100 mm.

Pfistup na nastupiste:
= 1. nastupi$té — stdvajici pevné schodiste, svétla Sitka 4,9 m

= 2. nastupiSté — 2 x eskalator, svétla Sitka 1,0 m (smér Praha hl. n.), pevné schodisté, svétla Sitka
2,5 m + vytah, rozmér kabiny 1200x2100 mm (smér Beroun)
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= 3. nistupisté — 2 x eskaldtor, sv&tla Sitka 1,0 m (smér Praha hl. n.), pevné schodisté, svétl4 Sitka
2,5 m + vytah, rozmér kabiny 1200x2100 mm (smér Beroun)

= 4. nastupiSté — 2 x eskalator, svétla Sitka 1,0 m (smér Praha hl. n.), pevné schodisté, svétla Sitka
2,5 m + vytah, rozmér kabiny 1200x2100 mm (smér Beroun)

Pfistup na vSechna nastupisté bude bezbariérovy.

SO 30-20-08 ZST Praha-Smichov, 7elezniéni most v ev. km 0,587 — demolice

V rdmci tohoto stavebniho objektu je navrZzena demolice jiZniho zavazadlového tunelu
a propojeni se severnim zavazadlovym podchodem v kolizi snovymi podchody. Déle budou
demolovany ¢asti, které budou v kolizi ze zaloZeni termindlu smichovské nadrazi. Pro realizace paZend,
které bude slouZit k vystavbé nové vypravni budovy, budou demolovany i ¢asti podlahy.

SO 30-22-02 ZST Praha-Smichov, demolice lavky pro p&i km 0,255

Vv,

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZzena demolice zbyvajici ¢asti lavky pro pé&si pres
kolejisté severniho zhlavi Zel. stanice, v rozsahu schodisté vné koleje ¢. 9B u ul. Nadrazni, vcetné
odstranéni jeho zakladu. Tedy ¢asti, kterou nebylo mozné odstranit v ramci . ETAPY.

SO 30-23-01 ZST Praha-Smichov, opérni zed’ v ev. km 0,590 - 1,115

V ramci tohoto stavebniho objektu je navrZena sanace stavajici opérné zdi. Konstrukéné se jedna
o kamennou opérnou tiznou zed s betonovou fimsou. Je navrZeno otryskani kamene a hloubkové
presparovani zdiva. Vyklenky a zdklady stavajicich trak¢nich stozart budou castecné demolovény. Lic
zdi 7b. &asti bude doplnén kamennym obkladem. Zed’ bude opatfena novou ZB ffmsou s novym
oplocenim (v rdmci SO 30-66-01).

SO 30-23-02 ZST Praha-Smichov, opérni zed’ v km 4,117 - 4,132

Nova udhlova 7b. opérnd zed’, kterd je navrzena v koruné Zelezni¢niho naspu vlevo, umozZiuje
budouci prodlouzeni koleje €. 3. Zed’ navazuje na kiidlo OP1 vlevo mostu SO 30-20-04.

SO 30-26-01 ZST Praha-Smichov, navéstni krakorec v km 2,400

V rdmci tohoto stavebniho objektu je navrZzena novostavba krakorce pro dvé vjezdova navéstidla
1S a 2S, vyosena viici koleji 0 650 mm na levou stranu. Nosnd konstrukce bude provedena z ocelovych
ohybanych svafovanych plechti. Stojka je navrzena zuzavieného prifezu, ze dvou svafenych
ohybanych plecht do tvaru U. Piicel bude z ocelového svafovaného ohybaného truhliku tvaru U
s pochozim krytem. Délka pficle L = 9 000 mm, svétld vyska pod pricli bude 7 600 mm. ZaloZeni
krakorec plo$né na dvoustupiiové Zelezobetonové patce. Pfistup na krakorec zajistuje Zebiik umistény

vvvvvv

4. D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.1 Sdélovaci

SO 30-53-02 ZST Praha-Smichov, tiprava a ochrana tras kabelit OK PRE

SO 30-53-03 ZST Praha-Smichov, Uprava a ochrana tras kabelii T-Mobile

SO 30-53-04 ZST Praha-Smichov, Uprava a ochrana tras kabeld UPC

SO 30-53-05 ZST Praha-Smichov, tiprava a ochrana tras kabel Dial Telecom

SO 30-53-07 ZST Praha-Smichov, tiprava a ochrana tras kabelti Ministerstva vnitra

SO 30-53-02 ZST Praha-Smichov, iiprava a ochrana tras kabeli OK PRE

Ve stavajicim stavu, na tratovém useku Praha hl. n. — Praha-Smichov, v ulici Nadrazni na
vychodni strané se nachazi kabelové vedeni OK PRE.

Vramci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde ke kolizi se stdvajicim vedenim OK
PREdistribuce a.s. Jedna se o rekonstrukci jizniho Zelezni¢niho mostu, kde stavajici most bude nahrazen
novym. Trasa v téchto mistech bude do¢asném zaboru stavby.

Po dobu existence stavebni jamy, je zapotiebi zajistit provizorni trasu, a nasledné bude provedena
trvald pteloZzka.
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Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popt. uloZend na provizorni dievéné lavce nad stavebni
jamou.

Po ukonceni realizace nového mostu vedeni bude pfeloZeno mimo pilife nového Zelezni¢niho
mostu — veden{ bude vraceno do piivodni polohy.

SO 30-53-03 ZST Praha-Smichov, dprava a ochrana tras kabel T-Mobile

Ve stavajicim stavu, na tratovém useku Praha hl. n. — Praha-Smichov, v ulici Néadrazni na
vychodni strané je kabelové vedeni T-mobile a.s.

V rdmci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde ke kolizi se stdvajicim vedenim T-mobile a.s.

Jedna se o rekonstrukci jiznitho Zelezni¢niho mostu, kde stdvajici most bude nahrazen novym.
Trasa v téchto mistech bude do¢asném zdboru stavby.

Po dobu existence stavebni jadmy, je zapotiebi zajistit provizorni trasu, a nasledné bude provedena
trvald pteloZzka.

Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popt. uloZend na provizorni dievéné ldvce nad stavebni
jdmou.

Po ukonceni realizace nového mostu vedeni bude pfeloZeno mimo pilife nového Zelezni¢niho
mostu — vedeni bude uloZeno do prostoru mezi pilife a obrubnikem chodniku.

SO 30-53-04 ZST Praha-Smichov, dprava a ochrana tras kabeli UPC

Ve stavajicim stavu, na tratovém udseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, v ulici NadraZni na
vychodni strané je kabelové vedeni UPC s.r.o.

V ramci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde ke kolizi se stdvajicim vedenim UPC s.r.o. Jedna
se o rekonstrukci jizniho Zelezni¢niho mostu, kde stdvajici most bude nahrazen novym. Trasa v téchto
mistech bude doasném zaboru stavby.

Po dobu existence stavebni jamy, je zapotiebi zajistit provizorni trasu, a ndsledné bude provedena
trvald ptelozka.

Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popf. uloZend na provizorni dievéné lavce nad stavebni
jdmou.

Po ukonceni realizace nového mostu vedeni bude pieloZeno mimo pilife nového Zelezni¢niho
mostu — vedeni bude vraceno do ptivodni polohy.

V uvedené trase je polozen opticky kabel OK 48 v1./400 m v trase KK Nadrazni x U Zelezniéniho
mostu - Nadrazni 761/52 v chranicka HDPE F/Z a HDPE F/ZZ je prazdna.

Pro provizorni trasu a pak i pro trvalé uloZeni se bude OK nahrazen v celé délce 400 m, od KK
NédraZni x U Zelezni¢niho mostu — Nadrazni 761/52.

SO 30-53-05 ZST Praha-Smichov, iiprava a ochrana tras kabeld Dial Telecom

Ve stavajicim stavu, na tratovém udseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, v ulici NadraZzni na
vychodni strané je kabelové vedeni Dial Telecom, a.s.

V ramci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde ke kolizi se stdvajicim vedenim Dial Telecom,
a.s. Jednd se o rekonstrukci jizniho Zelezni¢niho mostu, kde stdvajici most bude nahrazen novym. Trasa
v téchto mistech bude do¢asném zaboru stavby.

Po dobu existence stavebni jamy, je zapotiebi zajistit provizorni trasu, a ndsledné bude provedena
trvald ptelozka.
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Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popt. uloZend na provizorni dievéné lavce nad stavebni
jamou.

Po ukonceni realizace nového mostu vedeni bude umisténo mimo pilife nového Zelezni¢niho
mostu — vedeni bude vraceno do piivodni polohy.

SO 30-53-07 ZST Praha-Smichov, iiprava a ochrana tras kabeli Ministerstva vnitra

Ve stavajicim stavu, na tratovém useku Praha hl. n. — Praha — Smichov, v ulici Nadrazni na
vychodni strané je kabelové vedeni Ministerstva vnitra.

V ramci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde ke kolizi se stdvajicim vedenim Ministerstva
vnitra. Jedna se o rekonstrukci jizniho Zelezni¢niho mostu, kde stdvajici most bude nahrazen novym.
Trasa v téchto mistech bude do¢asném zdboru stavby.

Po dobu existence stavebni jamy, je zapotiebi zajistit provizorni trasu, a ndsledné bude vraceno
do ptivodni polohy.

Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popt. uloZend na provizorni dievéné lavce nad stavebni
jdmou.

Po ukonceni realizace nového mostu vedeni bude pfeloZeno mimo pilife nového Zelezni¢niho
mostu — do prostoru mezi pilife a obrubnikem chodniku.

D.2.1.5.2 Silnoproud

SO 30-54-11 ZST Praha-Smichov, ulice Nadrazni, uprava trolejového vedeni 600V u mostu ev. km
4,133

SO 30-54-12 ZST Praha-Smichov, tprava vefejného osvétlenif THMP

SO 30-54-13 ZST Praha-Smichov, Uprava a ochrana tras kabeli DP JDCT

SO 30-54-14 ZST Praha-Smichov, tiprava a ochrana vedeni nn PRE

SO 30-54-15 ZST Praha-Smichov, tiprava a ochrana vedeni vn PRE

SO 30-54-16 ZST Praha-Smichov, Uprava a ochrana tras kabeld TSK

SO 30-54-11 ZST Praha-Smichov, ulice NidraZni, dprava trolejového vedeni 600V u mostu ev.
km 4,133

Z ditvodu dpravy Zelezni¢niho mostu ptes NadraZni ulici je nutné po dobu praci na mosté provést
upravu trolejového vedeni tramvajové trati. Po dobu nékterych praci na mosté bude trolejové vedeni
pferuSeno a nasledné bude obnoveno. Béhem postupu praci je mozné, Ze bude pieruSeni a obnoveni
trolejového vedeni provedeno vicekrit. Podrobny postup praci bude uréen v dalSich stupnich
dokumentace.

Preruseni TV bude provedeno mezi tisekovymi déli¢i UD2 a UD23. Provizorni kotveni na severni
stran¢ bude provedeno kvili rozloZeni zatiZeni na Ctvefici stozard 110-01 — 110-04 a na jiZn{ stran¢ na
stozary UD23 a 110-11. U viech stozari pro provizorni kotveni bude pfedem ovéfen stav stoZiru a
zakladu vzhledem k zatiZeni.

Stavebni prace budou provadény v prostoru drdhy a pfevésy mezi stoZary budou ponechany.
Pfevésy upevnéné na mosté budou demontovény a také budou demontovany izolacni desky i s nosnymi
prvky. Po provedeni dprav mostu se na most osadi nové zavésy trolejového vedeni, izolacni desky a

prevesy. Stozar 110-10 vedle stavajictho mostu, bude z diivodu rozsifeni mostu demontovén a nahrazen
novym zaveésem na moste. Mezi dsekovymi déli¢i bude natazen trolejovy drat.

Délka upravy trolejového vedeni je cca 185 m.

U stavajici smycky Smichovské nadraZi bude zbourdna cast stdvajici budovy, pfriléhajici
k zastdvce tramvaji. Postup pfi bourdni a vystavbé — omezeni provozu atd. fesi projekt POV. Tento
projekt fesi dpravu trolejového vedeni pii vystavbé nové budovy a zejména po dobu, vykopu stavebni
jamy do jejiho zasypu. Stavajici stozary 110-40, 110-41, 110-42 a 110-43 koliduji se zajiSténim jamy
pro novou budovu. Uvedené stoZary budou po dobu stavby nahrazeny provizornimi stoZary S1 — S4,
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které budou upevnény na piirubu na zapory jadmy. StoZary budou upevnény na pifrubu na pazeni jamy
(detaily jsou feSeny v projektu zajisténi stavebni jamy SO30-61-05). Vzdy dvé zéapory budou
probetonovany a do betonu bude uloZen zdkladovy rost pro stozar. Nejdiive budou osazeny provizorni
stoZdry, které se osadi vyloZniky a pfevési na né trolejovy drit. Po uvolnéni budou stdvajici stoZary
demontovany a zdklady vybourany. Stozar 110-43 se nachazi v té€sné blizkosti jamy a v piipadé, Ze jeho
zaklad nebude pfimo kolidovat se zajiSténim jamy, nemusi byt demontovdn a mtiZe byt ponechan. Po
zasypu jamy miiZze byt po kontrole znovu osazen vyloZnikem a vyuzit. Opétovné vyuZiti stoZaru musi
byt odsouhlaseno spravcem.

Po zasypani jamy budou nejdiive postaveny definitivni stozary N110-40, N110-41, N110-42 a
N110-43 a osazeny vyloZniky. Nové stozary budou v dpravé pro osazeni osvétleni — s dvitky pro
elektrovyzbroj a v zdkladech budou zaloZeny chrini¢ky pro kabely. Nasledn€ bude trolejovy drat

pfeveésen na nové stozZary a provizorni stozary budou demontovany. Trolejovy drat nebude demontovan
a bude vyuZivén stdvajici.

Délka dpravy trolejového vedeni ve smycce je cca 75 m.

Hlavni technické udaje

- proudova soustava 660 V D.C.

- provozni napéti 600 V

- vyska troleje na trati 5,5-5,6 m

- krajni ptipady teplotni - 25°C + 40°C

- izolace proti zemi dvojitd

- ochrana proti prepéti stavajici rizkovymi bleskojistkami, nové svodici typu PSP/1/10/111.
- ochrana pted NDN dvojitou izolacf a ukolejnénim s rychlym vypnutim dle CSN 33 3516
- typ napdjecich vodict kabel 3-AHKCY 1x500 Al/35Cu

- uloZeni v zemi

- vn&jii vlivy AA2+AAS, ABS, AD2 (CSN 33 2000-3)

- prostor zvla3t nebezpecny (CSN 33 2000-4-41)

SO 30-54-12 ZST Praha-Smichov, diprava vefejného osvétleni THMP

V rdmci rekonstrukce Zel. trati dojde na dvou lokalitdch ke kolizi se stavajicim vedenim VO.
Jedna se o rekonstrukci jizniho Zelezni¢niho mostu, kde stidvajici most bude nahrazen novym a o

rekonstrukci severni ¢asti nddrazni budovy pfi ¢em stavajici budova bude zbourand a postavi se nova.
Trasy v téchto mistech budou v do¢asnych zaborech staveb.

V obou lokalitdch bude po dobu existence stavebnich jam, zapotiebi zajistit provizorni trasu, a
nasledné bude provedenad trvald preloZzka. Stdvajici vedeni bude vymisténo za paZeni stavebni jamy.

V lokalité pod Zelezni¢nim mostem v ev. km 4,133 bude provizorni trasa uloZzena do multikanalti
bude spoletnd pro vSechny sit€. UloZeni multikdndli musi respektovat technické specifikace a
podminky vyrobce multikanali.

V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v ev. km 4,133 dojde k do¢asnému pieloZeni stoZiru
vefejného osvétleni ¢. 500651 a preloZzeni kabelového vedeni vefejného osvétleni od ZM 0237 do
stozaru VO ¢&. 500646, €. 500648 a €. 500651. Pro nové kabelové vedeni pod tramvajovym pdsem budou
vyuzity stavajici chrani¢ky. Po realizaci nového Zelezni¢niho mostu dojde k navriceni stoZaru VO ¢.
500651 do stdvajici pozice, pied rekonstrukci. V docasném a trvalém stavu bude kabelové vedeni ze
ZM 0237 do stoZaru VO ¢&. 500646, €. 500648 a ¢. 500651 provedeno novymi kabely typu CYKY 4J x
16 mm? v celém kabelovém poli. Zarovefi s kabely bude poloZen zemnici drat FeZn primér 10 mm.
Kabelové vedeni po obou strandch ulice Nadrazni bude uloZeno v chodniku, do spole¢ného vykopu
s kabely 1kV spolec¢nosti PREdi a.s

Stavajici napajeci kabely stozartt VO budou demontovany v celych délkach. Stavajici zemnici
pasek bude demontovén v celé délce.
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Pii vystavbé severni &asti budovy nové vypravni budovy v ZST Smichov dojde k demolici
stavajici TS795. Stavajici transformacni stanice slouzi jako distribu¢ni stanice spolec¢nosti PREdi a.s. a
zarovei jako pfipojovaci bod Sprava Zeleznic, statni organizace. Déle na je ze stavajici transformacni
stanice napdjeno zapinaci misto ZM0238 spole¢nosti THMP a.s., které slouZi pro rozvod elektrické
energie a pripojeni vefejného osvétleni v ulicich Nadrazni, Rozko$ného, Moulika. Stavajici zapinaci
misto je umisténo pii jizni fasddé budovy stdvajici transformacni stanice. Nové zapinaci misto bude
umisténo v blizkosti severni fasidy nové severni vypravni budovy ZST Smichov (SO 30-61-05).

Do ZM 0238 v nové pozici bude také zapojené nové osvétleni na planované nové lavce, ktera je
soucasti souvisejici stavby ,,Vystavba lavky v ZST Praha — Smichov*.

V souvislosti s demolici objektu severniho kiidla vypravni budovy a nasledné vystavby nového
objektu, bude potieba zajistit provizorni trasu a provizorni umisténi osvétleni po dobu existence do¢asné
stavebni jadmy. V doCasném stavu, dojde k pieloZeni kabelového vedeni vetejného osvétleni od ZM 0238
do stozaru €.500683 na sever, a do stozaru €. 519966 na sever, pies stozary €. 519969 a 519967. Také
bude pfeloZeno kabelové vedeni od stoZaru €. 519969 az do stoZaru €. 519970. Stavajici napdjeci kabely
stozari VO budou demontovany a nahrazeny v celych délkéach. Stavajici zemnici drat bude demontovan
a nahrazen v celé délce.

V rémei praci kolem severni &isti vypravni budovy ZST Smichov budou stivajici stozary
vetejného osvétleni zruSeny a svitidla z demontovanych stozarG budou pfesunuty na nové nastavce,
které budou umistény na trakéni stoZary tramvajové trati v ulici NadraZni (nové pozice trakénich stozard
fes$f SO 30-54-11). Nastavce pro svitidla budou délky cca 1,5 m pro zaveSent svitidel ve vysce cca 10,0
m, pokud nebude spridvcem VO urceno jinak. Tato situace plati pro do¢asné feseni a pro trvaly stav.

Stozar ¢. 519967 bude sloucen se stozarem TT ¢. N110 40, a stozar ¢. 519969 bude sloucen se
stozarem TT ¢. N110 42. Ze svorkovnic stozart ¢. 519969 a 519967 budou napojené zastavkové
oznacniky na tramvajové smycce Smichovské niddrazi. Svorkovnice na strané¢ VO budou vyzbrojené
pojistkou pro kabel. Napojeni oznacniku povede v stejné trase jako kabelové vedeni VO, bude
provedeno novym kabelem CYKY-J 5x2,5 mm? uloZenym v celé trase v chrdni¢ce priméru 110 mm.
Zaroven s kabely bude poloZen zemnici pédsek. Po dobu existence do¢asné stavebni jdmy a vystavby
vypravni budovy do€asné oznac¢niky nejsou uvaZovany (dle dohody s DP Praha nebude ziizeno do¢asné
tramvajové ndstupisté). Konecnd poloha oznacniku je shodnd se stavajicim stavem. Oznacniky jsou
feSeny v SO 30-31-03.

Druhy rozvodnych soustav pro oznacniky:

- 3 PEN AC 50 Hz 400 V / TN-C-S

- 1INPE AC 50 Hz 230 V / TN-C-S
Mistem rozdéleni soustav je svorkovnice v konkrétnim stoZaru.

Dile v té&chto mistech dojde k posunu kabelovych tras vedeni vefejného osvétleni pro pfipojeni
svitidel, stdvajici kabelové vedeni bude vyménéno za nové. Po dokonceni realizace nového objektu
severniho kiidla VB bude kabelové vedeni umisténo v novém chodniku ve vzdjemné koordinaci s
ostatnimi sitémi dle CSN 73 6005. Upravu chodniku u stévajici vypravni budovy fesi SO 30-31-03.

V trvalém stavu, po pfesunu ZM 0238 do nové pozice bude pieloZeno kabelové vedeni od ZM
0238 ke stozaram ¢. 500682, 500683, 50066, 500700, 519972, 5019971, 501973, 50714, 519967 a
519969. Dale bude pielozené vedeni od stozaru ¢. 519969 ke stozarim ¢. 500683, 519970 a 519966, a
od stozaru €. 519967 k stozéaru €. 519966.

Stavajici napdjeci kabely stozartt VO budou demontovany a nahrazeny v celych délkach. Stavajici
zemnici drat bude demontovan a nahrazen v celé délce.

SO 30-54-13 ZST Praha-Smichov, dprava a ochrana tras kabeli DP JDCT

Ve stavajicim stavu, na tratovém udseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, v ulici NadraZzni na
vychodni strané je kabelové vedeni DP JDCT.

V rdmci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde ke kolizi se stdvajicim vedenim DP JDCT. Jedna
se o rekonstrukci jizniho Zelezni¢niho mostu, kde stdvajici most bude nahrazen novym. Trasa v téchto
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mistech bude do¢asném zdboru stavby. V dot€eném prostoru se nachézi kabelov4 trasa sloZena ze 7
kabelti — Ctyfi napdjeci, tfi zp€tné typu 3-AYKCY 1x500/35. Pro provizorni a definitivni pfeloZky bude
pouZzit kabel typu 3-AHCKY 1x500/35.

Po dobu existence stavebni jamy, je zapotiebi zajistit provizorni trasu, a ndsledné bude provedena
trvald ptelozka.

Provizorni trasa bude uloZend do multikanald a bude spole¢na pro vSechny sité. Kryti multikandlu
bude 1 m. UloZeni multikandli musi respektovat technické specifikace a podminky vyrobce
multikanald. Rozsah ulozeni multikanalti bude upraven na stavbé dle poZadavkid dopravnich opatfeni.
Dopravni opatfeni a vjezdy na stavbu jsou soucdsti souvisejicich SO 30-32-01 a SO30-20-04.

Po ukonceni realizace nového mostu vedeni bude pfeloZeno mimo vychodni pilife nového
Zelezni¢niho mostu — do spole¢ného vykopu s PREdistribuce a.s.

Tramvajova trasa se nebude vypinat celd najednou. Pfepojovani kabelti bude probihat za provozu,
postupné po tsecich dle harmonogramu ve spolupraci s provozovatelem kabelové sité¢. Harmonogram
musi byt alesponi s tydennim piedstihem schvédlen Energotechnologickym dispecinkem.

SO 30-54-14 ZST Praha-Smichov, diprava a ochrana vedeni nn PRE

Ve stdvajicim stavu, na tratovém tseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, v ulici Nadrazni u ¢.p.
3158 je uloZeno stdvajici kabelové vedeni nizkého napéti (kNN): 4 kabely typu AYKY 3x185+95 mm?2,
2 kabely typu AYKY 3x120+70 mm?2 a 1 kabel typu AYKY 3x240+120 mm?2, smér TS 4188 kter4 je

na prot&jsi strané ulice od €.p. 3158 (parc. €. 5018/12) spolecnosti PREdistribuce, a.s. uloZzeno pod
stavajicim Zelezni¢nim mostem. V ramci dalsitho stupné bude nutné doplnit sméry kabeld.

V rdmci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde k rekonstrukci Zelezni€nitho mostu a mohlo by
dojit k poruseni dotéeného kabelového vedeni kNN, proto je nutné kabelové vedeni pfeloZit. Po dobu
existence stavebni jdmy, je zapottebi zajistit provizorni trasu, a ndsledn¢ bude provedena trvala preloZka.

Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popt. uloZend na provizorni dievéné ldvce nad stavebni
jamou.

V trase kterd se nachdzi pod tramvajovymi koleji budou vyuZité stavajici chranicky.

Prelozka kabelového vedeni bude zacinat v chodniku u TS 4188, u prostupu stavajiciho vedeni
na pozemek ¢.p. 5018/4 kde bude nova ¢ast kabelu naspojkovéna na stavajici kabelové vedeni.

Ptelozka kabelového vedeni kNN bude koncit ve stejné ulici u €.p. 3158, kde bude nova ¢ést

kabelu naspojkovana na stavajici kabelové vedeni, viz vykresova ¢4st projektové dokumentace.

Dile pii vystavbé severni ¢sti budovy nové vypravni budovy v ZST Smichov dojde k demolici
stavajici TS795. Stavajici transformacni stanice slouzi jako distribu¢ni stanice spolec¢nosti PREdi a.s. a
zéroveti jako pfipojovaci bod Sprava Zeleznic, stitni organizace, ZST Smichov. Stavajici distribu¢ni
stanice bude nahrazena novou, umisténou v nové &asti severni vypravni budovy ZST Smichov.
Kabelova vedeni, kterd jsou ve vlastnictvi PREdi a.s. a jsou funk&ni budou naspojkovany v prostoru
pfed demolovanou distribu¢ni transformacni stanici a budou zataZzeny do nové distribucni stanice

s w2z

v severni Casti vypravni budovy. Jednd se o kabely NN, smért:

- TS 795 — RIS 133/1001, kabel typu AYKY 3x185+95 mm?
- TS 795 — RIS 133/1001, kabel typu AYKY 3x185+95 mm?
- TS 795 — RIS 133/948, kabel typu 3x185+95 mm?

- TS 795 — RIS 133/918Z, kabel typu 3x185+95 mm?

- TS 795 — RIS 133/969, kabel typu 3x185+95 mm?

- TS 795 — RIS 133/P11, kabel typu 3x240+120 mm?

Kabely budou pietaZzeny po vystavbé nové transformacni stanice v co nejkrat§im casovém
horizontu, aby nedoslo k velkému omezeni dodavky elektrické energie. Kabelové vedeni budou uloZeny
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v novém chodniku dle podnikovych norem PREdi a.s. a platnych norem, zejména dle prostorové normy
CSN 73 6005.

V ramci celého projektu bude pteloZeno i vedeni THMP a VN PRE, podobnym zptisobem jako
kNN PRE, je tedy moZné provést koordinovany protlak pro vSechny pieklddané sité. Je jen nutné vhodné
zvolit misto protlaku, z diivodu trak¢nich stozari a jejich zdkladu.

SO 30-54-15 ZST Praha-Smichov, iiprava a ochrana vedeni vo PRE

Ve stavajicim stavu, na tratovém tseku Praha hl. n. — Praha-Smichov, v ulici Nadrazni u €.p.
3158 je kabelové vedeni vysokého napéti (kVN): 2 kabely typu 3x1x120 AXEKVCEY, smér TS 4188
kterd je na proté&jsi strané ulice od ¢.p. 3158 (parc. ¢. 5018/12) spolecnosti PREdistribuce, a.s. uloZeno
pod stavajicim Zelezni¢nim mostem. V ramci dal$iho stupné bude nutné doplnit sméry kabelti.

V rdmci optimalizace (rekonstrukce) trati dojde k rekonstrukci Zelezni€éniho mostu a mohlo by
dojit k poruseni dotéeného kabelového vedeni kVN, proto je nutné kabelové vedeni pfeloZit. Po dobu
existence stavebni jamy, je zapotfebi zajistit provizorni trasu, a ndsledn¢ bude provedena trvala preloZka.

Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popt. uloZend na provizorni dievéné ldvce nad stavebni
jdmou.

V trase kterd se nachdzi pod tramvajovymi koleji budou vyuZité stavajici chranicky.

Prelozka kabelového vedeni bude zacinat v chodniku u TS 4188, u prostupu stavajiciho vedeni
na pozemek ¢.p. 5018/4 kde bude nova ¢ast kabelu naspojkovéna na stavajici kabelové vedeni.

Ptelozka kabelového vedeni kVN bude koncit v stejné ulici u €.p. 3158 kde bude nov4a ¢ast kabelu

naspojkovana na stavajici kabelové vedeni, viz vykresova ¢ast projektové dokumentace.

Dile pii vystavbé severni ¢sti budovy nové vypravni budovy v ZST Smichov dojde k demolici
stavajici TS795. Stavajici transformacni stanice slouzi jako distribu¢ni stanice spolec¢nosti PREdi a.s. a
zéroveti jako pfipojovaci bod Sprava Zeleznic, stitni organizace, ZST Smichov. Stavajici distribu¢ni
stanice bude nahrazena novou, umisténou v nové &asti severni vypravni budovy ZST Smichov.
Kabelova vedeni, kterd jsou ve vlastnictvi PREdi a.s. a jsou funk&ni budou naspojkovany v prostoru
pfed demolovanou distribuéni transformacni stanici a budou zataZzeny do nové distribucni stanice
v severni ¢asti vypravni budovy. Jedn4 se o kabely kVN, sméri:

- TS 3813 —TS 795, kabel typu AXEKCEY 1x120 mm?
- TS 795 - TS 4556, kabel typu AXEKCEY 1x120 mm?

Kabely budou pietaZzeny po vystavbé nové transformacni stanice v co nejkrat§im casovém
horizontu, aby nedoslo k velkému omezeni dodavky elektrické energie. Kabelové vedeni budou uloZeny
v novém chodniku dle podnikovych norem PREdi a.s. a platnych norem, zejména dle prostorové normy
CSN 73 6005.

V ramci celého projektu bude pieloZeno i vedeni THMP a NN PRE, podobnym zptisobem jako
VN PRE, je tedy moZné provést koordinovany protlak pro vSechny pieklddané sité. Je jen nutné vhodné
zvolit misto protlaku, z diivodu trak¢nich stozari a jejich zdkladu.

SO 30-54-16 ZST Praha-Smichov, diprava a ochrana tras kabeli TSK

V ramci rekonstrukce Zel. trati dojde k rekonstrukci severni ¢4sti vypravné budovy a jejitho okoli.
Po dobu existence stavebni jamy, je zapotfebi zajistit provizorni trasu, a ndsledné bude provedena trvala
ptelozka.

Vedeni bude vymisténo za paZeni stavby, a v mistech kde to nebude moZné bude trasa provizorné
zavéSend na hakich na konstrukci bednéni, popt. uloZzend na provizorni dievéné lavce nad stavebni
jamou.

Po ukonceni realizace vypravni budovy bude demolovana TS795 a dojde k pfesunu ZM0238.

Ze zapinaci mista ZM0238, které bude presunuto v rdmci SO 30-54-12 je napdjeno zafizeni SZZ.
Kabelové vedeni je pfipojeno na ,trvalou® fazi elektrického napéti. Kabel bude pteloZzen v rdmci
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prelozek kabelti vefejného osvétleni. Napdjeni zafizeni SSZ musi byt zachovano s co nejkrat$im
vypadkem elektrické energie.

5. D.2.1.6 Potrubni vedeni
D.2.1.6.1 Vodovody a kanalizace

SO 30-50-01 ZST Praha-Smichov, destové kanalizace

SO 30-50-02 ZST Praha-Smichov, severni kiidlo VB, piipojky kanalizace a vodovodu
SO 30-50-04 ZST Praha-Smichov, TS2, piipojka kanalizace

SO 30-50-05 ZST Praha-Smichov, stavajici TS, piipojka kanalizace destova

SO 30-51-01 ZST Praha-Smichov, rozvod vody pro plnéni souprayv

SO 30-51-02 ZST Praha-Smichov, TS2, piipojka vodovodu

SO 30-51-03 ZST Praha-Smichov, uprava vodovodu PVS, a.s. v ul. NadraZzni

S030-50-01 ZST Praha-Smichov, de§tova kanalizace

Vlastnik/spravce Sprava Zeleznic / Sprava Zeleznic

Dle pozadavku PVS je nutné maximalni moZzné mnozstvi destovych vod z kolejisté zaustit do
Radlického potoka. Pouze tu ¢4st tizemdi, kterou nelze gravitacné zaustit do Radlického potoka je moZné
napojit do méstskych stok, odtok z té€chto stok bude regulovdn na hodnotu 10 1/s.ha.

Destové vody z prostoru kolejisté a zastfeSenych nastupist’ budou svedeny do stok méstské
kanalizace v péti zausténich.

V ramci SO je navrhovano pét patefnich vétvi kanalizace - stoky A aZ E, kterym pfindleZi povodi
v situaci znacend A aZ E.

Stoka A odvodnujici kolejiste, ndstupisté a zastfeSeni v km 4,200 — 4,625, bude v km 4,474
napojena pies dvé odbocky DN 200 do zatrubnéni Radlického potoka. Pfed napojenim bude na
kanalizaci umistén odlucovac ropnych latek. Stoka je vedena napfti€ kolejiSt€ém v km 4,575 a déle pod
trativodem, podle koleje €.2. Do Stoky budou postupné napfipojovdny podruzné stoky A1-A4 které
odvadéji vody zkolejisté a zastfeSeni nastupiSt. V misté zatsténi je navrhovdn na zdkladé
hydrotechnickych vypocti profil 2 x DN 200. Projekt predpokladd provedeni napojeni jadrovym
vyvrtem a vysazenim piislu§ného sedla. Povodi a rozsah stokové sité pro stoku A je uréen polohou
severniho podchodu, ktery usti do planovaného parkovaciho domu pfi termindlu Smichov.

Stoka B odvodiiujici kolejiste, ndstupisté a zastfeSeni v km 4,600 — 4,910 bude vedena napfic
kolejistém v km 4,820 do stoky méstské jednotné kanalizace DN 400 (autobusovd to¢na pfi nddraZni
ulici). Stoka jednotné kanalizace DN 400 je dale zatsténa do stoky 600/1100 v NadraZni ulici. Na stoce
bude umisténa retencni nadrZ s regulovanym odtokem. Napojeni probéhne v stavajici Sachté ( v situaci
znaGené SN-B). Sachta bude rozebrana a dojde k vybetonovéni §achtového dna s vytvarovanou kynetou.
Do stoky B budou postupné naptipojovdny podruzné stoky B1-B4 které odvadéji vody z kolejisté a
zasteSeni nastupist. Na stoce B1 kterd odvodiluje prostor mezi pldnovanymi podchody, bude mezi
kolejemi 3 a 5 situovédna retencni stoka DN 800. Podchod pod jiZnim podchodem bude realizovin
chranickou z PP DN 500. V mist¢€ zausténi stoky B je navrhovéan na zdkladé hydrotechnickych vypocti
a odtoku z reten¢ni nadrze profil DN 300.

Stoka C odvodiiujici kolejisté¢ v km 4,910 — 5,180 bude vedena napii¢ kolejistém v km 5,030 a
zausténa do stoky méstské jednotné kanalizace PF 600/1100 v Nddrazni ulici. Stoka bude po pfevedeni
kolejisStém zausténa do stoky jednotné kanalizace v Néadrazni ulici PF 600/1100. Projekt predpoklada
provedeni napojeni jaddrovym vyvrtem a vysazenim piisluSného sedla. Na stoce bude umisténa reten¢ni
nadrZ s regulovanym odtokem. V mist€ zadsténi je navrhovan na zdklad¢ odtoku z reten¢ni nadrze profil
DN 200. Dle podkladi PVK je stoka na zatisténi vedena pod télesem tramvajové trati, projekt
predpoklada provedeni zaudsténi v soubéhu s planovanou realizaci stavby rekonstrukce tramvajové trati
v ulici NadraZni.

Stoka D odvodiujici kolejist€¢ vkm 5,180 — 5,460 bude vedena napii¢ kolejistém v 5,360 a
zausténd do stoky méstské jednotné kanalizace PF 600/1000. Projekt ptedpokladd provedeni napojeni
jadrovym vyvrtem a vysazenim piisluSného sedla. Na stoce bude umisténa retencni nadrZ s regulovanym
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odtokem. Do retenéni nddrze bude déle pfivedena stoka D1 odvodiujici jizni ¢4st navrhovaného
kolejisté. V misté zadsténi je navrhovén na zdkladé odtoku z reten¢ni nadrZe profil DN 200. Do kfizujici

stoky méstské jednotné kanalizace bude déle zaudsténa taktéZ jddrovym vyvrtem stoka D3, jeZ odvodiiuje
trativod vedeny v km 5,380 — 5,525 ktery nelze vzhledem k hloubce loZeni prevést ptes kiizujici stoku.

Stoka E odvodnujici kolejiste v km 5,460 — 1,711 bude vedena napti¢ kolejistém v 1,711 a
zausténa do destové kanalizace DN 500 ve spravé PVK. Na stoce bude umisténa retencni nadrz
s regulovanym odtokem. V misté zatsténi je navrhovan na zékladé hydrotechnickych vypoctii a odtoku
zretencni nadrZze profil DN 200. Projekt predpoklddd provedeni napojeni jadrovym vyvrtem a
vysazenim piislu$ného sedla.

Soucdsti SO je také trubni propojeni od trativodi na trati Smichov — Hostivice do stoky D2, DN
300 ve spravé CD — RSM v km 5,360

Zdkladni orientacni iidaje o délkdch potrubi (m)

Stoka A PP DN 200, SN 12 8,2
PP DN 300, SN 12 113,20
PP DN 400, SN 12 29,18
Stoka Al PP DN 300, SN 12 77,94
PP DN 200, SN 12 49,46
Stoka Al-1 PP DN 300, SN 12 10,12
PP DN 200, SN 12 2,85
Stoka A1-2 PP DN 300, SN 12 9,53
Stoka A2 PP DN 300, SN 12 39,60
Stoka A3 PP DN 200, SN 12 49,46
Stoka A4 PP DN 200, SN 12 49,46
Stoka B PP DN 200, SN 12 2,01
PP DN 250, SN 12 48,18
PP DN 300, SN 12 88,44
PP DN 400, SN 12 23,96
KT DN 300 7,18
Stoka B1 PP DN 200, SN 12 5,96
PP DN 250, SN 12 2,70
PP DN 300, SN 12 118,57
chrénicka PP DN 500, SN 16 13,30
PP DN 800, SN 16 44,16
Stoka B1-1 PP DN 200, SN 12 12,90
PP DN 300, SN 12 5,96
Stoka B1-1-1 PP DN 200, SN 12 33,08
Stoka B2 PP DN 200, SN 12 153,46
Stoka B3 PP DN 200, SN 12 153,46
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Stoka B4 PP DN 200, SN 12 153,55
Stoka C PP DN 200, SN 12 1,50
PP DN 250, SN 12 27,87
PP DN 300, SN 12 78,73
KT DN 200 6,78
Stoka D PP DN 200, SN 12 1,50
PP DN 250, SN 12 2,35
PP DN 300, SN 12 31,25
KT DN 200 1,82
Stoka E PP DN 200, SN 12 1,50
PP DN 250, SN 12 1,59
PP DN 300, SN 12 20,93
KT DN 200 741
Piipojky od dest’. svodu PP DN 150, SN 10 440,00
Celkem DN 150 PP 440,00
Celkem DN 200 KT 16,01
Celkem DN 200 PP 678,35
Celkem DN 250 PP 82,69
Celkem DN 300 KT 7,18
Celkem DN 300 PP 594,27
Celkem DN 400 PP 53,14
Celkem DN 500 PP 13,30
Celkem DN 800 PP 44,16

S030-50-02 ZST Praha-Smichov, severni kiidlo VB, pfipojky kanalizace a vodovodu

Vlastnik/spravce Sprava Zeleznic / Sprava Zeleznic

Severni kiidlo vypravni budovy je navrhovano jako novy objekt, stavajici budova bude strZena,
piipojky jsou nov€ navrhovany. Napojeni splaskové kanalizace a vodovou bude na stdvajici piipojky.
Destova kanalizace je navrhovana nove.

Vodovodni pripojka

Potrubi je na zdkladé vypocti potieby vody navrhoviano De 63 a bude piepojeno na stivajici
piipojku vedenou v chodniku pfed budovou v mist¢ naznaCeném v situaci a vytyCovacim vykresu.
Napojeni na stivajici PE fad bude realizovano elektrotvarovkou. Niveleta pieloZky je navrzena tak, aby
hloubka ulozZeni odpovidala kété prostupu z budovy a stdvajicimu stavu. Kéta vystupu z budovy je
192,52.

Vodovodni pfipojka je navrZzena z PE100 SN11 63 x 5,8 v délce 3,5 m.
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Pripojky splaskové a dest'ové kanalizace

V ramci tohoto SO jsou navrhovany piipojky pro odvedeni splaskovych a destovych vod z nové
budovy severniho kiidla .

Ptipojky splaskové a dest'ové kanalizace jsou svedeny do stoky méstské kanalizace DN 400 resp.
do zatrubnéného Radlického potoka. Projekt pfedpokldda provedeni napojeni jaddrovym vyvrtem a
vysazenim piisluSného sedla.

Ptipojky destové a splaskové kanalizace budou vedeny v soubéhu v osové vzdélenosti 0,8 m
podle nové navrhované budovy a budou podchytavat jednotlivé kanaliza¢ni prostupy z objektu.

Na kanalizaci budou osazeny betonové prefabrikované Sachty DN 1000. Piipojky jsou
navrhovany DN 200, ptipojky z budovy jsou navrhovany DN 200.

Ptipojky jsou navrZeny z potrubi z PP DN 200, ptipojky z budovy jsou navrhovany z PP DN 150.

Zakladni orientaéni uidaje o délkach potrubi (m)

Ptipojka D1: PP DN 200 61,7m
KT DN 200 3,5m
PP DN 200 - ptipojky 3, 7m

Ptipojka S1: PP DN 200 45m
PP DN 200 — piipojky 2,1m

Celkem: PP DN 200 72,0 m
KT DN 200 35m

SO 30-50-04 ZST Praha-Smichov, TS2, p¥ipojka kanalizace

Vlastnik/spravce Sprava Zeleznic / Sprava Zeleznic

V ramci tohoto SO jsou navrhovany piipojky pro odvedeni splaskovych a destovych vod z nové
budovy trafo stanice v ZST Smichov. Piipojky deitové a splaskové kanalizace jsou svedeny do stoky
méstské kanalizace PF 600/1000. Projekt ptfedpoklddd provedeni napojeni jadrovym vyvrtem a
vysazenim piislusného sedla. Do piipojky, kterd bude vedena v nové navrhované piistupové komunikaci
k objektu TS2 budou postupné napojeny piipojky od destovych svodi, piipojky od uli¢nich vpusti
odvodiujicich zpevnéné plochy pifi budové a domovni pfipojka splaskové kanalizace. Na kanalizaci
budou osazeny plastové Sachty DN 600 pro zaudsténi destovych svodl a 3 betonové prefabrikované
Sachty DN 1000. Piipojka je navrhovdna DN 200, piipojky od lapacl na destovych svodech jsou
navrhovany DN 150.

Kanalizace je navrZena z potrubi z PP DN 200, piipojky od destovych svodii a vpusti jsou
navrhovany z PP DN 150.

Zakladni orientaéni udaje o délkach potrubi (m)

Piipojka P1: PP DN 200 77,2 m
KT DN 200 35m
Ptipojka spl. PP DN 150 45m
Piipojky od UV PP DN 150 16,9 m
Ptipojky od DS: PP DN 150 13,7 m
Celkem: PP DN 200 77,2 m
KT DN 200 3,5m
PP DN 150 35,1 m
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SO 30-51-01 ZST Praha-Smichov, rozvod vody pro plnéni souprav

Vlastnik/spravce Sprava Zeleznic / Sprava Zeleznic

Rozvod vody je noveé navrhovan. Navrh feSeni ptipojky vychazi z DUR. Potrubfi je navrhovano
DN 63, bude vedeno v kolejisti v soub&hu s trativodem v osové vzdalenosti 0,7 m. Hloubka uloZeni je
pfedpokladana 1,2 m. Vytokové stojany jsou osazeny po vzdalenosti 37,5 m. Rozvod bude veden od
napojeni napfi¢ kolejistém v km 5,350 v ocelové chrani¢ce DN 100 a ddle mezi kolejemi 7 a 9. Ptivod
vody je zajiStén z napojené piipojky od budovy TS2 DN 63. Vodomérnd Sachta s instalovanym
vodomérem bude situovana za odbockou z pitipojky.

Vodovodni pfipojka je navrZzena z PE100 SN11 63 x 5,8 v délce 341,0 m.
SO 30-51-02 ZST Praha-Smichov, TS2, ptipojka vodovodu

Vlastnik/spravce Sprava Zeleznic / Sprava Zeleznic

Ptipojkou PE 32 mm resp. 63 mm bude zdsobovéna pitnou vodou nova budova TS2, SO 30-61-
02. P¥ipojka bude napojena, u budovy CD SDC — Spréva trati, na drazni vodovod. Fakturaéni méfeni
bude v nové vodomérné Sachté, zrealizované na pielozce De 90. Podruzny vodomér bude v objektu.
Budova TS2 v ZST Praha-Smichov je navrhovéna jako novy objekt, piipojka je tedy nové navrhovéna.
Navrh feSeni piipojky vychdzi z DUR. Potrubi je navrhovano De 90, De 63 a De 32, bude vedeno v nové
navrhované piistupové komunikaci k objektu TS2. Pfed objektem TS2 bude vyvedena odbocka pro
rozvod vody pro plnéni souprav (SO 30-51-01), od této odbocky k budové je navrhovano potrubi De
32. Vzhledem ke kolizi s vedenim kabelovodu je na stavajici piipojce De90 navrhovana pielozka véetné
nové vodomérné Sachty.

Stavajici pfipojka bude vedena tak aby k odstdvce doSlo pouze v Case nezbytném k prepojeni.
Napojeni na pteklddanou PE piipojku bude realizovano pies T-kus. Betonova prefabrikovana
vodomérna Sachta o rozmérech 4,0 x 1,5 m obsahujici standardni vodomérnou sestavu bude osazena na
pieloZce piipojky de 90. Niveleta pieloZky je navrZena tak, aby hloubka uloZeni nebyla vétsi neZ cca
2,0 m. Do ptipojky bude napojena piipojka pro rozvod vody pro plnéni souprav (SO 30-51-01).

Vodovodni piipojka je navrzena z PE100 SN11 63 x 5,8 v délce 120,6 m a PE100 32 x 3 v délce
38,7 m. Pielozka vodovodni pifpojky CD je navrzena z PE100 SN11 90 x 8,2 v délce 34,3 m.

SO 30-51-03 ZST Praha-Smichov, dprava vodovodu PVS, a.s. v ul. Nadrazni
Vlastnik/spravce/provozovatel PVS/PVK

Navrhovana je prelozka rozvadécich fadi DN 300 resp. DN150 ve spravé PVS a.s. v ulici
nadrazni. Jedna se o rozvddéci fady v pdsmu gravitace Malvazinky pfes RV Véclavka pro Smichov.
Ptelozky jsou vynuceny piestavbou Zelezni¢niho mostu (rozsifeni a kompletni obnova vcetné spodni
stavby). Stavajici vodovody z litiny DN 300 a DN 150 jsou vedeny v chodniku a v prostoru vozovky
ulice Néadrazni. Prostup v zdkladech Zelezni¢niho mostu je realizovéan v ocelovych chranickdch DN 300
pro fad DN 150 a DN 400 pro fad DN 300. Na potrubi DN300 je umistén podzemni hydrant na odbocku.
Na vodovod DN 300 je napojena odbocka vodovodu CD RSM neznamé dimenze, tento bude vzhledem
k planované vystavbé Smichov City odpojen a zaslepen.

Popis technického reSeni
Pfi ndvrhu pteloZek je tfeba uvazovat s pracovnim tlakem PN10.

Rozvadéci fad DN 150

Vodovod bude po napojeni na stdvajici stav veden v komunikaci podle zdkladu Zelezni¢niho
mostu a poté pres dvé hrdlova kolena 90° pfepojen na stdvajici fad vedeny v chodniku. Potrubi pod
mostovkou bude provedeno v chréni¢ce z PP DN 300. Potrubi v chrénicce bude provedeno hrdlovymi,
uzamcenymi spoji a uloZeno do vystfed’ovacich krouzk.

Ve zbylém useku bude pokladka potrubi provedena do otevieného vykopu. Litinové potrubi
v lomech a v mistech napojeni na stdvajici potrubi bude opatieno hrdlovymi, zdmkovymi spoji. Pro
zjisStovani polohy vodovodniho potrubi v zemi je navrZzen izolovany vodic 2 x 2,5 Cu, ktery se uloZi na
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vrchol potrubi a pfichyti samolepici pdskou ve vzdélenosti cca 1,5m. Na pteloZce je navrhovan
podzemni hydrant DN 80 na odbocku a vypoustéci Sachta (o umisténi hydrantu a vypousténi bude
rozhodnuto na zdkladé skute¢ného vyskového priibéhu prekladaného vodovodu).

Ptelozka je navrZena z litinovych trub DN 150 a jeji celkova délka je 40,9 m. Délka navrhované
chrénicky je 26,2 m.

Rozvadéci fad DN 300

Vodovod bude po napojeni na stdvajici stav v chodniku a odskoceni ptes dvé hrdlova kolena 45°
veden v komunikaci podle zakladu Zelezniéniho mostu a poté ptes dvé hrdlova kolena 90° pfepojen na
stavajici fad. Potrubi pod mostovkou bude provedeno v chrdnicce z PP DN 300 s pfesahy 1,5 m na
kaZzdou stranu. Potrubi v chrdni¢ce bude provedeno hrdlovymi, uzamcenymi spoji a uloZeno do
vystied’ovacich krouzkl. Ve zbylém udseku bude poklddka potrubi provedena do otevieného vykopu.
Litinové potrubi vlomech a v mistech napojeni na stdvajici potrubi bude opatfeno hrdlovymi,
zdmkovymi spoji. Pro zjiStovani polohy vodovodniho potrubi v zemi je navrZen izolovany vodi¢ 2 x
2,5 Cu, ktery se uloZi na vrchol potrubi a pfichyti samolepici paskou ve vzddlenosti cca 1,5m. Na
pieloZce je navrhovan podzemni hydrant DN 80 na odbocku a vypoustéci Sachta (o umisténi hydrantu a
vypousténi bude rozhodnuto na zdkladé¢ skute¢ného vyskového pribéhu prekladaného vodovodu).

Ptelozka je navrZena z litinovych trub DN 300 a jeji celkova délka je 58,9 m. Délka navrhované
chrénicky je 26,2 m.
D.2.1.6.2 Plyn

SO 30-52-01 zST Praha-Smichov, dprava plynovodu STL v ul. Nadrazni
SO 30-52-03 ZST Praha-Smichov, tprava plynovodu STL Spravy Zeleznic, s.o.

SO 30-52-01 ZST Praha-Smichov, diprava plynovodu STL v ul. NadraZzni

V ramci tohoto stavebniho objektu budou provedeny dvé pielozky STL plynovoda v ulici
Nédrazni, a to pfeloZka STL plynovodu dn 225 u Zelezni¢niho mostu 5913 v evid. km 4,133 (tisek 1) a
pielozka STL plynovodu dn 160 na Zlichové z Nadrazni ulice pod kolejiStém Zelezni¢ni trati do ulice
Ke Sklarné v evid. km 5,470 (dsek 2).

Usek 1

Rozsitenim Zelezni¢niho mostu 5913 vevid. km 4,133 pfes ulici NadraZzni a tim vyvolanou
potfebou prodlouZeni mostni opéry bude dotcen stiavajici STL plynovod PE 225 v chodniku ulice
Nédrazni a bude nutné provést jeho prelozku. Pielozka bude provedena do vozovky ulice Nadrazni, jejiz
polovina bude po dobu vystavby rozSifeni mostu pro dopravu uzaviena. PieloZka bude provedena
potrubim PE ¢225 mm a bude dlouhd 69,54 m. Dim ¢p. 3158 (€.0. 72) bude v rdmci vystavby nové
opéry mostu zdemolovan a stdvajici plynovodni pfipojka k nému bude rovnéZz odstranéna a nebude
pfepojovana na prelozku plynovodu. Soucasti stavby tseku 1 bude i odstranéni odstaveného potrubi
stavajictho plynovodu PE 225 mm v celé délce nahrazovaného tseku 64,16 m a odstranéni mimochodii
PE ¢110 mm v celkové délce 14 m.

Ptelozka od mista napojeni vstoupi do vozovky ulice NadraZni a je dile vedena ve vzdélenosti
0,9 m od chodniku v soub¢hu s nim. Pfed Zelezni¢nim mostem bude vzdalena od chodniku na hodnotu
2,5 m vzhledem k soub&éZnému vodovodu, docasnym prelozkam kabelti a budouci stavebni jamée pro
budovani mostniho pilife. V tseku podchodu pod Zelezni¢énim mostem bude plynovod dle pozadavku
CSN 73 6201 uloZen do chrani¢ky dn 400 v délce 26,50 m. Za podchodem Zelezni¢niho mostu se
pfeloZka napoji na stavajici plynovod. Délka pielozky je 69,54 m. Po zprovoznéni této preloZky se
odstrani nahrazovany tusek stdvajiciho plynovodu v celé délce 64,16 m v¢. pfipojky k domu ¢p. 3158
(PE dn 40 v délce 2,21 m), jeho zemniho reguldtoru a hlavniho uzdvéru plynu.

Na potrubi plynovodni ptelozky se pfipevni signalizac¢ni vodié, ktery se propoji na stdvajici
signalizaéni vodi¢ a ve vySce cca 40 cm nad potrubim se do vykopu ulozi vystrazna félie. Potrubi
plynovodu (chrani¢ky) v bézné trase bude uloZeno v zemi s krytim min.1,0 m.

Propojeni na stdvajici plynovod PE 225 mm se provede bez pieruseni provozu plynovodu. Obé
mista propojt budou preklenuta mimochody PE ¢110 mm o délce 8 m, resp. 6 m. Primér potrubi
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Usek 2

Stavajici STL plynovod PE ¢160 mm svym uloZenim pod kolejistém Zel. trati (1,5 — 1,0 m pod
jednotlivymi kolejemi) je v kolizi s budoucim Zelezni¢nim spodkem a odvodnénim a je tedy tieba jeho
kryti zvétsit tak, aby k této kolizi nedoslo. Pielozka bude provedena ve zdvojené chranicce DN 500/dn
315, jeji délka bude 38,40 m. Soucésti stavby useku 2 bude 1 pfepojeni stdvajicich pifipojek jednak PE
110 mm k objektu p.¢. 5008/2 v délce 12,25 m a jednak PE ¢40 mm k objektu p.c. 5018/11 (p.c.
4996/16) v délce 15,00 m a ddle odstranéni odstaveného potrubi stdvajictho plynovodu PE ¢160 mm v
délce 31,85 m a piipojek 9110 mm v délce 18,38 m a 940 mm v délce 17,14 m.

Ptelozka plynovodu se napoji na stdvajici plynovod za uzavérem v ulici Nadrazni, 1,3 m od
budouci krajni kolejnice tramvajové drdhy. Od mista napojeni je vedena 3,05 m v soubchu s ulici
Nédrazni, zde se lomi vpravo a vstoupi do prostoru kolejisté Zel. trati. Kolejist€¢ podejde protlakem
ocelové ochranné trubky DN 500 v délce 27,0 m, do niZ bude vloZena chrdnicka PE dn 315. Tato
chrénicka bude dlouha 33,0 m a bude uloZena i pod budoucim kabelovodem. Prostor mezi ochrannou
trubkou a chranickou se vyplni betonovou smési. Za budoucim kabelovodem plynovod etdzi vystoupa
do kryti 1,1 m a budou z n¢ho vysazeny odbocky ¢160/110 mm pro napojeni stavajici ptipojky k objektu
p.¢. 5008/2 (délka napojeni potrubim dn 110 bude 12,25 m) a ¢160/40 mm pro napojeni stavajici
piipojky k objektu CD, a.s. p.¢. 5018/11, resp. 4996/16 (dl. napojeni potrubim dn 40 bude 15,00 m).
Délka ptelozky plynovodu PE ¢160 mm bude 38,40 m. Plynovod bude ukoncen osazenim odfuku,
zemniho vyvodu signaliza¢niho vodice v poklopu a zadynkovanim.

Na potrubi plynovodni ptelozky se pfipevni signalizac¢ni vodi¢, ktery se na zacdtku pielozky
napoji na stivajici signaliza¢ni vodi¢ a na konci pielozky bude ukon¢en vyvodem signaliza¢niho vodice
v litinovém poklopu. Signaliza¢ni vodi¢ na propojich obou piipojek bude na konci napojen na stavajici
signalizaéni vodi¢ obou piipojek. Ve vySce cca 40 cm nad potrubim se do vykopu uloZ{ vystraznd f6lie

kromé tseku protlaku ochranné trubky pod kolejistém. Potrubi plynovodu v béZné trase bude uloZeno v
zemi s krytim min.1,0 m

Vzhledem k tomu, Ze na tento plynovod 160 mm jsou napojené pouze dva objekty, ptedpoklada
se, Ze s jejich vlastniky se dohodne mozZnost odstaveni plynovodu na dobu provedeni propojt. Propojeni
pieloZzky plynovodu useku 2 tedy bude za odstaveni plynovodu z provozu.

SO 30-52-03 ZST Praha-Smichov, diprava plynovodu STL Spravy Zeleznic, s.o.

Pro pfipravované stavebni Upravy nddrazni budovy smichovského nddrazi bude tfeba vybudovat
novy piivod plynu ke kotelné jizni ¢asti budovy a odstranit stavajici STL plynovod DN 50, ktery je ¢asti
své délky veden po fasdd¢ této budovy. Vzhledem k této potiebé byla zménéna celkovd koncepce
napojeni kotelny jiZni ¢asti nddrazni budovy na plynovod z Nddrazni ulice. Stavajici kotelna jizni ¢asti
budovy je umisténa v 1.NP a plyn k ni bude doveden z ptipojky v Nadrazni uilici. Toto napojeni je
feSeno v predklddané 1. ¢asti stavebniho objektu SO 30-52-03. Demolice stavajictho STL plynovodu
DN 50 pro kotelnu jizni ¢asti budovy je feSena v samostatné 2. ¢asti dokumentace SO 30-52-03.

Cist 1 - Plynovod

Veskeré stdvajici rozvody domovniho plynovodu budou demontovdny. Rovnéz dojde
k demontazi stdvajicich plynovych spotfebicii. Lokalni plynova topidla a malé zavésné plynové
teplovodni kotle budou demontovany bez néhrady, stejn¢ tak kuchyiiské zatizeni. Stdvajici teplovodni

plynové staciondrni kotle budou rovnéz vzhledem ke svému stafi demontovdny a v objektu bude
zbudovéna nov4 plynov4 kotelna.

STL c&ast plynovodni piipojky je zakoncena hlavnim uzédvérem plynu, ktery je spolecné
s reguldtorem tlaku plynu typu umistén v zemni skiini v chodniku pfed objektem vypravni budovy. Za
hlavnim uzdvérem plynu pokracuje NTL cast plynovodni piipojky do objektu, kde bude v 1.PP
zakon¢eno domovnim uzdvé€rem plynu. Rozvod vnitintho plynovodu bude proveden z ocelového
potrubi bezeSvého. Potrubi bude spojovdno svafovanim a bude vedeno po stén€, kde bude zavéseno
pomoci ocelovych objimek po cca 2 metrech. Potrubi prochdzejici sténou bude opatfeno ocelovou
chranickou, pfi prichodu poZarné deélici konstrukci bude opatieno protipozZarni ucpavkou. Po tlakové
zkousSce bude plynovod opatien nitérem Zluté barvy. Pfed vstupem plynovodu do kotelny bude osazen
Hlavni uzévér kotelny.
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V réamci rekonstrukce kotelny dojde k demontdzi kaskddy 2ks stavajicich staciondrnich plynovych
teplovodnich kotlti Viessmann Paromat Simplex o vykonu 405 a 345kW véetné stavajiciho systému
jejich odkoufeni. Noveé navrZeny zdroj tepla tvoii kaskada dvou plynovych staciondrnich kondenzaénich
kotli o vykonu 2x375kW — celkovy maximdlni vykon 750kW s atmosférickym hotfdkem a nucenym
odvodem spalin. Maximdlni spotfeba plynu je 75,00 m3hod, tfida NOx 5. Pozadovany piipojny tlak
zemniho plynu je 1,7-3,0kPa. Kotle budou umistény v prostoru kotelny v 1.PP. Odvod spalin bude
zajistén spolecnym systémovym ocelovym nerezovym vicevrstvym koufovodem a kominem o priiezu
350 mm. Komin bude vyveden nad stfechu objektu. Piivod spalovaciho vzduchu do kotelny bude
zajistén vzduchotechnickym zaiizenim. Odtah (koufovod) bude proveden podle CSN734201. Kotle jsou
dodavkou ¢asti vytdpéni. Po provedeni montiZe domovniho plynovodu je nutné provést tlakovou
zkousku dle CSN.

Cést 2 - Demolice

Druha ¢ast dokumentace SO 30-52-03 fesi odstranéni stavajiciho ocelového STL plynovodu DN
50 pro kotelnu. Soucasti této 2. ¢asti bude i vybudovani nového pifivodu plynu od stdvajictho HUP
v Nédrazni ulici ke koteln& severni ¢asti nddrazni budovy v délce 23,0 m. Tento pfivod bude veden
chodnikem pfed nddrazni budovou a v misté vstupu do budovy bude ukoncen a bude na néj navazovat
vnitini rozvod ke koteln€. Vlastnikem a provozovatelem této plynovodni piipojky bude Spriva Zeleznic,
statni organizace.

Stavajici STL plynovod DN 50 je napojen na pateini plynovod u vjezdové brany do aredlu nadrazi
mezi obéma Zelezni¢énimi mosty v Nadrazni ulici. Napojeni je provedeno v pilitku vybudovaném vedle
vjezdové brany v linii oploceni nddrazniho aredlu. Od mista napojeni plynovod podejde vjezdovou
komunikaci do nadrazniho aredlu. V tomto misté je na stavajici plynovod napojen jesté plynovod pro
kotelnu na severnim nastupisti, ktery nadédle bude v provozu. Odstraniovani potrubi plynovodu tedy
zacne aZ za vjezdem do aredlu, kde bude stavajici plynovod zaslepen a ponechén v provozu pro kotelnu
severniho nastupisté¢ smichovského nadrazi. Potrubi odstraiovaného plynovodu vystoupd nad zem a
pokracuje dile uz vyhradné nadzemnim vedenim do svého ukonceni u stdvajici kotelny jizni Casti
budovy. Ve svém prubchu obejde mostni opéru Zelezni¢niho mostu v ulici Nadrazni a vstoupi do
nadraZniho aredlu, v némZ pokracuje po podezdivce oploceni aredlu ve vySce cca 0,7 m nad terénem.
Dile vrchem piekiiZi vjezd do aredlu na ocelovych podpérach ve vysce cca 4,5 m. a pokracuje po fasade
nadraZni budovy na strané ndstupisté ve vysce cca 3,5 m ke svému ukonceni, kde sestoupi pod néstupiste
do prostoru kotelny jizni ¢asti budovy. Délka tohoto odstraiiovaného plynovodu v pidorysném prumeétu
je 497,10 m, skutecna délka odstraiovaného potrubi vzhledem k ptekondvani vyskovych rozdili bude
520 m. Pfed zahdjenim praci na odstrafiovdni plynovodu je tfeba, aby jizZ bylo provedeno napojeni

v s w2

stavajici kotelny jiZni ¢4sti budovy na plynovodni rozvod z NadraZn{ ulice.

Plynovodni piipojka ke koteln€ severni ¢4sti naddrazni budovy bude vybudovédna od stdvajiciho
HUP v Nadrazni ulici ke kotelné¢ severni ¢asti nadrazni budovy. Tento piivod bude vybudovin
z trubniho materidlu PE dn 90 a bude provozovén v tlakové drovni NTL. Plynovod bude veden
v chodniku pfed nddrazni budovou a bude dlouhy 23,0 m. V misté vstupu do budovy bude ukoncen a
bude na n&j navazovat vnitini rozvod ke kotelng, ktery je zpracovan samostatné v SO 30-61-05 ZST
Praha-Smichov, stavebni dpravy severniho kiidla VB, Technika prostfedi staveb — vnitini plynovod.
Kryti plynovodu v b&Zné trase bude cca 1,0 m, potrubi bude podsypano (vrstva 10 cm) a obsypano
(vrstva 20 cm) kopanym piskem, na potrubi bude pfipevnén signaliza¢ni vodi€ a cca 40 cm nad potrubim
bude do vykopu poloZena vystraznd folie barvy Zluté. V misté kiizeni kanalizace a pfi podchodu
obvodovou zdi budovy na ni bude osazena chrénicka PE dn160. KiiZené el. kabely budou opatieny
betonovymi korytky v délce 1,0 m na obé€ strany od plynovodni pfipojky. Max. hodinovy odbér plynu

pro kotelnu severni ¢asti budovy bude 50,2 m?.
Technické feSen{

Stavajici STL plynovod je napojen na patefni plynovod u vjezdové brany do aredlu nadraZzi mezi
obéma Zelezni€nimi mosty v NdadraZni ulici. Napojeni je provedeno v pilitku vybudovaném vedle
vjezdové brany v linii oploceni nddraZniho aredlu. Od mista napojeni plynovod podejde vjezdovou
komunikaci do nddrazniho aredlu. V tomto misté je na stdvajici plynovod napojen jest€ plynovod pro
kotelnu na severnim ndéstupisti, ktery nadale bude v provozu. Odstrafiovani potrubi plynovodu tedy
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zacne aZ za vjezdem do aredlu, kde bude stavajici plynovod zaslepen a ponechén v provozu pro kotelnu
severniho nastupisté smichovského nddrazi. Za podchodem vjezdové komunikace za¢ne odstrafiovani
odstaveného plynovodu. Potrubi vystoupd nad zem a pokracuje ddle uz vyhradné nadzemnim vedenim
do svého ukonceni u stavajici kotelny. Ve svém pribéhu obejde mostni opéru Zelezni¢niho mostu v ulici
Nédrazni a vstoupi do nadrazniho aredlu, v némz pokracuje po podezdivce oploceni aredlu ve vysce cca
0,7 m nad terénem. Déle vrchem pfekiiZi vjezd do aredlu na ocelovych podpérich ve vysce cca 4,5 m.
a pokracuje po fasad€ nadrazni budovy na strané€ nastupisté ve vySce cca 3,5 m ku svému ukoncent, kde
sestoupi pod néstupisté do prostoru kotelny.

Délka tohoto odstraniovaného plynovodu v pudorysném prumétu je 497,10 m, skutecnd délka
odstraiiovaného potrubi vzhledem k piekonavani vyskovych rozdilii bude 520 m.

Provedeni demolice

Pfed zahdjenim praci na odstrailovdni plynovodu je tfeba, aby jiZ bylo provedeno napojeni
stavajici kotelny na plynovodni rozvod z Nadrazni ulice. Odstrafiované potrubi STL plynovodu DN 50
se odpoji za vjezdem do nadrazniho aredlu a provede se jeho odplynéni profouknutim vzduchem.
Z potrubi budou odebriany vzorky plynu. Odplynéni je mozZno povaZovat za ukoncené, jestlize
koncentrace plynu se vzduchem bude niZsi neZ 10% dolni meze vybuSnosti, tj. <0,5% objemovych
jednotek plynu ve smési se vzduchem. Pro odplynéni plati CSN 38 6405.

Potrubi plynovodu bude odstranéno v délce 520 m a v celé délce je vedeno nad zemi a je
pfipevnéno k mostni opéte, podezdivce oploceni i k nadrazni budové pomoci objimek umisténych ve
vzdjemné vzdalenosti cca 3 m. Ocelové potrubi bude sneseno a bude rozfezano po usecich 10 m a bude
odvezeno do Srotu. Potrubi je nadzemndi, a tedy neni izolované, pouze je opatfeno néatérem.

Viaha odstraiiovaného potrubi bude 2.340 kg, vaha zbyvajictho odstraiiovaného ocelového
materidlu (objimky, ocelové sloupy) bude cca 460 kg.

6. D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 30-30-03 ZST Praha-Smichov, Uprava komunikace v km 5,462 - 5,547

SO 30-31-02 ZST Praha-Smichov, tiprava zpevnéné plochy u TS2 SO 30-61-02
SO 30-31-03 ZST Praha-Smichov, uprava komunikace a chodniki ul. NadraZni
SO 30-32-01 ZST Praha-Smichov, dopravni opatieni

SO 30-84-01 ZST Praha-Smichov, zabezpedeni vefejnych z4jmi

SO 30-30-03 ZST Praha-Smichov, iiprava komunikace v km 5,462 - 5,547

Budoucim majitelem/spravcem komunikace je MC Praha 5.
Stavajici stay

Jednd se o stdvajici komunikaci ze zpevnéného asfaltobetonového povrchu. Minimdlni Sitka je
2,85 m.

Ptijezdova komunikace od Meet Factory v soucasné dob& nevyhovuje pro piijezd ndkladniho
vozidla s navésem. Prijezdu takového vozidla bran{ stavajici stozary TV €. 92 a 94, kde se komunikace
vyrazné zuzuje. Uprava poéitd s odstranénim téchto stoZarti a s tim souvisejici napiimeni a rozsiteni
komunikace.

Novy stav

Nové piijezdovd komunikace je navrZena jako mistni komunikace funkéni skupiny C typu
MO1k 4,5/4,5/30. Minimélni Sitka zpevnéni je 3,5 m s piicnym sklonem 2,5 %. Nova dprava se na
zacatku i konci napojuje na vyskové i smérové parametry stiavajictho stavu.

Smérové feSeni je tvoreno pfimymi tseky a dvéma kruZnicovymi levostrannymi oblouky o
polomérech 30 a 25 m.

Vyskové feSeni tvoii jeden vrcholovy oblouk o poloméru 1400 m. Maximélni podélny sklon je
2,70 %. Celkova délka tpravy je 88 m.
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Komunikace je po levé strané opatfena betonovym silni¢nim obrubnikem s vySkou 150 mm nad
povrchem komunikace. Po pravé stran¢ komunikace je navrZzena nezpevnéna krajnice o $ifce 0,25 m a
pficném sklonu 8 %.

Voev s

Podél vngjsi hrany nezpevnéné krajnice je navrZzeno betonové svodidlo v délce 89 m.

Pro moZnost vyhnuti vozidel je navrzena vyhybka, kde ¢in{ §itka komunikace 5,5 m. Pro zajisténi
svahu v oblasti vyhybny je navrzena gabionova zed’. V piipad€ poruseni stavajicich chodnikii podél
objektu Meet Factory dojde k jejich opravé. Povrch chodniku bude proveden ze zamkové dlazby.
V piipadé€ pojizdéné ¢asti chodniku bude pouzita zesilend dlazba.

Odvodnéni komunikace bude provedeno podélnym a piicnym sklonem do pfilehlého svahu. Voda
nachdézejici se za opérnou zdi je svedena drendZnim potrubi do trativodu Zel. spodku.

SO 30-31-02 ZST Praha-Smichov, diprava zpevnéné plochy u TS2 SO 30-61-02

Stavajici stay

Soug4sti tohoto objektu je rozsiteni zpevnéné plochy v aredlu TO u budovy Ceskych drah, dile
piijezdova komunikace k nové budoveé TS a manipula¢ni plocha u TS. V téchto mistech se v soucasné
dobé nachdzi rostly terén popiipadé stavajici koleje.

Novy stav

Rozsifeni zpevnéné plochy v aredlu TO:

Plocha m4 nepravidelny tvar. Zpevnéni bude provedeno na plose 1577 m?.

Uprava poéitd se zrudenim stavajici koleje &. 401, dale se zkracenim koleji ¢. 403 a 405. Nova
kolej €. 407 vedena do prostoru za budovu TO Smichov bude zapanelovdna zadlazbovymi panely.

Zpevnéni asfaltovym povrchem bude provedeno do vzdélenosti 3 m od osy koleje a v délce 112
m. Od koleje €. 402 bude hrana zpevnéni vzddlena min. 3 m.

Podélny sklon kopiruje podélny sklon koleji a stdvajici zpevnéné plochy TO. Pii¢ny sklon
vozovky je prizpiisoben niveleté koleji a stdvajicimu zpevnénému povrchu a €ini 0 — 4,5%. Pti¢ny sklon
plané ¢ini 3 %.

Rozsitend zpevnénd plocha v oblasti TO je odvodnéna dle stavajiciho terénu. V piipadé pticného
sklonu vedouciho ke kolejim je navrzen odvodiiovaci Zlab §. 200 mm, dl. 55 m podél betonové vné&jsi

obruby a ten je dile zadstén do stdvajici prilehlé kanalizace. Pfipojka do kanalizace bude provedena
z potrubi DN150 d1.7,0 m.

Prijezdova komunikace k nové budové TS:

Nova piijezdova komunikace je navrZena jako mistni komunikace funkéni skupiny C typu MO1k
3,5/3,5/30. Minimdlni Sifka zpevnéni je 3,0 m, v oblasti piejezdu dochazi k roz§ifeni komunikace a
ptizptisobeni se délce piejezdové konstrukce .

Po stranich je navrZena nezpevnéna krajnice o §ifce 0,25 m a sklonu 8 %. Za krajnici je terén
upraven a piizpiisoben stavajicimu terénu ¢i draZni stezce rekonstruovanych koleji. Nova dprava se na
zacatku napojuje na manipulacni plochu u TS a na konci pak na stavajici stav komunikace v ul. Ke
Sklarné. Celkova délka dpravy je 115 m.

Ve stani¢eni km 0,075 vznikne novy Zelezni¢ni ptejezd ptes kolej ¢. 402 d1.36,0 m. Pfejezd bude

zhotoven z vnitinich a vnéjSich zadlazbovych paneli.

Vnitini zddlaZzbové panely jsou uklddany na dvojici pribéznych dievénych opérek z tvrdého dieva
nebo na pryZové opérky. Pryzové profily zlabkl a pryZové opérky stabilizuji vnitini zadlazZbovy panel
proti pfiénym posuntim. Podélnad fixace panelll v koleji je zajiSténa pomoci ocelovych zarazek,
uchycenych k dfevénym prazcim vrtulemi nebo svérnym mechanismem u beton. prazci. Krajni vnitin{

panely jsou opatfeny ndbéhovymi kliny.
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Vng&jsi zadlazbové panely jsou ukladany na prabézné opérky podél kolejnic a na dlozné plochy
zavérnych zidek. Zavérné zidky jsou uklddany na betonové podkladni pasy tl. min. 150 mm. Do dloZné
a sty¢né spary mezi vnéjSim a panelem a zavérnou zidkou jsou vloZeny pryzové pasy tl. 10 mm.

Smérové feSeni je tvofeno piimymi Useky a tfemi kruZnicovymi oblouky o polomérech 25, 30 a
30 m. Vyskové teSeni je tvofeno péti vySkovymi oblouky s mezi pfimymi o max. poloméru 3000 m.
Maximélni podélny sklon je 6,00 %. VySkové teSeni tvoii jeden vrcholovy oblouk o poloméru 1400 m.
Maximélni podélny sklon je 2,70 %. Pficny sklon vozovky ¢inf 2,5 %, v ptipadé piejezdu je sklon
ptizptisoben niveleté koleje. Pficny sklon plané ¢ini 3 %.

Manipulaéni plocha u TS:

Objekt TS je umistén v kolejisti u stdvajictho objektu Spravy trati u koleje 402, v km 5,401 066.
Plocha navazuje na ptijezdovou komunikaci. Tvar plochy je pfizptisoben kolejovému feSeni (vzdéalenost
zpevnéné plochy min. 3 m od osy koleje).

Souédsti zpevnéné plochy je také chodnik kolem TS. Siika chodniku je 1,2 m. Chodnik je po
vnitini hran€ opatfen betonovym silni€énim obrubnikem uloZenym do betonového loZze C 20/25 XF3 s tl.
min. 100 mm. Vyska obrubniku je 150 mm nad povrchem zpevnéné pojizdéné plochy.

TS je navrZzena s vjezdy pro tranzit ¢i pro zdsobovani zafizeni trafostanice. V tomto piipadé je
zde navrZena sniZend plocha opatfend po vnitini strané (smérem k zpevnéné manipul. ploSe) ndjezdovym
betonovym obrubnikem uloZenym do betonového loZze C 20/25 XF3 s tl. min. 100 mm. VySka
najezdového obrubniku je 30 — 50 mm nad zpevnénym povrchem manipulacni plochy.

Na vngjsi hran¢ zpevnéné plochy bude navrZen leZaty silni¢ni betonovy obrubnik 1000/150/250
mm, ktery bude kopirovat trasu nového oploceni viz objekt SO 30-66-01 ZST Praha-Smichov, oploceni.
Chodnik bude navrZzen ze zdmkové bet. dlazby v tl. 60 mm, v piipadé vjezdt v tl. 80 mm.

Manipula¢ni plocha u TS je navrzena tak, aby zde byl umoZnén manévr pro otoceni vozidel HZS.

Plocha je odvodnéna pomoci podélného a pti¢ného sklonu a ddle do navrZzenych uli¢nich vpusti
UV1, UV2, které jsou zaustény do kanalizace SO 30-50-04. Uli¢ni vpust UV2 je navrZena vysky 0,75
m vzhledem k umisténi nad kabelovodem (SO 30-40-01). Zemni plann komunikace je sklonéna
jednostrannym pficnym sklonem 3 % do trativodu Zel. spodku (SO 30-11-01).

SO 30-31-03 ZST Praha-Smichov, dprava komunikace a chodniki v ul. Nadrazni

Stavajici stay
Jednd se o stdvajici chodniky v wulici N&adrazni, a to v oblasti VB, demolované TS a
rekonstruovaného mostu.

Stavajici chodnik v oblasti u VB — chodnik pfiléha k severni ¢4sti vypravni budovy, kterd je
v soucasné dobé v uzivani Ceské posty. Déle je chodnik veden podél demolované TS.

Povrch chodniku je zhotoven ze zdmkové dlazby o Sifce 4 m.

Stavajici chodnik nachazejici se v oblasti rekonstruovaného mostu je zhotoven z litého asfaltu o
Sitce 3,8 — 6,2 m. Vozovka je dldzdénd z kamennych kostek sklddanych do véjite.

Novy stav

Komunikace v majetku hlavniho mésta Prahy

Jednad se o opravu stdvajici vozovky a chodniky v majetku hl. m. Prahy v misté rekonstruovaného
mostu v ul. Nadrazni. Oprava vozovky a chodniku bude provedena z diivodu provadénych pielozek
inZenyrskych siti pod mostem a rekonstrukce mostu.

Vzhledem k pfelozZkdm plynovodu a vodovodu dojde k rekonstrukci vozovky. Provizorni
plynovod bude uloZen do vozovky. Definitivni plynovod poté do chodniku. Vozovka pro provizorni
plynovod bude rekonstruovédna dvakrét. Jednou pro realizaci a poté pro odstranéni provizorni pielozky.

Vozovka bude provedena shodné jako soucasny stav, tedy Zulova dlazba sklddana do vé&jite. Na
rozhrani, kde dochazi také k rekonstrukci chodniki, bude uloZzen kamenny obrubnik, ktery bude v ramci
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stavby snesen a poté znovu uloZen. Kamenné obrubniky budou uloZeny do betonového loze C 20/25
XF3 v tl. min. 100 mm. Vyska obrubniku bude odpovidat vysce pfilehlym/zachovanym kamennym
obrubam. Stavajici obruby budou v ptfipadé potieby vyskoveé vyrovnany.

Vlivem rekonstrukce Zelezni¢niho mostu (SO 30-20-04) a vyvolanych pieloZek inZenyrskych siti
dojde k poruseni stavajicich chodnikt, které bude potieba opravit. V misté rozhrani rekonstruovaného
chodniku a stdvajici vozovky dojde ke snesené a zpétnému uloZeni stdvajicich Zulovych obrubnikd.
Kamenné obrubniky budou uloZeny do betonového loZze C 20/25 XF3 tl. min. 100 mm. Vyska obrubniku
bude odpovidat vySce prilehlym/zachovanym kamennym obrubdm. V piipadé potieby dojde
k vyskovému vyrovnani kamennych obrub. Povrch chodnikti bude dle stavajiciho stavu, tedy lity asfalt
a narozi ul. Pod Trati Zulova dlazba vé&jifova. Piicny sklon chodnikd bude 2% v ndvaznosti na stavajici
objekty. Odvodnéni chodniku bude provedeno dle stdvajictho systému odvodnéni, tedy pii€nym
sklonem na vozovku do uli¢nich vpusti.

Komunikace v majetku Prahy 5

Jednd se o opravu stdvajicich chodnikii v misté severniho kiidla VB. Oprava chodnikid bude

provedena z diivodu provadéni demolice a ndsledné vystavby nové ¢asti severniho kiidla VB.

Vlivem rekonstrukce severniho kiidla vypravni budovy a demolice trafostanice dojde k oprave
stavajictho chodniku ve spravé Prahy 5. Chodnik pfedstavuje podél VB zastdvku tramvaje. Stavajici
Zulovy obrubnik predstavujici ndstupni hranu bude zachovén, v piipad€ poruseni bude nové uloZen,
piipadné vyménén. Osazeni obrubniku bude ve stejné vysce jako soucasny stav. Sklon chodniku bude
dle stavajiciho stavu a v ndvaznosti na stavajici objekty. Chodnik bude proveden ze zdmkové dlazby tl.
60 mm, v mist€ vjezdu ke kontejnerovym stani bude potom 80 mm. V tomto misté bude také sniZen
Zulovy obrubnik. Odvodnéni chodniku bude provedeno dle stavajiciho systému odvodnéni, tedy
piicnym sklonem na vozovku do uli¢nich vpusti. Nastupiste bude provedeno ze shodné zamkové dlazby
jako stavajici typ, tedy Eervené barvy tvaru kost. Podél nastupni hrany bude ziizen dle CSN 73 6425-1
kontrastni pas Sife 0,5m v barvé odlisné od plochy nastupiste, tedy Sedé. V misté oznacnikti bude ziizen
signdlni pas sife 0,8m z dlazby s vystupky v barvé odliSné od plochy néstupi$té. Signdlni pds bude
odsazen od oznacniku zastavky o 0,8-1,0m.

Komunikace v majetku Spravy zeleznic, s.o.

Jedn4 se o opravu stavajicich chodnikti u severniho kiidla VB. Oprava chodnikl bude provedena
z diivodu demolice trafostanice a severniho kiidla vypravni budovy a ndsledné vystavby stani pro

2 w2z

kontejnery a nové casti severniho kiidla.

Chodnik bude proveden ze zdmkové dlazby tl. 80 mm vzhledem k tomu, Ze se zde nachdzi
stanoviSté pro kontejnery.

Soucésti tohoto objektu je demolice betonové rampy vedouci ke kolejisti. Dojde k demolici rampy
o ploSe 46 m? tvorenou silni¢nimi panely v¢. podkladu. Stavajici betonova zidka mezi VB a stdni pro
kontejnery v celkové délce 14 m bude sanovéna. Zidka bude o€isténa/otryskdna tlakovou vodou. Trhliny
budou vyspraveny cementovym tmelem a povrch bude ndsledné opatien tenkosténnou omitkou pro
sjednoceni povrchu. V mist€¢ demolované rampy bude zidka doplnéna a bude tak tvofit ucelenou hranu
mezi VB a stanoviStém pro kontejnery. Zidka bude provedena stejného typu jako stavajici navazujici
¢asti. Vyska zidky nad povrchem bude 0,55 m a §itka 0,40 m. Délka bude 3,20 m. ZaloZeni zidky bude
do hl. 0,80 m pod povrchem. Zidka bude vyztuZena kari siti. Za sanovanou a doplnénou zidkou bude
upraven terén a provedeno zatravnéni.

SO 30-32-01 ZST Praha-Smichov, dopravni opatieni

Po dobu provéadéni stavby budou docasné omezeny nebo zcela uzavieny komunikace, uvedené
v SO 30-32-01:

= 7z divodu rekonstrukce zel. mostu (SO 30-20-01 7ST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km
3,891) ulice Strakonicka/Hoftejsi ndbiezi

= 7z dtvodu rekonstrukce Zel. mostu (SO 30-20-02 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km
3,954) ulice Strakonicka/Svornosti
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= 7z dtvodu rekonstrukce Zel. mostu (SO 30-20-04 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev. km
4,133) ulice N4draZzni

Po dobu provadéni stavby bude doCasné omezen provoz na komunikacich, na které budou
napojena zaftizeni stavenisteé (ZS, celkem 10 ploch) a sjezd na stavenis$té z ulice DobiiSska.

7 ¥z

Dopravni opatfeni — Zelezni¢ni ¢ast uvadi ¢ast B.4 Dopravni technologie.

SO tesi i opatfeni v provozu Prazské integrované dopravy, vyplyvajici z vyse uvedenych omezeni
a uzavirek pozemnich komunikaci a demolice severniho kiidla vypravni budovy ZST Praha-Smichov.

Pro potieby pfistupu na stavenisté z okolnich komunikaci v pribéhu realizace samotné stavby, a
to v zdvislosti na jednotlivych stavebnich postupech dle ZOV, jsou vramci tohoto SO navrZeny
staveniStni sjezdy, které budou umistény docasné na dobu urc¢itou po dobu realizace stavby, a to
v ndsledujicich mistech:

=  ze stavajici komunikace ul. Dob#i$skd na icelovou komunikaci, vedouci podél kolejiste obvodu
spole¢ného nddrazi, a to ve staniceni nkm 4,705 — 4,955 Zel. trati 0202 Praha Smichov — Plzen
hl.n. Vzhledem ke kategorii komunikace ul. Dobfi$ské, kterd je soucdsti méstského okruhu, je
navrZen jak odbocovaci, tak pfipojovaci pruh

= ze stdvajici komunikace ul. Nadrazni, u vjezdu do podzemnich prostor do prodejny koberce
Breno, do prostoru stavajici koleje €. 19, a to ve staniceni nkm 4,958 Zel. trati 0202 Praha
Smichov — Plzeii hl.n.

= ze stdvajici komunikace ul. U Zelezni¢niho mostu, do prostoru stavajici koleje &. 91 (do obvodu
spole¢ného nadrazi ve sméru od vyhybny Praha-Vysehrad), a to ve stanic¢eni km 4,075 Zel. trati
0201 Praha hl.n. — Praha Smichov

SO 30-84-01 ZST Praha-Smichov, zabezpe&eni vefejnych zajmi

Objekt SO 30-84-01 ZST Praha-Smichov, zabezpeleni vefejnych zdjmi zaji§tuje opravu
poskozenych komunikaci pouZivanych stavbou, tpravu stavajicich komunikaci pro ucely stavby.

Pted zahdjenim stavby bude za tcasti zadavatele, zhotovitele a sprdvce komunikaci provedena
pasportizace stavajiciho stavu vozovek, které jsou jiz dnes opatfeny Zivicnou tpravou. Po ukonceni
stavby budou vozovky stavbou poskozené uvedeny do ptivodniho stavu.

Trhliny $itky mensi jak 30 mm se oSetii zalivkou. U trhlin Sitky vét$i nezZ 30 mm se provede
oprava.

Opravy ponicenych vozovek zpevnénych komunikaci budou provedeny tak, Ze se odfrézuji
poskozena mista do hloubky 50 mm, opatii se spojovacim nitérem z katioaktivni emulze v mnoZstvi 0,3
kg/m2 a vyplni se vrstvou ACO 11 v tloustce 50 mm po zhutnéni. Celkovd vyméra téchto oprav se
pfedpoklada v rozsahu cca 18 000 m2, coZ odpovid4 3 000 m vozovky v §ifce 6 m.

V piipad¢ nutnosti budou vycistény piikopy a nevhodnd zemina odstranénd z krajnic a prikopt
bude odvezena na skladku.

7. D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 30-40-01 ZST Praha-Smichov, kabelovod
SO 30-40-01 ZST Praha-Smichov, kabelovod

Kabelovod a kolektor je feSen jako sdruZeny stavebni prvek s pouZitim multikanald a trubek na
protahovani kabeli a se Sachtami na odbocovéni, protahovdni a ukoncovani kabelli s jejich
pokra¢ovanim do terénu. Toto SO se skldda ze dvou ¢asti kabelovodu a kolektoru.

Celkova délka kabelovodu a kolektoru je cca 2188,2 m.

Kabelovod se sklada z 6 hlavnich a 4 vedlejSich vétvi s celkovym poctem Sachet 67 ks.

Nové Sachty: 58 Zelezobetonovych a 9 plastovych Sachet
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Popis technického ieSeni kolektoru
Stavebnétechnické feSeni vychdzi z poZadavkl na pocet prevadénych kabelt. Svétlé vnitini
rozmeéry kolektoru byly urceny dle pozadavku na pocty prevadénych kabeld. Prvni ¢ast kolektoru je

3%

vedena pod nastupi$tém a druhd pii¢né pod stadvajicimi kolejemi €. 9,7, 1,2, 6 a 8.
Se sklada ze dvou ¢asti — pod kolejistém a v ndstupisti.

Konstrukéné se jednd o Zelezobetonovou ramovou uzavienou konstrukci. Zakladni priiezy
kolektoru jsou dva pro kazdy tsek. Pro tdsek pod nastupiStém je navrzena mensi prefabrikovana
konstrukce s vnitini svétlou Sitkou 1,95 m a vyskou 2,40 m. Kolektor pod néstupistém se kiizi s dvéma
podchody, které kolektor rozdé€luji. Pfechodové ¢4sti mezi kolektorem a podchody jsou soucasti objektu
podchodi. Tento usek se bude stavét v oteviené stavebni jamé, pfilehlé koleje budou vylouceny
Z provozu.

Pro usek pod kolejemi je navrZzena vét$si monolitickd konstrukee, s vnitini svétlou §itkou 3,70 m
a vySkou 2,20m. Dilata¢ni spary v monolitické ¢asti d€li konstrukci na tfi useky. Déleni konstrukce
odpovida postupu vystavby dle POV. Soucasti monolitické ¢4sti jsou i monolitické Sachty umisténé

v prostoru mezi kolejemi, slouZici k odvétrani a ke vstupu do kolektoru. Tento tsek se bude stavét ve
stavebni jam¢ s oboustrannym kotvenym zaporovym pazenim.

Celkova délka kolektoru je 418,0 m.

délka pod kolejistém: 50,6 m

délka v ndstupisti: 301,0 m

= pocet Sachet: 4 ks

= pocet nadzemnich vétracich Sachticek: 5 ks

8. D.2.2.1 Pozemni objekty budov

SO 30-61-02 ZST Praha-Smichov, novostavba TS2

SO 30-61-04 ZST Praha-Smichov, vytahové Sachty, podchody

SO 30-61-05 ZST Praha-Smichov, stavebni tipravy severniho kiidla VB

SO 30-61-05.2 ZST Praha-Smichov, stavebni tipravy severniho kiidla VB, zajisténi stavebni jamy

SO 30-61-02 ZST Praha-Smichov, novostavba TS 2

Objekt je pfizemni obdélnikového tvaru o vnéjSim rozméru 29,980 x 8,88 m, vySky 4,2 m.
Navrhovany tvar a rozmér objektu vychdzi z poZadavku technologie. Z hlediska statického se jednd o
zdény objekt z uceleného stavebniho keramického systému. Obvodové zdivo je vypliiové, tloustky 440
mm z keramickych tvarovek, systém musi byt metrického formatu v modulu 0,25 m. Obvodové zdivo
bude omitnuto. Vnitini stény a pfiCky jsou navrZeny z keramickych tvarovek 14 P+D, pfipadné 8 P+D
a cihel plnych.

Stfecha objektu bude plochd jednopldstova se sklonem min. 2% (1,15°). Hydroizolace bude
povlakova féliova. Pod stfeSni félif bude provedena separacni vrstva (dle technologického piedpisu
vyrobce félie). Stiecha objektu bude opatiena tepelnou izolaci z EPS poloZenou na stropni konstrukci
tvofenou prefabrikovanymi dutinovymi panely tl. 200 mm. Stfecha objektu je navrZena v jedné vyskové
drovni. Pidorysné€ bude provedena s atikou na tfech stranach a s vnéjSim odvodnénim na strané ctvrté.
Odvodnéni bude provedeno klempiiskymi prvky — okapem a svislym odpady, dale ptes lapace stfeSnich
splavenin. Stropni konstrukce bude tvofena prefabrikovanymi dutinovymi panely tl. 200 mm. Stfecha
je plocha, stropni konstrukce z ptedpjatych panelti.

Fasdda bude opatfena omitkou. Vnitfni stény a pticky budou opatieny mineralni pfirodné bilou
vapenocementovou jednovrstvou omitkou s jemnym povrchem, max. zrnitosti 0,6mm, tloustka omitky
10 mm. Omitnuté prostory budou opatfeny malbou v bilé barvé, ptipadné otéruvzdornym natérem.
Stény socidlnfho zdzemi budou opatfeny keramickym obkladem do vySe min 2,20 m. Nékteré
technologické provozy budou opatieny otéruvzdornym omyvatelnym natérem svétle Sedé barvy proti
zaSpinéni. Stropy budou omitnuty a opatfeny bezpraSnym ndtérem. V objektu jsou navrZeny

demontovatelné kazetové minerdlni podhledy v socidlnim zdzemi, chodbé a v kancelétich, v rastru
600/600 mm.
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Podlahy budou betonové armované, misty s vloZenou tepelnou izolaci, ndslapnd vrstva podlah je
zvolena podle poZzadavkil provozu — natér odolny vici olejum, stérka, nebo keramickd dlazba
v socidlnim zazemi, PVC ¢i vinylova podlaha v kancelétich.

Spodni stavby budou izolovany 2 modifikovanymi pasy na bazi asfaltu, s nosnou vloZkou
z polyesterové rohoZe.

Okna budou hlinikova opatfena vnitfnimi Zaluziemi. Venkovni dvefe budou plné hlinikové,
zateplené se sou€initelem prostupu tepla Up = 1,5 W/m2.K, plati pro celou konstrukci dveini vyplng,
tzn. vyplné véetné rdmu. Vrata budou lamelova (roletova). Vnitini dvefe budou dievéné plné.

Stiesni zZlabové kotliky, svody, lemovani okraje stfechy a oplechovani stfechy, venkovni okenn{
parapety budou provedeny z poplastovaného plechu. Svislé stfeSni svody budou zatsténé do geigru —
lapace stfesnich splavenin, odtud budou vody svedeny do destové kanalizace.

Pro pfistup na stfechu bude zfizen ocelovy provozni Zebiik s ochrannym koSem s povrchovou
dpravou zarovym zinkovanim. Lemovani hran prostupli do kabelového prostoru bude z ocelovych L
profili Zarov¢ zinkované, dile budou v prostoru objektu umistény kolejnice pro stanf traf apod. Do oken
budou osazeny miiZe. Truhldiské konstrukce a vybaveni, jednd se o vnitini parapety a kuchyniskou linku
s dfezem.

- Zastavénd plocha: 266 m?

- Obestavény prostor: 1118 m3

- Situovani objektu: km 5,401 066

- Vyskové feSent: +/- 0,000 = 196,400 m.n.m

Objekt bude napojen pomoci pfipojek na kanalizaci (viz. SO 30-50-04) a vodovod (viz. SO 30-
51-02). Objekt bude napojen na piipojku elektro.

V objektu budou pracovat max. 4 zaméstnanci v denni dobu. Ostatni provozy jsou bezobsluzné.
Prostory socidlniho zdzemi budou vétrany nucené pomoci VZT, je rovnéZ moznost vétrani prirozeného.
Technologické prostory budou vétrany pfirozené¢ i nucené¢ pomoci VZT dle tepelnych ziskd
z technologie tak, aby teplota vnitiniho prostfedi odpovidala pracovni teploté zafizeni. V diln€ bude
probihat vrtani, brouSeni a svafovani pomoci mobilniho svareciho agregatu, na toto je navrhnut VZT
odtah spalin.

Kolem objektu bude provedena zpevnéna pojizdéna plocha (viz. SO30-61-02). Vyskové feSeni je
ptizptisobeno ke stavajicimu terénu tak, aby byla vyska od terénu k podlaze 100 mm.

Objekt bude vystavén v blizkosti zdemolované stavédla, kde ziistaly pouze zaklady, ty se v rdmci
tohoto SO zdemoluji.

Dispoziéni feSeni, vychazi z pozadavku provozu

V objektu jsou umistény ndsledujici mistnosti:
- Rozvodna NN
- Stani transformatoru
- Sdélovaci mistnost
- Dilna SEE (svafeci agregait)
- Garaz pro automobil velikosti:

o rozméry pro vozidlo skupiny 1b — lehké uzitkové vozidlo — doddvka dle klasifikace
CSN 73 6038, tab. B.1 a B.2 — velikost vozidla délka 6 m, $iika 2 m, vySka 2,8 m

- Mistnost pro ndhradni zdroj
- Dvé kancelafe a socidlni zdzemi s kuchyiikou

Do objektu nemd pfistup vefejnost, ani zde nemohou vykondvat prici télesné postizeni. Do
objektu usti kabelovod.
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SO 30-61-05 ZST Praha-Smichov, stavebni dipravy ve VB

V objektu je umisténa technologie pro provoz drahy a rovnézZ kancelarské zazemi zaméstnanct
Sprévy Zeleznic, s.o.

V predkladané dokumentaci je uvaZovdno pouze s Castecnou vystavbou objektu tzv. 1.etapou.
Soucisti této etapy je realizace dvou podzemnich a dvou nadzemnich podlaZi a to od osy S4 po osu S17.
V navazujici etapé€ 2 dojde k dostavbé objektu v celé jeho délce od osy S1 do osy S4 a v etap¢ 3 potom
vyhledové k dostavbé dalsich 3 nadzemnich podlaZzi.

Rozdéleni vystavby je ddno tim, Ze nejsou jasné ndvaznosti v okoli — lavka pro pfechod kolejiste,
budouci termindl Smichov apod. Tyto projekty jsou v tuto chvili ve stupni zdméru projektu, ¢i studii.

Dispozicni ieSeni
Hlavni vstup do objektu pro zaméstnance je z ulice NadraZni.

V 1.NP objektu jsou situovany technologické provozy — mistnost stavédla, napdjeci
zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci mistnost a mistnost Telematiky, rozvodny, stani transformatord,
néhradni zdroj a dle mistnosti slozky SSZT spoleénosti SZ, s.0.. V 1.NP je rovnéZ prostor pro zafizeni
spole¢nosti PRE, které bude pfemisténo ze stavajici trafostanice TS1, umisténé vpravo od budovy, kterd
je urcena k demolici.

Ve 2.NP jsou umistény kanceléfe fizeni provozu, kancelare SSZT a socidlni zdzem{ véetné Saten.

V 1.PP je technické podlazi, jsou zde umistény prostory pro kabelova vedeni z vyssiho podlaZi,
kterd déle pokracuji do navazujictho kolektoru. Déle se zde nachdzi v podstaté technicky suterén —
strojovny VZT, kotelna apod.

s, s s

V 2.PP je uvazovéno s vystavbou gardzi pro zaméstnance. Vjezd do gardzi je planovan ze severni
strany. V tuto chvili bude provedena pouze stavebni pfiprava, vjezd — ndjezdovd rampa bude realizovédna
dodate¢né, po ziskani izemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni na tuto oblast zastavby.

Do objektu nem4 pftistup vefejnost.

Parametry objektu

* 1.NP a 2.NP stavajiciho severniho kifdla m4 hrubou podlazni plochu (ddle HPP) 1 660 m?
* V ramci projektu nové budovy se HPP t&chto podlazi zvySuje o 130 m?

*  Vybudovénim 2 podzemnich podlaZi se HPP navysi o dal§ich 2 410 m?
* Celkovy objem budovy vybudované v etapé 1 ¢&ini 11 368 m?

Napojeni objektu na inZenyrské sité

Objekt bude napojen na splaskovou a deStovou kanalizaci, vodovod a plynovod pomoci pfipojek
feSenych v samostatnych objektech. Na elektrickou energii bude napojen z vlastniho rozvadée NN
umisténého v budovée.

Architektonické reseni

273

Tvar budovy vychdzi ve spodnich patrech ze stdvajiciho objemu severniho kiidla ,,podnoZ* pro
dynamicky se do vySSich pater rozristajici budovu. Navrh reaguje na prostorové umisténi okolnich
objektti budouci pldnované vystavby, a to jak v nejbliZ§im okoli, tak i v prostoru nové vystavby zdpadné
od kolejisté. Novée se také budova rozristd pod stavajici terén o dvé podzemni podlazi, a to smérem ke
kolejisti. Zde jsou prostorové moznosti limitovany tzemni rezervou pro tzv. ,,Nové spojeni I1.*“ Uli¢n{
¢ara v ulici Nadraznf je dodrZena v ptivodn{ linii.

Barevné bude fasada v etapé 1, tzn. Vyzdivany obvodovy plast’ pojedndna v odstinech svétle a
tmavé Sedé. Budouci nastavba bude mit fasadu ze zavéSeného proskleného fasadniho plaste.

Doprava v klidu

Pro ucel vypoctu parkovacich mist je tizemi dle PSP (Prazské stavebni pfedpisy) umisténo ve 2.
z6né. Zoéna definuje prepocet parkovacich mist ze zdkladniho poctu stani. Dle HPP a tcelu vyuZiti
budovy je tfeba v zdkladnim poctu 98 parkovacich mist. Po pfepoctu je pak tieba vejit se do rozsahu 15
— 54 parkovacich mist. Pocet parkovacich mist, kterych je v objektu 22, tak vyhovuje dopravé v klidu.
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Bezbariérovost

V rdmci etapy 1 neni uvaZovdno se zaméstnavanim osob se sniZenou schopnosti pohybu a
orientace. Technologické prostory a druh prace to svoji podstatou neumoZziiuji. V suterénnich gardzich
je uvaZovano se stdnim pro vozickéie pro vyhledovou dostavbu navazujicich kancelafskych podlaZzi.

Stavebni a konstrukéni ieseni

Objekt z hlediska statického tvoii Zelezobetonova konstrukce se sloupy, privlaky a deskami.
V suterénni Casti jsou Zelezobetonové stény. SchodiSté jsou rovnéZ Zelezobetonovd. V nadzemnich
¢astech jsou pouzity vyzdivky.

Objekt je z vn&jsi strany zateplen a opatien systémovou stérkovou armovanou omitkou v rdmci
ETICS.

Stiecha je navrZena plochd, zateplend, opatfend hydroizola¢nim souvrstvim z foliového systému.

Cely suterénni prostor je zaizolovan proti tlakové vodé a rovnéZ je uvaZovano s izolaci proti
vibracim.

Vzhledem k poloze objektu je Zb konstrukce navrzena tak, aby spliiovala poZadavky na korozni
namahani z hlediska bludnych proudu.

Technické instalace a zaiizeni

Pti vypoctech veskerych vnitinich instalaci bylo uvazovéno s budouci nastavbou a dostavbou,
tzn, bilance vodovodnich a kanaliza¢nich ptipojek, piipojka plynu, elektro kapacity apod. jsou navrZzeny
tak, aby byly v budoucnu postacujici.

V objektu jsou rozvody vody, kanalizace pro socidlni zdzemi zaméstnancii a piipojka plynu pro
plynovou kotelnu.

Rozvody elektrické energie ke svétlim jsou vedeny pod stropy, ptipadné nad podhledy.

Vzduchotechnické zafizeni je rozdéleno na celkem 10 jednotek, které ovladaji vZdy samostatné
useky jak z hlediska technologie, tak uZitného. Strojovny jsou umistény pfednostné v technickém
podlazi — 1.PP

Vytdpéni je v této etapé feSeno piimotopy. Do budoucna se pro nastavbu uvazuje s teplovodnim
vytdpénim vyuZivajicim plynovou kotelnu.

Stavédlova ustiedna bude vybavena poZzirné bezpecnostnim systémem ASHS. Objekt bude
vybaven systémem EPS.

SO 30-61-05.2 ZST Praha-Smichov, stavebni iipravy severniho k¥idla VB, zajisténi stavebni
jamy

Obsahem SO 30-61-05.2 je zajiSténi stavebni jdmy pro vystavbu nového objektu severniho kiidla
vypravni budovy a piiprava pro budouci vystavbu navazujici ¢asti vypravni budovy. PaZeni pro novou
vypravni budovu je navrZzeno jak docasnd konstrukce. Piiprava pro budouci vystavbu je naopak

navrZena jako konstrukce trval4.

Staveni§té se nachdzi v mist€ stdvajici vypravni budovy, kterd bude v navrzeném rozsahu
zdemolovdna a nahrazena novym objektem. Na zdpadni stran¢é stavebni jdmy se nachdzi stdvajici
kolejisté. Na vychodni strané se nachazi smycka MHD v Néadrazni ulici. Na severni strané je stavebni
jdma umisténa v t&€sné blizkosti zatrubnéné vodotece @ 1400 mm. Na jiZni strané navazuje stavba na
ponechanou ¢ast vypravni budovy.

Technické ieSeni

Zajisténi stavebni jamy musi vytvofit potfebny prostor pro vystavbu novych konstrukci a zaroven
umoznit provoz a stavebni ¢innosti v prostorech nad korunou stavebni jdmy po dobu vystavby. Hlavnim
systémovym prvkem zaji$téni stavebni jamy jsou zdporové st€ny doplnéné vodorovnym zajiSt€nim
docasnymi pramencovymi kotvami. Na jiZn{ stran¢ je paZici sténa vytvorena z pilifa tryskové injektaze.

Pazeni stavebni jamy je ve spodni ¢asti doplnéno tésnénim z pilith tryskové injektaze, ¢imZ se zamez{
pritoktim podzemni vody do stavebni jamy.
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Geometrie pazicich konstrukci je proménnd, je ddna hloubkou vykopu a trovni terénu v daném
misté. Pazena jdma bude zajist'ovat prostor budoucich podzemnich podlaZzi nového objektu. Zbylé ¢asti
objektu budou postaveny nad trovni terénu.

Piiprava pro budouci vystavbu je navrZena z velkoprumérovych Zelezobetonovych pilot.

Soucésti navrhu je rovnéz Cerpani vody (prisaky, dest'ova a technologicka voda) ze stavebni jamy
po dobu vystavby nejnizsiho podlaZi.

Realizace zaji§téni stavebni jdmy je podminéna provedenim nutnych pteloZek siti, hrubych
terénnich praci, demolice kolidujici ¢asti stdvajiciho zavazadlového tunelu véetné zp&tného zasyp tohoto
prostoru a demolici nadzemni ¢asti stavajictho severniho kiidla vypravni budovy. Nasledné budou
provedeny svislé prvky zajiSténi stavebni jamy (zdpory + pilife tryskové injektaZe). Beéhem hloubeni
jamy budou postupné osazovany a aktivovany kotvy v jednotlivych drovnich.

Ptiprava na budouci zajisténi stavebni jamy v navazujici ¢asti vypravni budovy bude zajiSténa
provedenim Zelezobetonovych pilot @ 600 mm délky 14,00 m v rozte¢i 1,50 m. Piloty se vyhledové
doplni kotvami a stifkanym betonem. Provadéni téchto pilot je nezavislé na zajiStovani stavebni jamy
pro severni kiidlo VB.

9. D.2.2.2 ZastreSeni nastupist’, pristiesky pro cestujici
SO 30-62-01 ZST Praha-Smichov, zastfeseni nastupist’
SO 30-62-01 ZST Praha-Smichov, zasti‘eSeni nastupist

Demolice zastieSeni ndstupisté ¢. 1a

Na stavajicim néstupisti ¢.1a je umisténo zastfeSeni ndstupisté. ZastieSeni bude demolovano
v délce cca 196,8 m z diivodu kolize s novym kolejovym feSenim a velmi Spatném technickém stavu.
ZastreSeni tvoii Zelezobetonova konstrukce typu vlastovka s jednim mohutnym sloupem o ¢ 0,5 m
v podélné osové vzdélenosti mezi sloupy cca 12,5 m. Pruvlak je Zelezobetonovy. Z privlaku jsou
vykonzolovény tramy o osové vzdalenosti cca 1,5 m. Mezi tramy jsou dvé desky tloustky 70 mm, které
tvoii skofepinovou konstrukci. Odvodnéni je stfedem zastfeSeni svedeno rourami, které jsou
zabetonované ve sloupu a dédle do destové kanalizace. Stavebni konstrukce stavajiciho zastifeseni bude
odstranéna vcetné vSech prvkil odvodiiovaciho systému.

Pidorysny rozmér demolovaného zastfeseni je 196,8 x 6,5 m.

Demolice zastieSeni ndstupisté ¢. 2

Na stdvajicim ndstupisti €. 2 je umisténo zastfeSeni ndstupisté. ZastfeSeni bude demolovéno v celé
délce cca 282,4 m divodu kolize s novym kolejovym fesenim. Sloupy stavajiciho zastfeSeni lezi v 8
mistech na stdvajicich podchodech, které se budou demolovat, a nelze zajistit v takovém rozsahu
stavajici zastfeSeni. Aby zastfeSeni vyhovélo na prijezdny profil, bylo by nutno z kazdé strany odiiznout
0,6 m v celé délce zastieSeni. ZastreSeni tvoii Zelezobetonova konstrukce typu vlastovka s jednim
mohutnym sloupem o ¢ 0,5 m (v misté podchodii se dvéma sloupy) v podélné osové vzdalenosti mezi
sloupy cca 12,5 m. Pravlak je Zelezobetonovy. Z pruvlaku jsou vykonzolovdny trdmy o osové
vzdalenosti cca 1,5 m. Mezi tramy jsou dvé desky tlouStky 70 mm, které tvoii skofepinovou konstrukeci.
Odvodnéni je sttedem zastfeSeni svedeno rourami, které jsou zabetonované ve sloupu a ddle do destové
kanalizace. Stavebni konstrukce stdvajictho zastieSeni bude odstranéna vcetné vSech prvki
odvodiiovaciho systému.

Pidorysny rozmér demolovaného zastieseni je 282,3 x 11,3 m.

Demolice zastieSeni ndstupisté ¢. 3

Na stdvajicim néstupisti €. 3 je umisténo zastfeSeni nastupisté. ZastieSeni bude demolovéano v celé
délce cca 282,4 z divodu kolize s novym kolejovym feSenim. Sloupy stdvajiciho zastfeSeni lezi v 8
mistech na stdvajicich podchodech, které se budou demolovat, a nelze zajistit v takovém rozsahu
stavajici zastfeSeni. Aby zastfeSeni vyhovélo na prijezdny profil, bylo by nutno z kazdé strany odfiznout
0,6 m v celé délce zastieSeni. ZastreSeni tvoii Zelezobetonova konstrukce typu vlaStovka s jednim
mohutnym sloupem o ¢ 0,5 m (v misté podchodil se dvéma sloupy) v podélné osové vzdalenosti mezi
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sloupy cca 12,5 m. Pravlak je Zelezobetonovy. Z pruvlaku jsou vykonzolovdny trdmy o osové
vzdalenosti cca 1,5 m. Mezi tramy jsou dvé desky tlouStky 70 mm, které tvoii skofepinovou konstrukci.
Odvodnéni je sttedem zastfeSeni svedeno rourami, které jsou zabetonované ve sloupu a ddle do deStové
kanalizace. Stavebni konstrukce stdvajictho zastieSeni bude odstranéna vcetné vSech prvki
odvodiiovaciho systému.

Pidorysny rozmér demolovaného zastieseni je 282,3 x 11,3 m.

Demolice cdsti zastieSeni ndstupisté ¢. 1 a tiprava zastieseni

Na stavajicim néstupisti ¢.1 je umisténo zastfeSeni ndstupisté. ZastfeSeni je soucdsti vypravni
budovy a je s nim spojeno). V mistech dnes jiZ nepouZivané restaurace nelze urcit co je jeSté zastfeSeni
a co jiz vypravni budova. ZastfeSeni tvoifi Zelezobetonovd konstrukce typu vlaStovka s jednim
mohutnym sloupem o ¢ 0,5 m v podélné osové vzdalenosti mezi sloupy cca 12,0 m. Pruvlak je
Zelezobetonovy. Z pritvlaku jsou vykonzolovany trdmy o osové vzdalenosti cca 1,5 m. Mezi trdmy jsou
dvé desky tloustky 70 mm, které tvoii skofepinovou konstrukci. Odvodnéni je stiedem zastfeSeni
svedeno rourami, které jsou zabetonované ve sloupu a déle do destové kanalizace.

Vzhledem ke spojeni s vypravni budovou je demolice zastfeSeni velmi obtiZnd, proto jsou
navrzeny nezbytné€ nutné ipravy vzhledem k prijezdnému profilu a vystavné nové lavky. Stiecha prosla
v 1. 2014 rekonstrukci, kde byla provedena nova krytina a zvétSeny nevyhovujici Zlaby. V km 4 553,5
— 4 584,77 bude zastfeSeni demolovano z diivodu budouci vystavby lavky. Po zbytek své délky bude
okraj 7b stfechy ufiznut v §. 0,6 m. Okraj stfechy bude vyztuzen U profilem.

Pidorysny rozmér demolovaného zastteSent je 31,2 x 8,5 m.
Pidorysny rozmér ubourdvané konstrukce je 199,8 x 0,6 m

Nové zastieseni ndstupisté ¢. 2, 3a 4
Navrzené nové zastfeSeni bude ptidorysné kopirovat tvar ndstupisté a respektovat prijezdny profil

Z-GC. Ve vsech piicnych fezech byla zachovéana bezpecnostni mezera (vile) 100 mm mezi obrysem
pfistfeSku a prijezdnym profilem vlaku. Ve stfedové Casti je navrZen prosvétlovaci pruh.

V podélném smeéru je zastifeSeni vodorovné vzhledem k obtizné proveditelnému malému sklonu
podle koleji. Podélné klesdni/stoupani koleji v misté zastieSeni u nastupisté €. 2, 3 a 4 je 0,298 %. Na
celém ndstupisti bude dodrZena minimalni podchodna vyska 2,7 m od trovné nastupisté s rezervou 600
mm pro podvéseny informacni a orientacni systém.

Vzdalenost k ptekdzce od ndstupistni hrany je min. 2,0 m.

ZastteSeni nastupist €. 2, 3 a 4 maji stejnou konstrukci. ZastfeSeni nastupisté ¢. 4 ma v délce 54,0

m jinou konstrukci vzhledem k uZsi ¢4sti nastupiste.

ZastreSeni nastupisté ¢. 2
- Délka: 249,1 m
- Siika: 10,84 m

ZastreSeni nastupisté ¢. 3
- Délka: 249,1 m
- Siika: 10,88 m

Zastreseni ndstupisté . 4
- Délka: 249,1 m
- Sitka: 11,14m (v délce 195,1 m), 6,14 m (v délce 54,0 m)

v w2 3%

Konstrukci zastfeSeni ( nast .€ 2, 3 a v&tsi ¢ast nastupisté €. 4) budou tvofit piicné ocelové svarené
nosniky ve vzdalenosti 9,0 m uloZené na zakladovych patkach. Mezi pfi¢nymi vazbami budou nosnou
konstrukci tvofit podélné ocelové nosniky, které v krajnich polich ponesou krytinu z trapézového plechu
a konstrukci podhledu. Ve stiedni ¢asti budou podélné nosniky nést zaskleni z bezpe¢nostniho lepeného
nepochoziho skla (popf. trapézovy plech v misté sloupit). V mist€ trakénich sloupid budou tyto sloupy
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soucdst konstrukce zastfeSeni a budou prochazet trapézovym plechem ve stfe$ni roviné a utésnény
pomovi PVC manzety. Stfecha bude mit tvar W bude vSak mit jednu fadu sloupti v misté ndstupiste,
v misté¢ vstupit do podchodu budou pficnou konstrukci zastfeSeni nést dvé fady sloupd. V misté
pfechodu trapézového plechu a zaskleni budou umistény dva stieSni Zlaby, které budou odvadét
destovou vodu ze zastfeSeni do nové kanalizace. Krajni Cast zastfeSeni bude vybavena podhledem.
V misté sloupti bude utvorena z materialu podhledd hlavice, kterd bude zakryvat dva dest'ové svody.
Sloupy zastieSeni budou opldstény plechem. V podhledech budou vedeny veskeré rozvody pro rozhlas,

kamerovy systém a informacni systém. V podhledech bude umistén pds osvétleni.

Konstrukce zastfeSeni nastupisté ¢. 4 v ¢asti ziZeného nastupisté bude jednoduchd vlastovka
v délce 54,0 m, kterd bude tvofena pii€nymi ocelovymi svafenymi nosniky ve vzdalenosti 9,0 m uloZzené
na zdkladovych patkach. Mezi pfi€nymi vazbami budou nosnou konstrukci tvofit podélné ocelové
nosniky, které ponesou krytinu z trapézového plechu a konstrukci podhledu. Stfecha bude mit tvar V
s jednou tadou sloupii. Stfecha bude mit jeden podélny Zlab, které budou odvadét destovou vodu ze
zastieSeni do nové kanalizace. ZastfeSeni bude vybaveno podhledem. Sloupy zastfeSeni budou opl4stény
plechem, ktery bude kryt destové svody a rozvody elektroinstalace. V podhledech budou vedeny
veskeré rozvody pro rozhlas, kamerovy systém a informacni systém. V podhledech bude umistén pas
osvétleni.

10. D.2.2.4 Orienta¢ni systém

SO 30-64-01 ZST Praha-Smichov, orientaéni systém pro cestujici

SO 30-64-01 ZST Praha-Smichov, orientacni systém pro cestujici

Orientaéni systém bude vypracovan v souladu se smérnici SZ SM118, resp. ,,Grafickym
manudlem jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace* vydanym v lednu 2021.

Prosvétlené budou pouze butony s ndzvem ZST na néstupistich pod zastfeSenim. Mimo zastieSeni
na koncich néstupist’ budou neprosvétlené. Ostatni tabule orienta¢niho systému budou osvétlené. Jejich
osvétleni bude zajisténo osvétlenim kolejiste, nastupist’, podchodu pro cestujici a lavky pro pési.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouZit orienta¢ni hlasové majacky
(OHM). V piipadé€ umisténi u eskaldtort budou doplnény o interface externiho zatizeni, které umoziuje
ménit fraze v zdvislosti na stavu tohoto zafizeni.

Stavebni objekt fesi poskytovani vizudlnich informaci pro orientaci cestujicich na néstupistich
a na piistupech k nim. Bude zahrnovat tabule s ndzvem ZST, oznaceni jednotlivych nastupist, sméry
vychodu a oznaceni piistupu k ndstupiStim v podchodu pro cestujici. Na nastupistich budou dale
vyznaceny sektory. Tabulky s jejich oznacenim se umisti ve vzdalenosti 50 m od sebe + 5 m.

Kromé OHM budou pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych slouzit také hmatné
Stitky a hmatné Stitky s prismatickym pismem. Majacky budou umistény i v ploSe ndstupist’ tak, aby
jejich vzajemnd vzdalenost nepfesdhla cca 70 m. Hmatné Stitky budou umistény na pravém madle
zabradli pfi vystupu z podchodu na nastupiSté. Hmatné Stitky s prismatickym pismem (pro osoby se
zbytky zraku) s informacemi o prilehlych sektorech budou umistény na zed” podchodu, nad hmatny
Stitek na madle zabradli, do vyS§ky 1400 mm.

Stavajici orientacni systém na ndstupistich a v podchodu bude odstranén.

Cislovani koleji na tabulich orienta¢niho systému a na panelech informaéniho zafizeni bude
z pohledu cestujicich — od vypravni budovy.

= kolejc. 1 (sluzebne¢ 5)

= kolejc.2 (sluzebné 3)
= kolej¢.3 (sluzebne 1)
= kolejc. 4 (sluzebne 50)
= kolejc.5 (sluzebng 2)
= kolejc. 6 (sluzebne 4)
= kolejc.7 (sluzebne 6)
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= kolej¢. 8 (sluzebn¢ 8)
11. D.2.2.5 Demolice

SO 30-61-01 ZST Praha-Smichov, demolice stavajici TS
SO 30-61-05.1 ZST Praha-Smichov, demolice stavajiciho objektu severniho kiidla VB
SO 30-65-01 ZST Praha-Smichov, demolice

SO 30-61-05.1 Demolice severniho kridla VB

Objekt demolice zahrnuje:

= demolici ¢4sti severniho kifidla az ke stavajici ose ,,63“ a to v rozsahu obou podlazi vcetné

zéakladu
= statickou dpravu u osy ,,63* uzavirajici zbylou nebouranou ¢ast

= pred demolici 1.NP je nutno provést paZici sténu, kterd umozni demolici objektu tak, aby
nedoslo k vyvaleni zeminy z 1.ndstupist€ a soucasné umozni zaloZeni nového objektu.

= provést prelozku STL vedenou na fasadé objektu
= odpojeni a Upravy vnitinich instalaci

Poznamka: Severni kiidlo neni mozné v tuto chvili ubourdvat celé, nebot’ souvisi se stavbou
baldachynu termindlu VB, do kterého svym ptudorysem a hmotou zabiha, a do né¢hoz se v ramci akce

nezasahuje. Vyhledové bude odstranéna i tato zbyla ¢ast.

Popis objektu

v Wz

Jedna se o administrativné provozni objekt. Severni kiidlo VB slouZi Castecné technickym
slozkdam Spravy Zeleznic, ¢asteéné ndjemctiim (Ceskd posta, a.s.) a z &asti je nevyuZivany. V 1.NP je
umisténa v ndgjmu prodejna potravin. Pivodné byly ve 2.NP umistény i lékarské ordinace, ty jsou
v soucasné dobé jiz vystéhované. Z ulice Nadrazni je umoznén pfistup do zdzemi fidicim MHD, ktery
je vyuzivany. Rovnéz je zde zfizeno stiani kontejnerti na smésny a tiidény odpad. V 1.PP je veden

kolektor, ktery je v tuto chvili pro severni kiidlo nevyuZivany.

Stavajici parametry odstraiiované stavby — zastavénd plocha, obestavény prostor

Vypravni budova — severni kiidlo

= VysSka zdéné i skeletové ¢4sti nad terénem z ulice NadraZni ¢ini: 8,9 m
= Vyska nad terénem ze strany néstupiste ¢.1 €inf:

= Zastavénd plocha zdéné ¢asti objektu Cinf:

= Zastavéna plocha skeletové C4sti objektu €ini:

»  QObestaveény prostor zdéné casti veetné zdkladl Cini:

= QObestavény prostor skeletové ¢asti véetné zdklada Cini:

Kolektor v budove:

= Délka kolektoru ¢ini:

= Svétla vyska kolektoru ¢inf:

*  Vnitini Sitka kolektoru €ini:

= Obestavény prostor kolektoru €inf:

Strucny popis zajisténi inZenyrskych objektii pro zahdjeni demolice
Bude provedeno:

»  Qdpojeni od elektrorozvodi

= QOdpojeni vodovodu

= QOdpojeni od otopné soustavy

* Odpojeni vody a kanalizace od vSech zafizovacich predméti

= QOdpojeni vzduchotechnického zaiizeni

=  DemontdZ STL plynu — v rdmci samostatného PS/SO

= DemontdZ technologie — ndhradni zdroj — v rdmci samostatného PS/SO
= Pfelozku STL plynovodu vedouci po fasadé ptivracené ke kolejisti

43 m

179 m?

603 m?

cca 1850 m
cca 4566 m

cca74 m
2,5 m
ccal,2m
335m?

= Pfed demolici objektu je nutno provést opérnou sténu proti vyvaleni zeminy z 1.n4stupisté.

3
3
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Demolovany objekt bude odstranén vcetn¢ zakladi. K demolici se nebude vyuZzivat trhavin.
Ptredpokladem pro odstranéni stavebnich konstrukci je kompletni odpojeni technologie a technického
zafizeni — elektroinstalace, rozvadécl, vodovodu, demontaZ plynovodu na fasadé objektu. Kolektor
nachazejici se v urovni 1.PP je nutno rovnéZ odpojit od veskerych piivodld. Soucasné musi byt
provedeno vyklizeni objektu od interiérového vybaveni. Pfed demolici objektu musi byt zajiSténo
provizorni vyhrazené stani pro kontejnery. Déle je nutno zajistit do¢asnou ndhradu socidlniho zazemi
pro fidice MHD. Demolice objektu je uvedena z hlediska ¢asové realizace celé stavby v ¢asti POV v
ndvaznosti na pfepojovani technologickych zatizeni.

Po odpojeni objektu od inZenvrskych siti a demontaze technologického zarizeni je moZno bouraci prace
rozdé€lit do nasledujicich etap.

= Vystavba pazici stény na 1.ndstupisti

= Zabor ¢4sti chodniku v Nadrazn{ ulici

= Demolice zdéné ¢asti budovy

=  Demolice skeletové ¢4sti budovy

= Demolice zakladl

* Demolice kolektoru v 1.PP

=  Dozdéni Celni stény a statické dpravy po vybourdni ¢asti severniho kiidla u osy ,,63*

SO 30-61-01 Demolice trafostanice TS1

Objekt je umistén v Nadrazni ulici, u severniho kiidla VB. Jedna se o technologicky draZni objekt.
Objekt je jednopodlazni zdény s plochou stiechou.

V objektu jsou umistény ndsledujici mistnosti:
= Rozvodna NN PRE
= Rozvodna VN
= Rozvodna NN Spravy Zeleznic
= 3 Stani transformatort
=  Rozvadé¢ NN PRE

Zastavénd plocha: 186,5 m?2
Obestavény prostor: 1302 m3
Objekt je napojen na kanalizaci (destové svody) a elektro rozvody.

Pted demolici je nutno provést odpojeni kabeldZe a demontdZ technologickych zatizeni v rdmci
piislusnych technologickych PS a SO. Po odstrojeni objektu je moZno provést jeho ¢astecnou demolici.

Rozsah demolice objektu

Demolice nadzemnich a podzemnich ¢asti bude provedena v rozsahu uréeném vykresovou
dokumentaci.

Vzhledem ktomu, Ze se objekt nachdzi ve svahu, bude vrdmci praci zbudovdna nova
Zelezobetonova opérnd sténa vyrovnavajici vyskovy rozdil terénu. Cast demolovaného objektu zdpadng
od opérné stény bude zasypdna v ndvaznosti na okolni terén, vychodni ¢ast demolovaného objektu, tedy
plocha ,,pod* opérnou sténou, bude srovnédna a pfipravena na nasledné findlni dpravy terénu realizované
v rdmci samostatného SO.

Objekt bude ubourin véetné zdkladd, a to do hloubky 0,5 m pod navrhovanou droven upraveného
terénu. Konstrukce podzemni olejové jimky budou odstranény kompletné, v plném rozsahu, véetné
ptilehlé kontaminované zeminy.

Z ditvodu stani olejovych transformatorti bude veskery stavebni materidl z téchto prostor véetné
podzemni olejové jimky odvezen jako kontaminovany odpad na sklddku. Ostatni materidl miZe byt
uloZen na klasickou skladku.

Vramci demolice bude rovnéZ odstranén betonovy kvétnik umistény v chodniku pted
trafostanici.
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SO 30-65-01 ZST Praha-Smichov, demolice

Objekt €. p. 3158 se nachdzi v ul. Nadrazni, v bezprostiedni blizkosti Zel. mostu v ev. km 4,133.
Dvoupodlazni zdény objekt, s plochou stifechou, je stavbou obanského vybaveni na pozemcich par. €.
5030/14 k. 4. Smichov. Divodem demolice tohoto objektu je rozsifeni stdvajiciho Zel. mostu o teti
tratovou koleje — pro budouci navrh titkolejného premosténi Vltavy, v¢. vytoniského predpoli mostt pod
Vysehradem (docasné kusa manipulaéni) jizné nad ul. NadraZni.

Zastavénd plocha: 171,7 m?
Objekt je napojen na vodovod, kanalizaci a elektro rozvody.

Pfed demolici je nutno provést odpojeni stavajicich pfipojek. Po odstrojeni objektu je moZno
provést jeho demolici.

12. D.2.2.6 Vnéjsi vybaveni budov

SO 30-61-01.1 7ST Praha-Smichov, stani kontejnert
SO 30-66-01 ZST Praha-Smichov, oploceni
SO 30-66-02 ZST Praha-Smichov, drobn4 architektura

SO 30-61-01.1 ZST Praha-Smichov, stani kontejneri

Kontejnerové stdni bude umisténo v prostoru byvalé trafostanice SO 30-61-01, kterd bude
demolovéana. Jednd se o ocelovou konstrukci, tvofenou ocelovymi sloupky. Stani bude zastfeSeno
trapézovym plechem a bo¢nicovym oplechovanim, po obvodu budou plotové dilce z tahokovu, piicemz
celni ¢ast kontejnerového stani bude opatfena dvéma posuvnymi vraty, téZ z tahokovu.

V ¢&4sti stani kontejneru na sklo nebude zasteSeni pro moZnost jeho vyvazeni (provadi se z hora).
Pro pfijezd popelaiskych vozii bude provedena tprava povrchu na pojiZzdénou komunikaci. Stani bude
mit ptidorysny rozmér 10 m x 7 m a bude vysoké cca 2,25 m. Na terénu bude provedena zaimkova dlazba
jako zpevnéna plocha. Destové vody ze stiechy budou formou vsaku.

v v,

Stani bude skytat piistiesi pro ndsledujici kontejnery:

- smésny odpad - 6 x kontejner 1100 1
- plast odpad - 1 x kontejner 1100 1
- - 1 x popelnice 240 1
- papir odpad - 2 x kontejner 1100 1
- - 1 x popelnice 240 1
- sklo odpad - 1 x popelnice 240 1
- plechovky odpad - 1 x popelnice 240 1

Kontejner na 1100 1 mé rozméry 1370 mm x 1210 mm, vySka 1465 mm
Popelnice plastovd na 240 I, m4 rozméry 580 mm x 720 mm, vyska 1070 mm
SO 30-66-01 ZST Praha-Smichov, oploceni

Tento stavebni objekt feSi demolici stdvajiciho oploceni, které je bud'to v nevyhovujicim
technickém stavu, nebo koliduje s nové navrzenymi objekty. Oploceni je v tuto chvili materidlove
nesourodé, architektonicky nekorespondujici, v n€kolika zdjmovych uzemich rozdilnost materidli,
pficemz technicky stav je zanedbany.

Oploceni u vytopny v km 1,900

Jedna se o oploceni ¢asti pozemku u vytopny. Toto oploceni je nutné zdemolovat pted
provadénim kabelovodu, po provedeni kabelovodu bude provedeno nové oploceni, z kovového pletiva
do rami a ocelovych sloupki na zdkladové patky

Stavajici oploceni tvoii dievéné sloupky, osové vzdalené 3 m, vysoké 2 m, mezi kterymi je

4

nataZeno kovové pletivo vysky 1,5m. Délka demolované ¢4sti je 55 m.
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Oploceni podél NddraZni ulice km 1,050 — 1,721

Jednd se o oploceni ¢4sti draZniho pozemku u Nadrazni ulice. Toto oploceni je tvofeno n€kolika
druhy plotd.

Prvni ¢ast stav. oploceni tvoii ocelové sloupky a ty¢ové ocelové profily, vyska je 1,5 m, sloupky
osove 3 m, plot stoji na betonové opérné zdi provedené nad chodnikem. Délka tohoto typu oploceni je
cca 182 m Nové oploceni bude délky cca 200 m, zvétSeno o vyklenky TS a oploceni nové opérné zdi a
v ném vrata pfes novou komunikaci.

Druhou ¢ast stav. oploceni tvofi betonovy plot, vyska je 1,5 m, tl. zdi je 300 mm, plot stoji na
betonové podezdivce provedené nad chodnikem u Nadrazni ul. Délka tohoto typu oploceni bude délky
cca 88 m, zvétseno o vyklenky TS.

Treti ¢ast stav. oploceni tvoii ocelové sloupky a ty¢ové ocelové profily, vyska je 1,5m, sloupky
osove 3 m, plot stoji na betonové opérné zdi provedené nad chodnikem. Délka tohoto typu oploceni je
asi 123 m. Nové oploceni bude stejné délky asi 54 m. TS jsou za plotem.

Ctvrtou &ést stav. oploceni tvoii betonovy plot, vyska je 1,5 m, tl. zdi je 300 mm, plot stoji na
betonové podezdivce provedené nad chodnikem u Néadrazni ul. Délka tohoto typu oploceni je asi 50 m.
Nové oploceni bude délky asi 10,5 m, zvétSeno o vyklenky TS.

Patou ¢ast stav. oploceni tvoii ocelové sloupky a tycové ocelové profily, vyska je 1,5 m, sloupky
osove 3 m, plot stoji na betonové opérné zdi provedené nad chodnikem. Délka tohoto typu oploceni je
asi 20 m. Nové oploceni bude délky asi 25 m, zvétSeno o vyklenky TS. Demolované oploceni bude
nahrazeno novym z kovového pletiva do rami a do ocelovych sloupkli umisténych na zakladové patky.
Mezi sloupky budou umistény podhrabové desky. Vyska nového oploceni bude 1,5 m, sloupky osovée
3m do betonovych patek, popt. na opérnou zed. V oploceni budou provedena vritka naproti Sprave
trati. Okolo trak¢nich stozart budou provedeny v oploceni Upravy.

Sestou &ast stav. oploceni tvoii ocelové mezi které jsou umistény ramy z ocelového pletiva, vyska
ocelové ¢asti je 1 m, sloupky osovée 2 m, plot stoji na betonové podezdivce vysky 0,6 m. Délka tohoto
typu oplocent je asi 230 m. Nové oploceni bude délky asi 239 m, zvétseno o vyklenky TS.

Demolované oploceni bude nahrazeno novym z kovového pletiva do rdmt a do ocelovych
sloupkti umisténych na zakladové patky. Mezi sloupky budou umistény podhrabové desky. Vyska
nového oploceni bude 1,5 m, sloupky osové 3 m do betonovych patek, popt. na opérnou zed’. V oploceni
budou provedena vrétka naproti Sprave trati.

Oploceni aredlu TS2 km 5,295 aZ 5,401

Jedna se o oploceni aredlu nové TS 2. Oploceni bude navazovat na stavajici, probihajici podél
budovy OR Sprévy trati Praha, Spravy trati. Pfi prichodu pres nové kolejisté jsou navrZena ocelova
vrata o §ifi min. 6 m, v celkovém poctu 3 kusi. Vjezdy do oplocenych aredlll jsou feSeny vraty o §ifi 3,8
m.

Demolované oploceni bude nahrazeno novym zkovového pletiva do ocelovych sloupki
umisténych na zdkladové patky. Vyska nového oploceni bude 1,5 m, sloupky osové 3 m do betonovych
patek. Nové oploceni bude délky 273 m.

Oploceni u mostu km 3,800

Jednd se o oploceni Casti pozemku mezi cestami a trati. Cesty vedou z mostu do ulice Hofejsi
nabfiezi. Toto oploceni je nutné zdemolovat z ditvodu provedeni novych koleji.

Stavajici oploceni tvoii ¢astecné kamennd a CdsteCné betonova podezdivka, na které jsou
umistény ocelové sloupky, osoveé vzdalené 1,5 m, vysoké 1 m, mezi které jsou upevnény na pravé strané
rdmy ocelového tyCového oploceni vySky 1 m, na levé stran€ ramy z pletiva v. 1 m. Vyska zdi je od 0
do 2 m. Délka obou demolovanych ¢4sti zidek je 2 x 28 m, ocelového oploceni je 2 x 15 m.

Demolované oploceni bude nahrazeno novym z kovového pletiva do ramt a ocelovych sloupkt
umisténych na zakladové patky. VySka nového oploceni bude 1,5m, sloupky osové 3 m do betonovych
patek. Nové oploceni bude celkové délky 2 x 28 bm, zed’ bude nahrazena vysvahovanim. Patky budou
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v drovni chodniku do mista, kde se tato droveil protne s plani télesa Zelezni¢niho spodku, od tohoto
bodu jejich h.hr. uréi troven Zel. spodku.

Oploceni stavajici TS km 4,435 — 4,463

Jedna se o repasi stdvajiciho oploceni trafostanice mezi ldvkou a vypravni budovou

Stavajici oploceni tvoii ocelové sloupky, osové vzdalené 3 m, vysoké 1,0 m, mezi kterymi je
nataZeno kovové pletivo vysky 1,0 m. Pletivo bude odstranéno a nahrazeno novym, stejného charakteru.

Ocelové sloupky ziistanou zachovéany a pouze prebrouseny a natfeny. Na vychodni stran¢ u TS budou
osazeny vrétka §. 1,0 m. Betonové zidka pod oplocenim, v délce 46,8 m, bude téZ sanovéna.

SO 30-66-02 ZST Praha-Smichov, drobni architektura

Vzhledem ke kompletni rekonstrukci Zel. stanice, zejména pak vSech nastupist, véetn¢ doplnéni
ndstupisté nového, je navrzena kompletni vyména stavajictho mobilidfe na vSech néstupistich a doplnéni
mobilidfe na nove vzniklé ndstupiste.

Veskery mobilidf bude feSen v jednotnych odstinech. Ocelové prvky budou Zarové zinkovény a
opatfeny povrchovou upravou v barvé RAL 9015. Dievéné prvky by mély byt pouZity z odolného
tropického nebo termizovaného dieva, opatieny jednotnym olejovym lazurovacim natérem
vytvrzovacim. Veskeré prvky kotveny pevné k podbetonovéni pod dlazbu, uchyceni pomoci nerez zavit.
ty¢i, vlepenych kotev apod. trvanlivého materidlu v¢. podbetonovani bude soucdsti ceny za dodavku a
montdz. Kotveni musi byt rezistentni proti odcizeni prvka.

Meéstsky mobilidf zahrnuje lavicky, odpadkové koSe na smésny a tfidény odpad, informaéni tabule
a box na posyp.
Lavicky
Konstrukce z ocelovych pozinkovanych plecht tl. 6 mm opatifeny praSkovym lakem a jemné
matné struktufe. Jsou navrZzeny dva druha lavicek, jeden s opéradlem a podru¢kami a druhy bez opéradla
a podrucky. VSechny samostatné stojici
- Lavicka s opéradlem a podruckou pocet — 19 ks
- Lavicka bez opéradla a podrucky pocet — 11 ks
Odpadkové kose
Jednotnd ocelové zinkovand kostra opatiena nastfikem praskového vypalovaciho laku oplasténi
zinkovaného pororoStu.
- Smésny odpad pocet — 40 ks
- Ttidény odpad pocet — 40 ks
Informacni tabule

Ocelova Zarova zinkovana konstrukce opatiena krycim lakem ve standardnim odstinu (stiibrnd),
a kalené sklo.

- Pocet —33 ks

Box na posyp

Nédoba vyrobena z odolného sklolaminétu s panty z nerezavéjici oceli, ostatni dily min. Zarové
zinkovéany. Povrch odolny vici povétrnostnim vliviim a snadno Cistitelny.

- Pocet—7ks
13. D.2.3.1 Traké¢ni vedeni

SO 30-71-01 ZST Praha-Smichov, Gpravy TV
SO 30-71-02 ZST Praha-Smichov, tpravy ZOK

SO 30-71-01 ZST Praha-Smichov, dpravy TV

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrZeno podle vzorové sestavy "J" a schvélenych
dopliikd (proudové soustava stejnosmérnd 3kV).
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Z diivodu vyhledu na budouci pfechod na napétovou hladinu 25kV AC je navrZeno pouZit
izolatory a odpojovace, které budou vyhovovat i na vyhledovy stav. Potfebé piepnuti bude odpovidat i
navrh izola¢nich vzdalenosti. Pfedevsim se jednd o prubéhy TV pod mosty.

Priiiezy TV dle energetickych vypoctii:

= hlavni sestava 150Cu + 120Cu bez piidavného lana pro hlavni koleje
= vedlejsi sestava 100Cu + 50Bz pro spojky a vedlejsi koleje
= zesilovaci vedeni neni navrzeno

Zdklady pro stoZdiry TV

Budou navrhovany dle schvilené dokumentace — hloubené. Vrchni hrany zdkladii budou
navrhovdny 20 cm nad novy terén (nebo stavajici bez tprav).
Nové stozdry TV

Jsou navrzeny podle schvilené typové dokumentace, noveé doplnéné o trubkové svornikového
provedeni. StoZary budou navrhovéany ocelové trubkové a kotevni piithradové.

Stozary TV jsou navrZeny tak, aby pfedni hrana k vyhledové koleji (smérem na Praha-Radotin)
byla splnéna pouze po nadjezd v km 1,750. Od km cca 5,4 po 1,75 budou pouzity vyjimecné predni
hrany. Je zde stisnény prostor mezi koleji a ulici Nadrazni.

Zdavésy TV

Na individudlnich stoZarech jsou navrZeny zavésy na trubkovych otoénych konzoldch podle

vzorové sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje.

Na nosnych branach a vyloZnicich zavésy SIK.

Kotveni sestavy trolejového vedeni hlavnich koleji bude navrzeno typu 1:3, ostatni kotveni jsou
1:2 s vedenim z4vaZi pomoci vodicich ty¢i (v pfipad€ nemoZnosti pouZiti 1:3 bude také navrzeno 1:2).

SO 30-71-02 ZST Praha Smichov, iipravy ZOK

Z dtivodu stavebnich postupti budou provizorné prevéseny stdvajici optické kabely. Na zavér
stavby bude opticky kabel uloZen do zemé.

14. D.2.3.4 Ohi'ev vymén (elektricky — EOV)
SO 30-74-01 ZST Praha-Smichov, EOV
SO 30-74-01 ZST Praha-Smichov, EOV

Stavajici stay:

Ve stdvajicim stavu neni v feSeném tseku trati instalovan ohfev vyhybek.

Navrhovany stav:

Na vyhybkach stanovenych dopravnim technologem stavby bude instalovdn elektricky ohfev
vyhybek (EOV). Napdjeni EOV bude provedeno 3-fazovou napdjeci siti 0,4kV z hlavnich rozvadéca
nn, které budou umistény v novych rozvodniach nn v rdmci dvojice novych napdjecich trafostanice
22/0,4kV TS1 a TS2 v majetku Spravy Zeleznic s.o. Hlavni vstupni trafostanice TS1 je napdjena
z distribu¢niho rozvodu vn 22kV PREdi, trafostanice TS2 je napdjena z TS1 rozvodem vn 22kV Spravy
Zeleznic s.o.

EOV bude instalovano na celkem 46 ks vyhybek.

EOV bude fesen schvilenymi sestavami EOV pro ohfev opornic a tdhel vyhybek, na spravcem
vybranych vyhybkéich bude sestava feSena v provedeni s prodlouZenim ohiivané €asti opornice po
uroven posledni kluzné stolicky a s predsazenim pted hrot vyhybky max. 0,8m. Napdjeni a ovladani
systému EOV je feSeno prostfednictvim venkovnich rozvadéct, jejichZ soucésti jsou PLC jednotky
fizeni s vazbami na celkem tfi sady cidel automatického provozu (vyhodnoceni teplotnich a
povétrnostnich podminek). Rizenf a diagnostika EOV jsou zapojeny do systému DDTS ZDC.
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Energetickd bilance:

Ndzev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
EOV ZST Praha-Smichov — TS T1 168 168
EOV ZST Praha-Smichov — TS T2 267 267
Celkem 435 435

15. D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 30-76-01 Praha-Smichov - MR Praha-Chuchle, rozvod 6kV

SO 30-76-02 ZST Praha-Smichov, Uprava rozvodu nn a osvétleni

SO 30-76-03 ZST Praha-Smichov, tiprava DOUO

SO 30-76-04 ZST Praha-Smichov, zelezni¢ni most v ev.km 0,453, rozvod nn a osvétleni
SO 30-76-05 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,552, rozvod nn a osvétleni
SO 30-76-06 ZST Praha-Smichov, kabel 22kV pro TS Spravy Zeleznic

SO 30-76-01Praha-Smichov - MR Praha-Chuchle, rozvod 6kV

Stdvajici stay

Vychozim stavem pro ndvrh technického feSeni je stav po realizaci rekonstrukce TM Chuchle
provedené v ramci stavby ,,Optimalizace trati Praha Smichov — Cernosice™. Ve vychozim stavu je drazni
napéjeci rozvod vn 6kV 50Hz provozovan v tseku TM Praha-Chuchle — ZST Praha-Smichov, kabelovy
rozvod vn 6kV 50Hz je ve sméru od TM Chuchle ukoncen v mezistani¢nim useku ve skiini TTS 0222
v km 3,172.

Navrhovany stav

Je navrZen novy napéjeci rozvodu vn 6kV 50Hz v tiseku mezi TTS 0222 v km3,172 (TU Praha-
Smichov — Praha-Radotin), novou STS 6kV v 7ST Praha Smichov a km3,994 (TU Praha hlavni nadrazi
— Praha-Smichov). V km 3,994 navdZe rozvod vn na navazujici dsek smérem do STS Praha VrSovice,
kterd je soucdsti vyhledové stavby v dal$im tratovém tseku.

Novy rozvod vn 6kV 50Hz bude tesSeny kabelem AYKCY 3x50/16 uloZenym v trase v zemi, nebo
v kabelovodu a kolektoru. V trase rozvodu nového 6kV 50Hz bud¢ instalovan novy venkovni TTS
(km3,994).

Rozhodujici vyméry:
Délka kabelového vedeni vn 6kV 50Hz v zemi (kolektoru, kabelovodu): 3910m

SO 30-76-02 ZST Praha-Smichov, iiprava rozvodu nn a osvétleni

Stavajici stay:

ZST Praha-Smichov je napdjena z distribuéni sit¢ vn 22kV PREdi prostfednictvim trafostanice
22/0,4kV v majetku Spravy Zeleznic s.0. Zdrojem napdjeni odbéri vyzadujicich vyssi prioritu zajisténi
je ndhradni zdroj (dieselagregét). Stanice je vybavena venkovnim rozvodem nn 0,4kV, déle osvétlenim
kolejisté, nastupist’ a osvétlenim dvojice podchodil pro cestujici.

Navrhovany stav:

Novymi napdjecimi body rozvodu nn pro ZST Praha Smichov jsou dvé nové trafostanice 22/0,4kV
TS1 a TS2 v majetku Spravy Zeleznic s.0. s novymi rozvodnami nn. Hlavni vstupni trafostanice TS1 je
napéjena z distribucniho rozvodu vn 22kV PREdi, trafostanice TS2 je napdjena z TS1 rozvodem vn
22kV Spravy Zeleznic s.o. Zachovana ziistane stavajici rozvodna nn ve vypravni budové. Rozvody nn s
vySsi prioritou zajiSténi budou zdlohovany novym ndhradnim zdrojem (dieselagregatem), technologicka
provozni zafizeni budou primérn€ napéjena z nového drdZniho rozvodu vn 6kV 50Hz prosttednictvim
nové STS 6/0,4kV. Stavajici trafostanice 22/0,4kV bude zruSena.

Budou vybudovany kompletné nové kabelové rozvody nn 0,4kV, které nahradi stavajici rozvody
nn. Zachovény zlistanou pouze napdjeci ptivody pro stavajici rozvodnu nn ve vypravni budove. V ramci
nového rozvodu nn bude obsaZena potfebnd kabelizace nn pro napdjeni vSech provoznich
technologickych zafizeni, vSech stavajicich a novych objekt véetné podchodi a pro napajeni vybaveni
novych nastupist’ pro cestujici véetn€ novych eskalatorti na nastupisté z dvojice podchodu.
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Bude zrealizovdno nové venkovni osvétleni na stanovenych plochach v kolejisti, na nekrytych
¢astech novych néstupiSt a na provoznich servisnich plochiach. Stavajici venkovni osvétleni bude
kompletné zruseno. Parametry nového osvétleni jsou navrzeny dle CSN EN 12 464-2 a dle piedpisu
SZDC El1. Osvétleni kolejisté a venkovnich servisnich ploch je zajiiténo svitidly na sklopnych
osvétlovacich stoZzarech a na konstrukcich trakéniho vedeni. Osvétleni na nekrytych ¢astech nastupist’
je zajisténo osvétlovacimi stozdry konstrukéné feSenymi v souladu s designovym konceptem feSeni
ploch pro cestujici. Nové osvétleni je vieobecné feseno LED svitidly. Rizeni a diagnostika nového a
stdvajictho venkovniho osvétleni jsou zapojeny do systému DDTS ZDC.

Celkem je instalovdno:

Osvétleni na trakénich stoZdrech: 27 ks svitidel
Osvétlovaci stozary osvétleni kolejisté a servisnich ploch: 83 ks stozaril
Osvétlovaci stoZary osvétleni nastupist’ a piistupovych ploch: 32 ks stozari
Svitidel na objektech draZnich budova mostnich konstrukcich: 12 ks stozari

Energetickd bilance:

TRAFOSTANICE TS1 (TRANSFORMATORY T3/T4):

P (kW) instalovanyPs (kW) soudoby

Kolektor 12 7
Severni kiidlo vypravni budovy - provozni ¢ast 182 160
Rozvod nn stdvajici - oblast Na KniZeci 53 36
Rozvod nn stdvajici - oblast Severni ndstupisté 179 83
Rozvod NN novy - ostatni (servisni zdsuvkové stojany) 20 8
Predtdpeéni motorovych souprav 24 12
Rozvod NN novy - ostatni (rezervni vykon) 30 22
Zabezpecovaci zafizeni 45 30
Sdélovaci zatizeni, informacni systém 152 127
BTS GSMR 8 5
EOV (vcetng vyhledového rozsiteni) 194 194
Osvétleni - kolejisté 12 12
Nastupisteé 1-4 zastfeSend ¢4st, osvétleni 18 18
Nastupiste 1-4 nezastfeSena ¢ast, osvétleni + vybaveni 5 5
Podchod v km0,453, osvétleni + elektroinstalace 13 10
Podchod v km0,552, osvétleni + elektroinstalace 13 10
Podchod v km0,453, vytahy 60 42
Podchod v km0,552, vytahy 44 31
Podchod v km0,453, eskalétory 105 86
Podchod v km0,552, eskalétory 140 116
Podchody v km0,453 a v km0,552 ostatni

(rezervni vykon) 20 15
Lavka pres kolejiste, vytahy (souvisejici stavba) 35 25
Lavka pres kolejisté, eskaldtory (souvisejici stavba) 234 229
CELKEM 1598 1283
CELKEM se vzdjemnou soudobosti 1130

TRAFOSTANICE TS1 (TRANSFORMATORY T1/T2):

P (kW) instalovanyPs (kW) soudoby

Stavajici vypravni budova 736 220
CELKEM 736 220
TRAFOSTANICE TS2:

P (kW) instalovanyPs (kW) soudoby
OR Spréva trati 62 36
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Rozvod NN novy — ostatn{

(servisni zasuvkové stojany) 25 18
Predtdpeéni motorovych souprav 24 12
Rozvod NN novy - ostatni (rezervni vykon) 47 33
Sd¢lovaci zatizeni 5 4
EOV 273 273
Osvétleni - kolejiste 12 12
Trafostanice TS2 - elektroinstalace 24 17
CELKEM 472 405
CELKEM se vzdjemnou soudobost{ 365
TRAFOSTANICE TS1, TS2 CELKEM:
Trafostanice TS1 - T3/T4 1598 1130
Trafostanice TS1 - T1/T2 736 220
Trafostanice TS2 472 365
CELKEM 2806 1721

SO 30-76-03 ZST Praha-Smichov, dprava DOUO

Stdvajici stay:

Ve stavajicim stavu je dalkové ovladani odpojovalt trakéniho vedeni (DOUO) v ZST Praha-
Smichov feSeno ovlddacim pultem umist€énym v dopravni kancelafi. Ovladdno je celkem 11 ks
odpojovaci TV. Systém je zaclenén prostiednictvim DRT do didlkového fizeni a diagnostiky
z dispecerského pracovisté OR Praha.

Navrhovany stav:

Stavajici systém DOUO véetné stivajici ovlddaci kabelizace bude kompletné zrusen. Bude
vybudovan novy systém DOUO a nova souvisejici ovladaci kabelizace. Do nového systému budou
zaClenény nové odpojovace trakéniho vedeni ¢.401, 402, 211, 3A, 3B, 3C, 4, 5,6, 7, 8,9, 10, 15, 17,
411,412 —celkem 17 ks odpojovad&ii. Mistni ovladani bude provadéno dvojici ovladacich paneli DOUO,
panel umistény v rozvodné nn draZni trafostanice T1 bude ovladat odpojovace €.401, 402, 211, ostatni

nové odpojovace bude ovladat panel DOUO umistény v rozvodné nn drazni trafostanice TS2. Délkové
ovladani bude zajiSté€no prostfednictvim systému DRT z dispecerského pracovisté¢ ED Praha.

SO 30-76-04 ZST Praha-Smichov, 7elezniéni most v ev.km 0,453, rozvod nn a osvétleni

Stdvajici stay:

Podchod v km 0,453 je ve stdvajicim stavu vybaven elektroinstalaénim rozvodem osvétleni.
Osvétleni je feSeno zdfivkovymi svitidly pfisazenymi ke st€éndm obloZenym keramickymi obklady.
Napdjeni osvétleni je provedeno nezajisténou napdjeci siti 0,23kV ze spole¢ného elektroinstala¢niho
rozvadéce, ktery je umistén ve vypravni budové v samostatné mistnosti u vstupu z odbavovaci haly do
podchodu.

Navrhovany stav:

Stavajici podchod bude v rozsahu od trovné vstupu z vypravni budovy vcetné kompletné
zrekonstruovan a stavebné upraven. Vystupy na ndstupiSté ¢.2 — ¢.4 budou vybaveny vytahy a
eskaldtory.

Napdjeni nového elektroinstalaéniho rozvodu a osvétleni v podchodu bude feSeno znové
rozvodny nn umisténé v ramci podchodu u vystupu na nastupisté ¢.3. Rozvodna je vybavena rozvadéci
napéjené standardni napdjeci siti nn, napdjeci siti nn zajiSténou dieselagregitem a napdjeci siti nn pro
pozarné-bezpecnostni zafizeni. V rdmci podchodu budou napdjeny mimo osvétleni, vytahy, zvukové
majaky pro nevidomé.

Osvétleni prostor podchodu a schodisté je navrZzeno ledkovymi svitidly, kde cely tento prostor je
urcen jako dnikova cesta z ptilehlych prostor nastupis$t. Napdjeni ¢asti svitidel uréenym pro osvétleni
unikové cesty bude feSeno samostatnym rozvadéfem v rozvodné nn v podchodu. Tento rozvadé¢ bude
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napdjen z nn rozvodl zajisténé sité, ze které budou dale napdjena ostatni svitidla v téchto prostorech
podchodu. Svitidla jsou navrZena v provedeni s izolaci tf. I, z hlediska mechanickych parametrd ve
ttidé IK9 nebo vyssi. Svitidla budou v tubusu instalovdna v podhledech podchodu. Uchyceni bude
pies konzole uchycené ze stropu a ze stén. Svitidla budou umisténa dle vypoctového protokolu.
Osvétlovana plocha feSend v ramci stavby je tvofena podlahou podchodu — hranice osvétlované plochy
se vymezuje dle fesené plochy podhledt v tiseku mezi drovnémi uzavieni stropem na koncich podchodt.
Osvétleni instalované v rozsahu svitidel na schodi$ti zaroven dopliiuje systém osvétleni osazeny jako
soucdst zastfeSeni schodiS$té na nastupiSté. Pied realizaci je nutné, aby zhotovitel proved] kontrolni
vypocet osvétleni vzhledem k technickym odchylkdm svitidel pouZitych v poplatné dobé pii odevzdani

dokumentace.

Nouzové unikové osvétleni

Tento druh osvétleni, ma za kol zajistit rychlé a bezpecné opusténi osob z prostort, kde
z néjakého duvodu doslo k vypadku napdjeni béZného umélého osvétleni. V zZadném piipadé
nenahrazuje umélé osvétleni, tudiZ neumoZziiuje v pokracovani pivodni ¢innosti v daném prostoru.
K tomu, abychom zajistili dostate¢nou viditelnost pii nouzovém osvétleni, instaluji se nouzova svitidla
minimélné do vysky dvou metrd nad podlahou. V prostoru jsou svitidla umisténa tak, aby bylo zajisténo
dostatené osvétleni v blizkosti kazdych dvefi (na cesté€ tiniku), v mistech moZného nebezpeci (schody,
Sikminy, apod.) a v neposledni fadé v mistech, kde je umisténo PBZ (hasici pfistroje, hydranty, mista
prvni pomoci). Mista, které musi byt zdiraznéna pfi nouzovém osvétleni, dle normy:

= kaZzdé dvete urcené pro nouzovy vychod

» v blizkosti schodist¢ tak, aby kazda rada schodt byla osvétlena piimym svétlem

= v blizkosti kazdé jiné zmény trovné

= nafizené dnikové vychody a bezpecnostni znacky

= kaZzd4 zména sméru

= kaZdé kiiZzeni chodeb

= vné a v blizkosti kazdého kone¢ného vychodu

= v blizkosti kaZzdého mista prvni pomoci

= v blizkosti kaZdého hasictho prosttedku a poZarniho hlasice

= v blizkosti tinikového zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Ucelem je zajistit osobam vhodné svételné podminky, pro bezpeéné opusténi z prostoru, uréen{
spravného sméru uniku a zdGraznéni protipozarnich bezpecnostnich zafizeni. Nouzové osvétleni
v ptipad¢€ vypadku normalniho osvétleni, musi naskocit automaticky, v€as a na potfebnou dobu. Norma
pak stanovuje, Ze do Sitky 2 m nesmi byt horizontdlni osvétlenost na podlaze podél osy tnikové cesty
mensi neZ 1 Lx a stfedovy pds Siroky alesponi polovinu §ife této cesty, musi byt osvétlen minimélné
na 50% této hodnoty. Sirsi tinikové cesty mohou byt uvaZovany jako nékolik 2 m Firokych past
nebo opatfeny proti-panickym osvétlenim. Pomér min/max osvétlenosti prostoru nesmi byt vétSi nez
40:1. Soustava musi vydrZet svitit minimdlné jednu hodinu a musi dosdhnout 50% pozadované

osvétlenosti do 5 sekund a plné pozadované osvétlenosti do 60 sekund.

Ptivodni kabelové vedeni v podchodu budou feseny jako silové kabely se zachovanim celistvosti
obvodu pii poZiru po dobu 180 minut podle IEC 60331. Tedy samozhaSivé s dalSimi vlastnostmi
dle CSN EN 60332-1-2, CSN EN 60754-2, CSN EN 61034-2, CSN EN 60332-3-22 a CSN IEC 60331-
21.

Energetickd bilance:

Podchod v km 0,453, osvétleni + elektroinstalace 11 11
Podchod v km 0,453, vytahy 60 42
Podchody v km0,453 a v km0,552

ostatni (rezervni vykon) 10 7.5
CELKEM 81 60
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SO 30-76-05 ZST Praha-Smichov, Zelezni¢ni most v ev.km 0,552, rozvod nn a osvétleni

Stdvajici stay:

Podchod v km 0,552 je ve stdvajicim stavu vybaven elektroinstalaénim rozvodem osvétleni.
Osvétleni je feSeno zatfivkovymi svitidly pfisazenymi ke sténdm obloZenym keramickymi obklady.
Napdjeni osvétleni je provedeno nezajiSténou napdjeci siti 0,23kV ze spole¢ného elektroinstalacniho
rozvadé&Ce, ktery je umistén ve vypravni budové v samostatné mistnosti u vstupu z odbavovaci haly do
podchodu.

Navrhovany stav:

Stavajici podchod bude v rozsahu od drovné vystupti na 1. nastupisté véetné kompletné
zrekonstruovan a stavebné upraven. Vystupy na ndstupiSté ¢.1 — ¢.4 budou vybaveny vytahy a
eskalatory.

Napdjeni nového elektroinstalaéniho rozvodu a osvétleni v podchodu bude feSeno znové
rozvodny nn umisténé v rdmci podchodu u vystupu na nastupisté ¢.3. Rozvodna je vybavena rozvadéci
napéjené standardni napdjeci siti nn, napdjici sitf nn zajiSt€énou dieselagregdtem a napdjeci siti nn pro
pozéarné-bezpecnostni zafizeni. V rdmci podchodu budou napdjeny mimo osvétleni, vytahy, zvukové
majiky pro nevidomé.

Osvétleni prostor podchodu a schodiste je navrZeno ledkovymi svitidly, kde cely tento prostor je
urcen jako unikova cesta z prilehlych prostor nastupist. Napdjeni Casti svitidel uréenym pro osvétleni
unikové cesty bude feSeno samostatnym rozvadéfem v rozvodné nn v podchodu. Tento rozvadé¢ bude
napéjen z nn rozvodud zajisSténé sité ze které budou dédle napdjena ostatni svitidla v téchto prostorech
podchodu. Svitidla jsou navrZena v provedeni s izolaci tf. I, z hlediska mechanickych parametri ve
ttidé IK9 nebo vyssi. Svitidla budou v tubusu instalovdna v podhledech podchodu. Uchyceni bude
pies konzole uchycené ze stropu a ze stén. Svitidla budou umisténa dle vypoctového protokolu.
Osvétlovand plocha feSend v ramci stavby je tvofena podlahou podchodu — hranice osvétlované plochy
se vymezuje dle fesené plochy podhledt v iseku mezi Grovnémi uzavieni stropem na koncich podchodd.
Osvétleni instalované v rozsahu svitidel na schodisti zaroven dopliiuje systém osvétleni osazeny jako
soucdst zastfeSeni schodiS$té na néstupisSté. Pied realizaci je nutné, aby zhotovitel proved] kontrolni
vypocet osvétleni vzhledem k technickym odchylkdm svitidel pouZitych v poplatné dobé pii odevzdani
dokumentace.

Nouzové tnikové osvétleni

Tento druh osvétleni, ma za ukol zajistit rychlé a bezpecné opusténi osob z prostorii, kde
z néjakého divodu doslo k vypadku napdjeni béZného umélého osvétleni. V Zadném piipadé
nenahrazuje umélé osvétleni, tudiZ neumoZiiuje v pokracovani ptvodni ¢innosti v daném prostoru.
K tomu, abychom zajistili dostate¢nou viditelnost pii nouzovém osvétleni, instaluji se nouzova4 svitidla
minimélné do vySky dvou metrti nad podlahou. V prostoru jsou svitidla umisténa tak, aby bylo zajisténo
dostate¢né osvétleni v blizkosti kazdych dvefi (na cest€ tiniku), v mistech moZného nebezpeci (schody,
Sikminy, apod.) a v neposledni fadé v mistech, kde je umisténo PBZ (hasici pfistroje, hydranty, mista
prvni pomoci). Mista, které musi byt zdliraznéna pfi nouzovém osvétleni, dle normy:

= kazdé dvefe urcené pro nouzovy vychod

= v blizkosti schodisté tak, aby kazda fada schodi byla osvétlena ptimym svétlem

= v blizkosti kazdé jiné zmény trovné

* nafizené tinikové vychody a bezpe¢nostni znacky

» kaZdd zména sméru

= kaZdé kiiZeni chodeb

= vné a v blizkosti kaZdého kone¢ného vychodu

= v blizkosti kazdého mista prvni pomoci

= v blizkosti kazdého hasiciho prostfedku a pozarniho hldsice

= v blizkosti tinikového zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Ucelem je zajistit osobdm vhodné svételné podminky, pro bezpe¢né opusténi z prostoru, uréeni
spravného sméru uniku a zddraznéni protipoZarnich bezpecnostnich zafizeni. Nouzové osvétleni
v piipad€ vypadku normalniho osvétleni, musi naskocit automaticky, v€as a na potfebnou dobu. Norma
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pak stanovuje, Ze do Sitky 2 m nesmi byt horizontalni osvétlenost na podlaze podél osy unikové cesty
mensi nez 1 Lx a stfedovy pés Siroky alesponi polovinu Site této cesty, musi byt osvétlen minimalné
na 50% této hodnoty. Sir§i tnikové cesty mohou byt uvazovany jako nékolik 2 m Sirokych pasi
nebo opatieny proti-panickym osvétlenim. Pomér min/max osvétlenosti prostoru nesmi byt vétSi nez
40:1. Soustava musi vydrZet svitit minimédlné jednu hodinu a musi dosdhnout 50% pozadované
osvétlenosti do 5 sekund a pIné poZadované osvétlenosti do 60 sekund.

Ptivodni kabelové vedeni v podchodu budou feSeny jako silové kabely se zachovanim celistvosti
obvodu pfi poZiru po dobu 180 minut podle IEC 60331. Tedy samozhaSivé s dalSimi vlastnostmi
dle CSN EN 60332-1-2, CSN EN 60754-2, CSN EN 61034-2, CSN EN 60332-3-22 a CSN IEC 60331-
21.

Energetickd bilance:
P (kW) instalovany P S (kW) soudoby

Podchod v km 0,552, osvétleni + elektroinstalace 14 14
Podchod v km 0,552, vytahy 44 31
Podchody v km0,453 a v km0,552

ostatni (rezervni vykon) 10 7.5
CELKEM 68 53

SO 30-76-06 ZST Praha-Smichov, kabel 22KV pro TS SZDC

Stavajici stay:
Ve stdvajicim stavu neni v feSeném useku trati provozovéan drdzni rozvod vn 22kV.

Navrhovany stav:

Napdjeni nové trafostanice TS2 22/0,4kV v majetku Spravy Zeleznic s.o., kterou je navrZeno
situovat do nového zdéného objektu v km5,312 v Zst Praha-Smichov bude provedeno novym napéjecim
kabelovym vedenim vn 22kV v majetku Spravy Zeleznic s.o. Napéjecim bodem bude rozvodna vn 22kV
vnové vstupni trafostanici 22/0,4kV T1 vZst Praha-Smichov kterou je navrZzeno situovat
ve zrekonstruovaném severnim kiidle vypravni budovy. Napdjeni bude feSeno formou napajeci smycky.
Kabelové vedeni vn bude feSeno 3x 1-Zilovymi kabely vn 22kV typu AXEKVCEY a bude mezi obéma
trafostanicemi uloZeno v celé trase v novém kabelovém kolektoru a dédle v novém kabelovodu, ktery je
urcen vyhradné pro umisténi kabelti vn. FA

Celkova délka kabelového vedeni vn 22kV: 1924 m
16. D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 30-77-01 ZST Praha — Smichov, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 30-77-01 ZST Praha — Smichov, ukolejnéni vodivych konstrukei

Predmétem feSeni vySe uvedeného SO ukolejnéni je ochrana pred urazem elektrickym proudem
ve smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukci.

Ve stdvajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukei ukolejnénim na stavajici kolej. Pfi demontézi
vodivych konstrukei bude jejich ukolejnéni demontovéno.

Navrhovany stav feSi ochranu pfed trazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych
konstrukci v prostoru ohroZeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude ziizeno podle CSN 34 1500 ed.2
a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno nepiimym ukolejnénim zaiizenim omezujicim napéti. Rozsah
feSeni zahrnuje také upravy ukolejnéni stdvajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni vedent,
provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trak¢énich proudti béhem postupii vystavby.

Reseni je shrnuto v Koordina¢nim schématu ukolejnéni a trakénich propojent.
17. D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 30-78-01 VZST Praha-Smichov, ochrana stavby pied tGc¢inky bludnych proudd a uzemnéni
SO 30-78-02 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0,4 kV, vnéjsi uzemnéni

Souhrnna technicka zprava 116



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

SO 30-78-01 ZST Praha-Smichov, ochrana stavby pred d¢inky bludnych proudi a uzemnéni

Predmétem tohoto objektu je uréit hlavni zasady ochrany proti Gcinkiim bludnych proudd pro
prvni etapu rekonstrukce nadrazi Praha — Smichov, resp. pro jeji &ast Vypravni budova — Sever. Resi
pasivni ochranu proti G¢inkiim bludnych proudt stavby, resp. ocelové vyztuze v betonu spodni stavby
a uzemnovaci soustavy. Ddle tato PD feSi ochrannd opatteni proti ti¢inkiim bludnych proudii z hlediska
ohroZeni blizkych okolnich zafizeni — staveb a liniovych zafizeni.

Navrh ochrany proti ucinkim bludnych proudd se dotykd feSeni jednotlivych uzemnéni
technologii stavby a stanovuje pro né¢ podminky a zahrnuje feSeni v€etné vazby na ochranu pred
bleskem.

Navrh pasivnich ochrannych opatfeni ve smyslu této dekomunizace zapracuje statik a projektant
do stavebni césti stavby ve spoluprici se specializovanym pracoviS§tém. Ochrannéd opatieni budou
zapracovana do dokumentace pro ochranu stavby proti u¢inkiim bludnych proudd v ramci této
dokumentace a v rdmci DPS.

V tomto stupni dokumentace byla zpracovdna samostatnd projektovd dokumentace k ochrané
stavby pied ucinky bludnych proudt. Byl rozsifen rozsah této zpravy pro stupeit DPS a dle vykrestu
vyztuZe proveden ndvrh provafeni. Systém provareni vyztuZe byl navrZen pro uzemnéni nové stavby.

PoZadavky na ochrannd opatfeni proti ic¢inkiim bludnych proudd, které vznikaji pfi provozu
trakénich siti stejnosmérného proudu, specifikuje prvotné CSN EN 50122-2 ed.2. Norma plati také pro
vSechny kovové pevné instalace, které jsou soucdsti trak¢nf sité. Jednd se o systém ochrannych opatfeni
na stran¢ zdroje bludnych proudi — zpétné trakéni cesty s prvotnim tikolem zajistit Zivotnost zatizeni
(kolejnic) drahy).

Vedle problematiky omezeni bludnych proudl na strané zdrojové je nutno se zabyvat ndvrhem
ochrannych opatfeni na stran¢ ,,spotfebiCové”, tj. zajisténi minimalizovanych Skodlivych ucinkt
bludnych proudii na zaiizeni nachazejici se v dosahu zpétnych trakénich proudii (dle CSN 03 8372 a
ptredpist navazujicich) cca péti kilometri.

Na tirovni zdrojové se problematikou zabyva zejména korozni studie dle CSN EN 50122-2:, ed.2.
Studie zjistuje mozny vliv na korozi bludnymi proudy z hlediska:

= izolace kolejnic a pfipojenych kovovych konstrukei proti zemi
= vlhkosti kolejového loze

= podélného odporu jizdnich kolejnic

= vzdélenosti mezi napdjecimi stanicemi a jejich po¢tu

= vlivu rozdilnych napéti naprazdno napdjecich stanic

= npapéti naprdzdno a impedance zdroje

= grafikonu a typt hnacich kolejovych vozidel

= prilehlych kovovych (a Zelezobetonovych) konstrukci

s

bludné proudy mérnd svodova vodivost mezi koleji a zemi.

= Pro jednokolejnou trat’ plati kritérium: L =2,5mAlm

= Pro dvoukolejnou trat’ plati: Ly =5mAlm
Dal8im kritériem jsou hodnoty vodivosti koleji na jednotku délky G're a primérné hodnoty
potencidlu kolejnice Ugrg proti vzdalené zemi:

Gy <058/ km

= pfi otevieném kolejovém loZi se nemusi provést dal$i vysetfeni, pokud

U S +5V

soucasné

Gy <2551 km

= 0 pfi zapusténém kolejovém loZi se nemusi provést dalsi vySetieni, pokud

Uy < +1V

soucasné
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Z téchto diivodl bude provedena kontrola feSeni kvality izolace uloZeni kolejnic, feSeni podélné
vodivosti zpétné proudové cesty vcetné kontroly propojek a feSené zpé&tnych kabelovych vedeni.

Stanovuje se pozadavek na instalaci pfistupnych boc¢nikd pro méfeni za provozu jak na
napéjecich, tak v rozvadécich zpétnych kabeld.

Z4adna cast zpétného vedeni nesmi byt spojena s jinymi kovovych zafizenimi v trase nebo ve
stanici.

Nebude navrZzeno vcelé trase piimé ukolejnéni, vyhradné¢ budou pouZivany prlrazky
s opakovatelnou funkci (minimdlné s funkci VLD-F dle CSN EN 50122-1, ed.2). Ukolejiuji se
vyhradné zafizeni v POTV, neukoljefiuje se ,,preventivné‘.

Zatizeni v kolejisti bude napéjeno v soustavé TT s lokdlnim uzemnénym.

S ohledem na kombinaci zafizeni z hlediska spravct se ptipousti ddle pouZziti odd€lnych obvodi
a zafizeni tfidy izolace II.

Betonové konstrukce budou od koleje dusledné oddé€leny od trakéni soustavy — fesi jind ast PD.
Neni dovoleno navrhovat ocelové prazce (CSN EN 50122-2, ed.2).
Pro uloZeni koleje ve §térkovém luzku plati predpis S3.

V dalsim stupni budou stanoveny mj. poZadavky na méfeni kvality uloZeni kolejnic
v rekonstruované trase kolejiSté, budou stanoveny poZadavky na méfeni dotykovych napéti a tniku
bludnych proudt z koleji.

V ndvaznosti na CSN EN 50122-2, ed.2 se stanovuje pldn méfeni vlivu bludnych proudi pred
zahdjenim stavby, v pribéhu vystavy a po uvedeni stavby do plného provozu. Soucéasti méteni je méfeni
na ménirndch a méfeni na cizich zatfizenich, zejména liniovych dle TKP 25A. Méfeni vlivu bludnych
proudldl se provadi jako komplexni, spolecné s celkovym hodnocenim stavu kolejisté, resp. tniku
bludnych proudd a vlivu na cizi zafizeni. Méfeni vyZaduje soucinnost se spravci dotéenych zafizeni.
Postupy stanovuje pifloha A.2 a7z A.5 CSN EN 50122-2 ed.2) a dal§f &asti normy a navazujici predpisy.

Pro navazujici stavby na draze a v blizkosti drahy plati normy CSN EN 50162 a rezortni predpisy
TP 124 MD CR (2010) a SR 5/7(S) (1997 a 2018 v navrhu).

Systém ochrannych opatieni se navrhuje pro jednotlivé stavebni objekty, zejména Zelezobetonové
konstrukce, ddle uzemnéni v koordinaci s ochranou pfed bleskem ve stanici, uzemnéni staveb na drize
a v blizkosti drdhy a v neposledni fadé jsou stanoveny poZadavky na ochranu potrubnich systému
v blizkosti drdhy a ptipojek.

Podrobny prizkum
V souladu s CSN 03 8372 a SR 5/7(S) byl zpracovan podrobny korozni priizkum:

Elektrizovana trat’ Spravy Zeleznic. Stavba samotnd je rozsahlym zdrojem bludnych proudu,
jejichZ vliv bude sniZzen rekonstrukci kolejisté a opatienimi dle CSN EN 50122-2,ed.2. Smichovské
nadraZi je vyznamny Zelezni¢ni uzel osobni dopravy. Traté€ jsou elektrizovany stejnosmérnou proudovou
trakéni soustavou o napéti 3kV. Zelezni¢ni traté na tizemi Prahy jsou napdjeny ze soustavy méniren
Balabenka, Hostivar, Nusle, Chuchle a Béchovice.

Metro. Stavba metra, trasa ,,B* je zakoncena vystupem z metra ve stavajici budové
Zelezni¢ni stanice Smichov. Stanice byla vybudovana jako hloubend v oteviené stavebni jamé. Hloubka
sttedu stanice pod terénem je 10 m. Stanice je vybavena ménirnou a distribu¢ni transformovnou.
Konstrukce metra nevylucuje (a zde zplsobuje) transport bludnych proudi mezi trakéni soustavou a
okolim. Metro je vyznamnym zdrojem a transportérem bludnych proudu v blizkosti stavby.

Tramvz!jové trat’ DPP Praha. Téleso tramvajové trati DPP Praha vede ve vzdalenosti cca do 5
m od budovy Zst. Smichov a cca 20 m od prvni koleje ze strany ulice Nddrazni. Dany tsek tramvajové
trati je napdjen z trakéni ménirny v ulici Jindficha Plachty vzdalené cca 880 m.

Trolejbusova trat’ DPP Praha. V prostoru za kolejistém smérem k ulici kifZova jsou navrZzeny
jako samostatnd stavba, kterd je soucasti rekonstrukce stanice, budova pro parkovéani vozidel. V této
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budové se bude nachdzet novd ménirna DPP pro budouci trolejbusovou trat. Ménirna bude napojena ze
strany PRE Di a je navrhovédna spolecné se stavbou transformacni stanice pro napajeni kolejiste.

Uzemiiovaci soustava PRE Di. Jako zafizeni, které zprostfedkovava §ifeni bludnych proudi a
vyznamnym zpiisobem muiZe negativné spolupiisobit na stavbu, je uzemnovaci soustava PRE Di a
piipadné uzemnovaci soustava vefejného osvétleni. Pozadavky na uzemnéni PRE Di jsou definovany

v rdmci stavby nové budovy energocentra na stran¢ ulice NadraZzni. Propojeni uzemnéni PRE Di vcetné
uzemnéni TSK s uzemnénim drahy je zakazano.

Ostatni liniovd zafizeni:
Plynovodni a vodovodni fady v misté stavby nejsou aktivné chranény.
Aktivni ochrana (typu katodické) se v daném misté nenachazi.
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Stanovent stupné ochrannych opatieni.

Pro stavbu bude pro dalsi stupeni ochrannych opatfeni doplnén zakladni korozni prizkum.
PredbéZné se v souladu s SR 5/7(S) stanovuje stupeit ochrannych opatfeni ¢.4 jako minimdlni, pro
specidlni stavby je stanoven stupenl ochrannych opatfeni ¢€.5.

S ohledem na névrh zastfeSeni stanice ocelovou konstrukcfi je nutno vénovat specidlni pozornost
vS§em poZadavkiim tykajicich se ochrannych opatient jak na ,,zdrojové®, tak ,,spotfebi¢ové* strané.

Koncepce ieSeni ochrany staveb (mimo zpétnou trakéni cestu) proti vcinkiim bludnych proudi

Ochranu proti G¢inkdm bludnych proudi je nutné chapat a fesit jako uceleny soubor pasivnich
ochrannych opatieni zahrnujici vS§echny ¢4sti stavby tunelu.

Redeni predstavuje jak ochranu staveb proti vlivu cizich elektrickych poli, tj. jinych neZ od
prochazejici elektrizované trati (trasa metra, budouci ménirna DP, tramvajova trat’), tak ochranu pied
elektrickymi poli, resp. unikajicimi zpétnymi trakénimi proudy (bludnymi proudy) zptsobovanym
prochézejici elektrizovanou trati. Navrh ochrannych opatfeni pfedstavuje nastaveni souboru pasivnich
ochrannych opatfeni pro korozn€¢ namdhané konstrukce, a to jak Zelezobetonové stavby, tak ostatni
konstrukce v zemi uloZené — at’ zemnici soustavy nebo v daném piipad¢ liniova zafizeni — zejména
vodovodni fady a pfipadné plynovodni a ostatni potrubni systémy.

Zakladnim koncepénim prvkem pii feSeni ochrannych opatfeni Zelezobetonovych konstrukei je
zvysit elektricky izola¢ni odpor pro vstup bludnych proudii do konstrukce stavby. Z hlediska vnéjsich
elektrickych poli se jedna kromé zdkladnich pasivnich ochrannych opatfeni na trovni primarni ochrany,
tj. definovani pozadavkd na kvalitu betonu a kryti vyztuZe nad betonem a v bezprosttedni blizkosti
trakéni soustavy se jednd zejména o uplatnéni poZadavku na sekundédrni ochranu v podobé systému
celoploSnych vodot&snych izolaci pro spodni €asti staveb. Systém primarni a sekundarni ochrany je
doplnén konstrukénimi opatfenimi tak, aby redukovany bludny proud vstupujici do (nosné) konstrukce
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7 Mz

pfes provedend opatfeni mohl prochdzet konstrukci fizené, tj. vodici prvni tiidy, a to tak, aby pokud
mozno nedochdzelo k vystupu bludného proudu z vodivych €asti (vyztuze) do betonu a do okoli.
Vhodnym pospojenim vybranych podélnych a pti€nych vyztuZi Zelezobetonovych ¢asti stavby bude
zajiSténo vodivé propojeni konstrukei (vyrovnédni potencidlu), bude mozné provést jeji vyvedeni pro
ucely kontrolnich méfeni a event. Pospojeni, ale i eliminace moZnych proudovych hustot pfi vystupu
proudu z konstrukce.

Takto navrZeny soubor pasivnich ochrannych opatieni je implementovan do stavebnich ¢4sti
projektové dokumentace s tim, Ze elektrické rozvody navrhované pro ucely pospojovdni a méfeni jsou
uvedeny samostatné v této PD. Na drovni této PD jsou stanoveny poZadavky na zasady pro provarovani
vyztuZe a vyvody z vyztuZe.

Samostatnou &asti této dokumentace je nivrh propojovacich a méficich vedeni. ReSeni je
doplnéno o navrh sledovani koroze vyztuze pomoci nedestruktivni diagnostiky — elektrod CMS, CPMP,
SOK a ré ve vybranych mistech. Navrh monitorovaciho systému je feSen maximalné dsporné; pro

z ¥z

monitorovani jsou zvolena obé¢ Cela konstrukce portali jako potenciondlné nejvice ohroZené ¢ésti stavby
a mista styku razené a hloubené ¢asti tunelu.

Samostatnym bodem projektové dokumentace je soupis elektrickych a geofyzikédlnich méfent, na
jejichZ zakladé je doklddana jednak kvalita realizovanych opatieni a jednak stav dokon&ené stavby ve
vztahu k okol{ z hlediska eliminace §kod koroznim namahanim unikajicimi bludnymi proudy.

Na zdkladé¢ provedenych geofyzikdlnich a elektrickych méfeni budou stanovena v rdmci
zavérecné zpravy piipadnd dodate¢nd ochrannd opatieni a pokyny pro provozovatele.

Problematika bludnych proudi se tykd a je feSena zejména u téchto objekti:

PS 30-02-71 Informacni systém

Pro tento objekt spolecné s dal§imi slaboproudymi zafizenimi jsou koordinovény poZadavky na
uzemnéni a napdjeni.
PS 30-0352 aZ 58 (transformacdni stanice)

Pro objekty je stanoven pozadavek na feSeni napdjecich soustav a uzemnéni, a to jak z hlediska
instalaci v kolejisti, tak vici systému VN napdjeni a cizim zdrojim.
PS 30-04-11 aZ 13 (eskaldtory, vytahy)

Pozadavky z hlediska dané problematiky jsou definovdna na drovni poZadavku na napdjeni (TT
soustava) a uzemneéni.
SO 30-10-01, SO 30-11-01 Zelezniéni svrsek

V ramci této ¢asti PD jsou stanoveny poZadavky na kvalitu elektrického izola¢niho uloZeni a
provedeni zpétné trakéni cesty, déle jsou stanoveny poZadavky na métfeni — viz vySe.
SO 30-20-01 aZ SO 30-26-01 Mostni objekty a opérné zdi

Névrh ochrannych opatient je fesen dle SR 5/7(S) a piipadné TP 124 MD CR. Rozsah ochrannych
opatieni bude stanoven dle rozsahu rekonstrukce ¢i vystavby mostni konstrukce. Pro vybrané mostni
objekty bude zpracovana samostatnd projektova dokumentace pro ochranu stavby pied uc¢inky bludnych
proudt v dal$im stupni PD.

SO 30-54-12 uprava veiejného osvétleni

V ramci této PD se stanovuji podminky na oddéleni napdjeci soustavy vefejného osvétleni ve
spravé mesta od trakéni soustavy a uzemnéni drahy.
SO 30-50-01 aZ 05, SO 30-51-01 aZ 03 vodovody a kanalizace

V ramci vystavby Zeleznice se stanovuji poZadavky na provedeni a volbu materidli z hlediska
ochrany pfed ucinky bludnych proudt. Piipojky ve spravé vodaren si chrani provozovatel samostatné
dle svych pozadavki v koordinaci s touto PD. Pfednostné se voli pro potrubi nekovové materidly.
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SO 30-52-01 a 03 plynovody

V ramci vystavby Zeleznice se stanovuji poZadavky na provedeni a volbu materiald z hlediska
ochrany pied u€inky bludnych proudt. Piipojky ve spravé plyndren si chrani provozovatel samostatné
dle svych pozadavkl v koordinaci s touto PD (napftiklad pfi navrhu katodické ochrany). v koordinaci
s touto PD. Pfednostné se voli pro potrubi nekovové materialy.

SO 30-62-01 ZastieSeni ndstupist’

V rdmci této PD jsou stanoveny poZadavky na ochranu pat ocelovych konstrukei, zaloZeni a
uzemnéni.

SO 30-66-01 Oploceni

Zpusob provedeni oploceni a zejména zaloZeni oploceni bude respektovat pozadavky dle SR
5/7(S). Oploceni nebude propojovat Zadné dalsi konstrukce (zabradli apod.), pfednostné bude navrZeno
jako nekovové nebo povlakované a mimo POTV.

SO 30-77-01 Ukolejnéni

Ukolejnéni je koordinovano s ndvrhem ochrannych opatfeni jednotlivych stavebnich objektt pied
ucinky bludnych proudi dle shora uvedenych zasad.

SO 30-78-02 TS 22/0,4, vnéjsi uzemnéni
Pro objekt jsou stanoveny poZadavky na provedeni uzemnéni z hlediska ochrany stavby pted

od elektrizovanych koleji.

SO 30-99-01 zaloZeni Termindlu Smichovského nadraZi

v w2

Jedna se o jednu z nejnarocnéjsi ¢ast celého projektu z hlediska problematiky bludnych proudi.
Je nepfipustné, aby konstrukce propojovali stavbu metra, kolejisté, stavbu parkovactho domu
s ménirnou a zasahovali nefizenym zptusobem do okoli distribuci zpétnych trakénich proudd. Z tohoto
divodu bude v dal$im stupni pro dany stavebni objekt postupovdno v koordinaci se v§emi dot¢enymi
profesemi. Zaklady budou dusledné oddéleny od stavby metra. Pro zdklady bude v maximdlni mite
vyuzita sekunddrni ochrana, budou zvazena dalsi opatfeni zamezujici distribuci zpétnych trakénich
proudd mimo Zelezni¢ni stanici. Shodn¢ bude pozornost vénovdna v mist¢ zaloZeni v oblasti
parkovacitho domu. Pro tuto ¢4st bude zpracovdna samostatnd slozka PD vcetné feSeni uzemnéni
navrhované konstrukce.

SO 30-78-02 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0 4kV, vnéj§i uzemnéni

Vnéjii uzemnovaci sit’ TS 22/0,4kV bude navrzena dle CSN 34 1500 na hodnotu R< 5 ohm (uzel
zdroje) a R< 2 ohm (v¢etné odchdzejicich PEN vodict)). Vnéjsi uzemnéni navrzeno jako soustava
paskovych a tyCovych zemnicli. Zemni¢ v zemi je navrZen z paski FeZn 30/4 (1x/2x/3x). TyCové
zemnice se navrhuji v minimdlni vzdjemné vzdalenosti alespoil 6 m. Pasky FeZn budou uloZeny ve
vykopu v hloubce 0,75 m, pfi kiiZeni s kabelovym vedenim budou pasky uloZeny 0,5 m pod kabelovym
vedenim. Okolo objektu TS bude proveden potencidlovy prah (fizeni potencidlu) z pasku FeZn 30/4.

18. D.2.4 Ostatni stavebni objekty

SO 30-83-01 ZST Praha-Smichov, kiceni a nahradni vysadba
SO 30-99-01 ZST Praha-Smichov, zaloZeni Termindlu Smichovské nadraz{

SO 30-83-01 ZST Praha-Smichov, kiceni a nahradni visadba

Kdceni
Rozsah kdcend byl stanoven Dendrologickym prizkumem, viz. samostatnd ¢ast dokumentace
E.2.5.4. Celkem je tedy nutné smytit a kdcet nésledujici mnoZstvi mimolesni zelené:

»  Kkefe: 2 240 m?
= stromy: 916 ks: stromy o praméru kmene 10-50 cm: 902 ks
stromy o priméru kmene 50-90 cm: 14 ks
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Pted zahdjenim stavby bude zazaddano o povolen{ ke kdceni mimolesni zelené na piislusné obecni
titady. NaleZitosti Zadosti o povoleni ke kdceni jsou stanoveny vyhlaskou &. 189/2013 Sb. §4 MZP CR,
kterou se provadéji neéktera ustanoveni predmétného zdkona. Kdceni bude provedeno mimo vegetacni
obdobi (listopad-biezen).

Podle §8 odstavce 3 zdkona €. 114/1992 Sb., neni tfeba povoleni ke kaceni dievin se stanovenou
velikosti, poptipad¢ jinou charakteristikou. VySe zmifiovand provadéci vyhlaSka k tomuto zdkonu v §3
uvadi: Povoleni ke kiceni dfevin, za pfedpokladu, Ze tyto nejsou soucasti vyznamného krajinného prvku
nebo stromoradi, se nevyZaduje:

= pro dfeviny o obvodu kmene do 80 cm méfeného ve vySce 130 cm nad zem{

= pro zapojené porosty dievin, pokud celkovd plocha kidcenych zapojenych porosti dfevin
neptesahuje 40 m?

= pro dfeviny péstované na pozemcich vedenych v katastru nemovitosti ve zptisobu vyuZiti jako
plantdz dievin

= pro ovocné dieviny rostouci na pozemcich v zastavéném tzemi evidovanych v katastru
nemovitosti jako druh pozemku zahrada, zastavénd plocha a nddvoii nebo ostatni plocha se
zplisobem vyuZiti pozemku zelen

Nahradni vysadba

Nahradni vysadba mtZe byt stanovena dle zdk. ¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny jako
kompenzac¢ni opatfeni na zdkladé pozadavku piislusného odboru Zivotniho prostiedi (MC Praha 5).

Na zdklad¢ zpracovaného dendrologického prizkumu, samostatna ¢ast dokumentace E.2.5.4, a
dle aktudlniho stavu vegetace v dotéeném tzemi vydal Odbor ochrany Zivotniho prostiedi Utadu
Méstské ¢dsti Praha 5 rozhodnuti pod &.j.: MCF05/55614 /21/0ZP/Kieh ze dne 9. 3. 2021, ve kterém
povoluje kéceni celkem 27 kusii stroml dotéenych stavbou a zdroven uklddd ndhradni vysadbu a
naslednou péci o vysazené dieviny v poctu 30 ks druhi:

= javor jasanolisty (Acer negundo) 15 ks
lipa srdc¢ita (Tilia cordata) 10 ks
jetab muk (Sorbus aria ‘Magnifica”) 5 ks

PoZadavky na materidl u nahradnich vysadeb:

= alejové stromy — 2 x pfesazované, o obvodu kmene do 14 cm, podchozi vyska min 2,4 m,
s balem nebo kontejnerované.
Alejové stromy musi mit hlavni osu koruny jen jednu, a to v prodlouZeni osy kmene, s vétvemi
rovnomérné rozdélenymi po celé délce termindlu. Koruna nesmi byt zaloZena v patrech a
termindl se nesmi zakracovat

= listnaté kefe — pro vSechny vysadby opadavy ket standardni vysky 40 — 60 cm v kontejneru o
objemu 2 I, nejméné 2 vyhony, pied zakracenim

Druhové slozeni ndhradnich vysadeb bude upiesnéno v zdvazném stanovisku ke kdceni.

SO 30-99-01 ZST Praha-Smichov, zaloZeni Terminalu Smichovské nadrazi

Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je koordinace a za€lenéni zdkladovych konstrukei stavby
»lermindl Smichovské nddrazi“ (TSN) do stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov. TSN je
ndvaznou stavbou jiného investora (Magistrait HMP).

Zaklady jsou rozdéleny do nékolika typt, a to dle umisténi a dle konstrukci, pro které jsou zdklady
urceny:

* Typ 1jenavrzen pod stithlymi ocelovymi sloupy, které podepiraji sttechu TSN v mist¢ nastupist’
2,3a4

= Typ 1Kk je upraveny typ 1, na 4. nastupisti, v t€sné blizkosti draZniho kolektoru

» Typ 2 je sdruZzeny zdklad pro dvojici podpor navrzeny pod jiznim premosténim TSN

* Typ 3 je sdruZzeny zdklad pro dvojici podpor navrzeny pod severnim piemosténim TSN

= Typ 4 je sdruzeny zdklad pro dvojici podpor v misté dilatace mezi jiZnim/severnim
pifemosténim a sténou parkovactho domu TSN
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= Typ S je navrZen pod podélnou st€nou parkovactho domu TSN

Stavebni objekt fe$i pouze piloty a na n€ navazujici zdklady, piipadné stavebni piipravu pro
budouci ndvazné konstrukce. Ty budou realizovdny v rdmci samostatné stavby, a tedy i samostatného
stavebniho povoleni akce TSN.

Mostni objekty jizniho a severniho pfemosténi stavby Termindl Smichovské nddrazi jsou
navrzeny jako prefabrikované dodate¢né predpjaté nosniky se spiazenou ZB deskou (v misté nad
kolejemi) pisobici jako rozperdky uloZené ptes elektroizolacni ozuby na monolitické podpery.
Monolitické podpéry na nastupistich jsou feseny jako fady dvojic (jiZni pfemosténi), resp. trojic (severni
pfemosténi) piliit spojenych stativem s ndslednym provazanim téchto fad v rdmci ndstupisté pomoci
vodorovné desky, kterd v mist€ nad ndstupisti navazuje na mostovku tvofenou prefabrikaty. U koleje €.
12 se nachdzi pouze jedna fada pilitt spojend stativem, uloZeni nad nastupiStém €. 1 je feSeno pies
kratkou konzolu na navazujici konstrukci platformy terminalu. ZaloZeni je navrZeno plo$né s vyjimkou
piliti u koleje ¢. 12, kde je s ohledem na prostorové poZzadavky navrZeno hlubinné zaklddani na
velkoprimérovych pilotach.

Vypoctené normélové sily pisobici na zdkladové konstrukce vychazi ze zatéZovacich ploch
jednotlivych svislych konstrukci a predpoklddanych ploSnych zatiZeni. ZjiSt€éné normdlové sily
odpovidaji sildm ze statického vypoctu.

Spodni stavba TSN bude realizovana soub&Zné se stavbou ZST Praha-Smichov, v zdvislosti na
jednotlivych stavebnich postupech.

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho Feseni stavby

V této kapitole je uveden pouze strucny vytah zdsad PoZarn€ bezpecnostniho feSeni stavby,
celkové a podrobné feseni stavby z poZarn¢ bezpecnostniho hlediska v podrobnostech nutnych pro
stavebni povoleni je uvedeno v samostatné ¢asti D.3 Pozarné bezpecnostni feSeni.

¢) Struény popis stavby, koncepce navrhu ve vztahu Kk pouzité legislativé pozarni
bezpecnosti staveb, seznam pouzitych podkladi pro zpracovani

Struény popis stavby

NavrZend stavba je modernizaci stdvajici Zelezni¢ni trati, v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi
stavebniho zdkona €. 183/2006 Sb. a jeho provddécich vyhldsek se jednd o zménu dokoncené stavby.

PtedevSim se jednd o modernizaci vSech zatizeni drahy — Zelezni¢ni svrSek, Zelezni¢ni spodek,
objekty Zelezni¢niho spodku, mosty, podchody, trakéni a napdjeci vedeni, zabezpecovaci zafizend,
sd€lovaci zafizeni, zafizeni silnoproudé technologie, zafizeni silnoproudd, pozemni objekty vyuZivané
pro technologii, provoz a cestujici vefejnost atd. Déle jsou to tpravy dotéenych stavajicich inZenyrskych
siti a zatizeni, které vyplynulo z charakteru ptestavby této liniové stavby.

Koncepce navrhu ve vztahu k pouZzité legislativé poZarni bezpe¢nosti staveb

Z hlediska kodexu norem poZarni bezpecnosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako celku,
v rozsahu odpovidajicim dokumentaci pro stavebni povoleni. Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych
objektl je feSena v souladu s poZadavky platnych norem a predpisti pozarni ochrany, zejména normy
CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834, TNZ 34 2612 a norem navazujicich. Hodnoceni poZarni
bezpecnosti dile vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky 246/2001 Sb. v platném znéni (,,Pozarné
bezpecnostni feSeni*), vyhlasky 268/2009 Sb. (,,O technickych poZadavcich na stavbu®) a vyhlaSky
23/2008 Sb. ve znéni pozdé¢jSich predpistt (vyhlaska 268/2011 Sb.) ,,0 obecnych technickych
podminkéich poZarni ochrany*.

Seznam pouzitych podkladu pro zpracovani

» podklady profesnich specialistli
= koordinac¢ni situace stavby, ¢ast C.2
=  Privodni a souhrnnd technickd zprava stavby, ¢ast A a B.1
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d) Posouzeni celé stavby zhlediska pozZarni ochrany ve vztahu Kk pristupovym
komunikacim, zabezpeceni pozarni vody, spojeni a signalizace pro pozarni ucely,
odstupové vzdalenosti a ochranna pasma

Posouzeni celé stavby z hlediska poZarni ochrany ve vztahu k pfistupovym komunikacim

V okoli stavby nedochazi k zdsadni zméné podminek pro piijezd poZarni techniky ke stdvajicim
stavebnim objektliim. V rdmci vystavby novych objektli bude provedeno vybudovani (pfipadné oprava
stavajicich) komunikaci umoZznujicich piijezd poZarni techniky k témto objekttim. Pokud je pfistupova
komunikace feSena jako jednopruhové a jeji délka je v&t§i neZ 50 m, je potieba ve smyslu vyhlaSky
23/2008 Sb. v platném znéni, pfiloha 3 zfizovat obrati§té¢ pro otdCeni zdsahovych vozidel. Nové
budované (upravované) komunikace svym provedenim musi spliiovat poZadavky uvedené ve smérnici
,, PFistupové komunikace a ndstupni plochy pro poZdrni iicely“ (zpracovatel: Stavebné technicky tistav
a.s., 1994). Vjezdy do oplocenych areald musi mit minimdln{ $iiku 3500 mm a podjezdnou vysku 4100
mm v souladu s pozadavky CSN 73 0802 a CSN 73 0804.

NavrZené upravy komunikaci v ramci SO 30-31-02 ZST Praha-Smichov, tprava zpevnéné plochy
u TS2 SO 30-61-02 a SO 30-30-03 ZST Praha-Smichov, tprava komunikace v km 5,462 - 5,547 svymi
parametry vyhovuji CSN 73 0802 ¢l. 12.2 a Ptiloze 3, vyhl. 23/2008 Sb. v platném znéni.

Vyse uvedené komunikace nevyZaduji z hlediska pozarni bezpec¢nosti staveb a poZadavkid na
ptistupové komunikace ke stavebnim objektliim budov Zadn4 opatfeni.

Zabezpeceni poZarni vody

Navrzené tpravy tprav stavajicich vodovodt v rdmci SO 30-51-02 ZST Praha-Smichov, TS2,
piipojka vodovodu SO 30-51-03 ZST Praha-Smichov, tiprava vodovodu PVS, a.s. v ul. NadraZni nejsou
ruSeny stdvajici zdroje poZarni vody, tj. podzemni a nadzemni hydranty, ¢i pozarni niddrZe. Vyse
uvedené SO neméni podminky poZarni bezpec€nosti stavby, a tedy nevyZzaduji dalSich opatfeni.

Spojeni a signalizace pro pozarni tcely

V z4jmovém tzemi stavby je k dispozici stavajici telefonni sit’ SZ s moZnosti vstupu do vetejné
telefonn{ site.

Odstupové vzdalenosti a ochranna pasma

Odstupové vzdalenosti jsou stanoveny podle metodiky vyhlasky 23/2008 Sb. v platném znéni,
§11 a grafické zndzornéni vcetné vypoctové Casti bude uvedeno v grafické Casti jednotlivych PBR
stavebnich objekta.

Posuzované objekty budov jsou umistény mimo ochrannd pdsma nadzemniho vedeni vysokého
napéti s vodi¢i bez izolace takovym zptsobem, ktery umoziluje piijezd a provedeni zdsahu mimo
ochranné pasmo — vyhovuje pozadavkim vyhl. 23/2008 Sb., Ptilohy 3, v platném znéni.

e) Posouzeni pozarni bezpecnosti inzenyrskych a pozemnich stavebnich objektu
v rozsahu vyhlasky ¢. 246/2001 Sb. o poZarni prevenci

Posouzeni stavebnich objektl z hlediska pozarni bezpecnost, vypracované na zakladé pozadavkl
vyhlasky 246/2001 Sb. nésledujicich provoznich souborii (PS a stavebnich objektt (SO):

PS 30-02-43 ZST Praha-Smichov, ASHS

PS 30-02-44 ZST Praha-Smichov, PZTS

PS 30-02-44.1 ZST Praha-Smichov, ZPDP

PS 30-04-12 ZST Praha-Smichov, eskaldtory

PS 30-04-13 ZST Praha-Smichov, osobni vytahy

SO 30-51-02 ZST Praha-Smichov, TS2, piipojka vodovodu

SO 30-51-03 ZST Praha-Smichov, uprava vodovodu PVS, a.s. v ul. Nadrazn{
SO 30-30-03 ZST Praha-Smichov, uprava komunikace v km 5,462 - 5,547

SO 30-31-02 ZST Praha-Smichov, tiprava zpevnéné plochy u TS2 SO 30-61-02
SO 30-31-03 ZST Praha-Smichov, uprava komunikace a chodnikd ul. NadraZni
SO 30-40-01 ZST Praha-Smichov, kabelovod

SO 30-61-02 ZST Praha-Smichov, novostavba TS2
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= SO 30-61-05 ZST Praha-Smichov, stavebni tipravy severniho ktidla VB
* SO 30-62-01 ZST Praha-Smichov, zastieSeni nastupist’

f) Posouzeni pozadavku na zabezpeceni stavby poZarné bezpec¢nostnimi zarizenimi,
nasledné stanoveni podminek a navrh zpiisobu jejich umisténi a instalace do stavby

Vyhrazena PBZ dle §4, odst. 3, vyhl. 246/2001 Sb.
V rémci stavebniho objektu SO 30-61-05 ZST Praha-Smichov, stavebni tpravy severniho kiidla
VB je navrZeno:

= EPS - elektrickd poZarni signalizace v celém objektu )
= ZOKT - zafizeni pro odvod koufte a tepla v prostoru gardzi a CHUC
=  PSHZ - plynové stabilni hasici zafizeni v mistnostech ZAB.ZAR. a SDEL.ZAR.

Ostatni technologické mistnosti (napf. SO 30-61-02 ,,Novostavba TS2*) budou monitorovany
systémem EZS (elektronického zabezpecovaciho zafizeni) na ktery budou napojeny pozarni hldsice
koufe s ddlkovym pienosem pies DDTS na OIC SZ.

Pozarni ucpavky

Vstupy a vystupy kabelll do kabelovych tras se utésni pozarné¢ odolnou hmotou. TotéZ plati u
nového zausténi kabeldZe do stdvajicich i nové budovanych objektl. Nejvyssi poZadovand poZarni
odolnost je EI 60, tfida reakce na oheil nejméné C. Prostupy se oznaci v souladu s poZadavky normy
CSN 73 0810.

g) Stanoveni zvlaStnich pozadavku na zvySeni pozarni bezpecnosti stavby

Navrzené feseni stavby spliiuje pozadavky vyhlasky 23/2008 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist
(vyhlaska 268/2011 Sb.), CSN 73 0802, CSN 73 0804 a norem navazujicich. ReSeni déle nevyZaduje
vyjimky z norem a ptedpist poZarni ochrany.

B.2.9 Ijspora energie a tepelna ochrana
Tyka se predevs§im nove pozemnich objekti budov:

SO 30-61-02 ZST Praha-Smichov, novostavba TS2

= zpohledu energetické naroc¢nosti budovy bude objekt na zdklad¢ vypracovaného Prikazu
energetické ndro¢nosti budovy, ev. €. 319921.0 ze dne 23.11.2020, zafazen do kategorie C —
uspornd

SO 30-61-05 ZST Praha-Smichov, stavebni ipravy severniho ki'idla VB

= zpohledu energetické naroc¢nosti budovy bude objekt na zdklad¢ vypracovaného Prikazu
energetické ndrocnosti budovy, ev. €. 315893.0 ze dne 2.11.2020, zatfazen do kategorie B —
velmi dspornd

Z hlediska posuzovanych objektl se jedna o technologické budovy slouZici pro umisténi a provoz
technologie NN a VN, vcetn¢ kancelaii spravct Zel. infrastruktury, sklad a dalich technickych
mistnosti. Objekt bude trvale osazen. V ramci projektové dokumentace stavby je zpracovano posouzeni
podle zdkona ¢. 406/2000 Sb., o hospodafeni energii ve znéni pozdéjsich predpisti a jeho provadéci
vyhlasky ¢. 73/2013 Sb., o energetické naro¢nosti ve znéni pozdéjsich predpist.

Technické feSeni téchto objektl je navrZeno s dirazem na konstrukéni detail a eliminaci
tepelnych mostl. Zatepleni se predpokladd v mife minimalné doporuc¢enych hodnot podle CSN 730540-
2 Tepelnd ochrana budov — ¢ast 2: pozadavky, a to véetné€ zapocitani vlivu tepelnych mostt v konstrukei.

B.2.10 Hygienické feSeni stavby, poZadavky na pracovni prostiredi

Zasady feSeni parametrl stavby jsou soucdsti navrhu jednotlivych SO a PS, toto se tykd predevsim
pracovniho prostfedi provoznich zaméstnancii provozovatele dopravni infrastruktury, tedy objektu
severnitho kiidla VB (nové technologickd budova), ktery je navrZzen pro umisténi technologie a
kanceldiskych provozil, zajistujicich provoz drahy v oblasti ZST Praha-Smichov.
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Dle pozadavkil provoznich sloZek Spravy Zeleznic se vramci tohoto objektu navrhuje, pro
potieby fizeni provozu, pracoviste pro 1 osobu v denni sméné a 2 osoby v turnusu, celkem 10 osob. Dile
pro potieby SSZT pracovisté pro 8 zaméstnanct v denni dob& v samotném objektu a zdzemi pro 24
zaméstnancti, ktefi pracuji mimo tento objekt.

Pro zamé&stnance Dopravniho podniku a.s. hl. m. Prahy je v 1.NP navrZena samostatnd denni
mistnost.

Dle platné legislativy budou tato pracovi§t€¢ vybavena socidlnim zafizenim, v¢. zajiSténi
ustfedniho vytdpéni pomoci vodni otopné soustavy.

Z hlediska vnéjsiho prostiedi je rozhodujici stav Zelezni¢niho svrSku. Novy Zelezni¢ni svrSek a
nové moderni soupravy s diskovymi brzdami zlepsi stav hlukového zatiZeni stavajici obytné zdstavby a
zajisti dodrZen{ hygienického limitu. Proto ve stavbé nejsou navrhovana protihlukova opatieni. Obdobné
piiznivy vliv bude mit novy Zelezni¢ni svrSek i na vibrace.

Po dobu realizace stavby lze ocekdvat zvySenou praSnost v lokalité¢ stavby. Toto bude
eliminovéano poZadavky na technické a organiza¢ni opatieni zhotovitele stavby. V cilovém stavu nebude
stavba zdrojem zvySeni emisi v okolf Zelezni¢ni traté.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi ti¢inky vnéjsiho prostiedi
a) ochrana pi‘ed pronikanim radonu z podloZzi

Z hlediska radonového indexu se celé zdjmové tzemi nachdzi v zo6n€ pievazujictho radonového
indexu 2 — kvartér, hlubsi podloZi stfedni.

b) ochrana pied bludnymi proudy

V soucasné dob¢ pfi ndvrhu a realizaci staveb se o¢ekava zajisténi maximalni Zivotnosti staveb a

proto je nutno stavby chranit pfed nejrizné&jsimi negativnimi vlivy. Soucdsti ochrannych opatient je i
navrh ochrany pred koroznimi d¢inky.

Podkladem pro posouzeni a ptipadny navrh opatieni je ,,Korozni prizkum®, ktery je soucasti
samostatné ¢asti dokumentace, jako piiloha E.2.1.6.

Soucdsti uvedené dokumentace je i navrh protikoroznich opatfeni.
¢) ochrana pred technickou seizmicitou

Technickou seizmicitou rozumime seizmické otfesy vyvolané umélym zdrojem, nebo
indukovanou seizmicitou. Zdroji technické seismicity mtzZe byt celd fada — napf. stroje, téZka doprava,
silniéni nebo Zelezni¢ni doprava, razy tézkych mechanismi (buchary, lisy, beranidla pfi zaraZeni pilot
apod.), otfesy vzniklé pfi odstielech atd.

Pro navrhovani a posuzovéni objekti z hlediska ti¢inki technické seizmicity plati CSN 73 0040
a CSN 73 0032. Z hlediska odolnosti proti d¢inkiim technické seizmicity jsou zdéné objekty podle tab.
9 v CSN 73 0040 [1] zarazeny do tfidy odolnosti A + C. Zdéné objekty tedy patii k typtim staveb, které

Vv

maji proti seizmickym t¢inkiim nejniZsi odolnost.

Provozovani Zelezni¢ni dopravy je jednim ze zdroji uvadéné technické seizmicity — vibraci.
Vibracim, jejich zhodnoceni je dokladovédno v ¢asti dokumentace E.2.5.9.
V rdmci stavby se predpokladd zajiSténi dostatecné ochrany, a to u objektu severniho kiidla VB

(nové technologické budovy) pied poSkozenimi vlivem technické seismicity. Jsou navrZena nasledujici
doporucent:

= obklad svislych konstrukci zdkladl vibroizolaénim materidlem

= poloZeni antivibra¢nich rohoZi zakomponovanych do Zelezni¢niho spodku, v piipadé
technickych komplikaci (vyhybky apod.) je moZné rohoze nahradit podpraZzcovymi podloZkami
vhodného typu

Dal§im prvkem generujici technickou seizmicitu je realizace beranénych/vibrovanych pazicich
stén v prostoru kolejisté pti sanacich vybranych mostnich objektil a dile zfizeni podélné pazici stény
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v sanovanych tratovych usecich. V téchto piipadech se jedna o uzemi, kde neni vétSinou v dosahu
zastavba, a proto neni nutno pfijimat néjaka dodatecna opatieni.

d) ochrana pred hlukem a vibracemi

Stavba nenavrhuje Zadné objekty ani plochy posuzované jako chranény venkovni ¢i vnitini
prostor stavby a chrdnény venkovni prostor, proto nebyl v rdmci akustické studie posuzovan ani vliv
hluku z externich zdroji na feSenou stavbu. Mimo objekt severniho kiidla VB (nové technologické
budovy), kde vSak neni ofekdvano prekroCeni limitli vibraci ani hluku na pracovistich, na nichz je
vykondvéna prace naro¢nd na pozornost a soustfedéni, a dale pro pracovisté urené pro tvirci praci.

Je podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace E.2.5.9. Hlukova studie.
e) protipovodiiova opatieni

JelikoZ Zadny stavebni objekt v zdjmovém tzemi stavby ,,Rekonstrukce ZST Prah-Smichov*
nezasahuje do tfedné stanoveného zdplavového uzemi Vltavy, nejsou protipovodhovd opatieni
navrhovana.

Pro potfeba realizace tak neni potieba vypracovat povodiiovy plédn.
f) ostatni a¢inky
Vliv poddolovani

Na zdklad¢ studia archivnich mapovych podkladi (Geofond Praha), l1ze konstatovat, Ze se
v zdjmovém Uzemi stavby nevyskytuje Zddné poddolované uzemdi, které by se nachdzelo v blizkosti
planované stavby. NejbliZsi dokumentovanym poddolovanym tizemim je Smichov-Konvérka, ID 2154,
s ¢innosti do 19. stoleti, nachdzejici se cca 175 m zdpadné od jiZniho zhlavi stanice.

Sesuvna azemi

Podle aktudlné zjisténych didajt z archivu Geofondu Praha — registr sesuvi, nejsou v zdjmovém
uzemi evidovany Zaddné svahové nestability ani sesuvy, které by neptiznivé ovliviiovaly stavebni Upravy
souvisejici s rekonstrukci Zelezni¢ni stanice.

Zapadné od prostoru Zelezni¢ni stanice se v uboci vrchu Dévin a Kesnerka nachazeji potencidlni
sesuvnd dzemi ID 810 a 824 s posledni revizi v roce 1977, které byly sanovany zemnimi dpravami.

B.3. Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

a) napojovaci mista technické infrastruktury

Stavba ma charakter liniové stavby. V zastavéném uzemi se v soubéhu se stavbou nachazi nebo
ji ktizuje pomérné husta sit’ stdvajicich komunikaci a technické infrastruktury.

Pro moznost odvedeni vod z kolejisté — Zel. svrsku, spodku nastupist, podchodl a piistreska je
navrzZeno pét patefnich vétvi kanalizace — stoky A aZ E, svedenych do stok méstské kanalizace:

= stoka A v nkm 4,474 je napojena do zatrubnéni Radlického potoka

= stoka B vedena napfi€ kolejiSt€ém a v km 4,820 napojena do stoky méstské jednotné kanalizace
DN 400 (autobusovd toc¢na pifi nadrazni ulici). Stoka jednotné kanalizace DN 400 je déle
zausténa do stoky 600/1100 v ul. Nadrazni

= stoka C vedena napfi€ kolejiSt€ém a v nkm 5,030 zatsténa do stoky méstské jednotné kanalizace
PF 600/1100 v ul. NadraZni

= stoka D vedena napfi€ kolejistém a v nkm 5,360 zatsténa do stoky méstské jednotné kanalizace
PF 600/1000 v ul. NadraZni

= stoka E v km 5,460 — 1,711 bude vedena napfi¢ kolejistém a zadsténa do destové kanalizace
DN 500 ve spravé PVK v ul. Ke Sklarng

Pro odvedeni splaskovych a deStovych vod z nového objektu TS 2 (SO 30-65-01) na jiZnim zhlavi
Zel. stanice je navrZena nové piipojka, svedend napii¢ pod kolejiSt€ém do stoky méstské kanalizace PF
600/1000 v ul. NadrazZni. Pfipojeni vody je feSeno novou vétvi na stavajici vodovod Spravy Zeleznic.
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Pro objekt severniho kiidla VB (nové technologicka budova SO 30-61-05) je navrZzena nova vétev
jiZ existujici ptipojky vodovodu v ul. Nadrazni, dale pfipojeni budovy na splaskovou kanalizaci a novou
piipojkou destové kanalizace svedené do stoky méstské kanalizace DN 1400 resp. do zatrubnéného
Radlického potoka. Pripojeni objektu do distribu¢ni sit€¢ PREdi a.s. je navrZeno tpravou jiZ existujici
piipojky, soucasné s premisténim stavajici TS 795 do tohoto nového objektu.

b) pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky
Pro novy objekt TS 2 (SO 30-61-02) na jiZznim zhlavi Zel. stanice se pfepoklada nasledujici:

= pfipojka vody De 63, De 32 v délce 158,13 m napojend na tavajici vodovod Spravy Zeleznic u
budovy OR Sprévy trati v ul. Ke Sklarné

= piipojka destové a splaskové kanalizace DN 200 v délce 77,2 m, napojené do stoky méstské
kanalizace PF 600/1000 jadrovym vyvrtem

Pro objekt severniho kiidla VB — nové technologickd budova (SO 30-61-05) se piepoklada
nésledujici:

= piipojka vody De 63 v délce 3,5 m je navrZena novd, piepojena na stavajici ptipojku vedenou
v chodniku pfed budovou

= splaskova kanalizace DN 200 v délce 60,0 m je navrZena nov4, napojend do stavajici kanaliza¢ni
stoky DN 400 do vysazené odbocky

= deStova kanalizace DN 200 v délce 68,9 m je navrZena novd, napojena do zatrubnéného
Radlického potoka jadrovym vyvrtem

¢) popis dopravniho FeSeni

bezbariérové opatieni pro pristupnost a uzivani stavby osobami se sniZenou schopnosti pohybu
nebo orientace

Opatteni pro bezbariérové uZivani stavby jsou shrnuta v kapitole B.2.4.
napojeni na stavajici dopravni infrastrukturu

ZST Praha-Smichov je velmi dobie provazana s dal§imi druhy dopravy.

Kromé dotéenych Zelezni¢nich trati, které jsou predmétem vlastni stavby, je navrZzend stavba
napojena na pfilehlou silni¢ni sit — méstské a mistni komunikace hl. m. Prahy ve spravé TSK.
Konktrétné se jednd o ul. Nadrazni, vedouci po celé zdpadni strané kolejisté ZST Praha-Smichov a ul.
Ke Sklarné vedouci vychodné& podél jizniho zhlavi k objektu OR Spravy trati.

Dalsim napojenim je systém méstské hromadné dopravy, kdy piimo z vestibulii u obou podchodt
je vstup do stanice metra linky B ,,Smichovské nadrazi“ pomoci schodist’, eskaldtorii a vytahu. Pred
vstupy do obou vestibulil nejsou zastavky tramvaji (linky trati And¢€l — Sidlist¢ Barrandov), méstskych
autobust (sméry Novodvorskd, Modfany, Zbraslav ad.) a pifiméstskych autobusti (sméry Jiloviste,
Dobiis, Skochovice). Slabinou je vétsi vzdalenost na zastavky ddlkovych autobust a ¢asti méstskych
autobust do jihozapadni ¢asti mésta, které jsou nyni v lokalité Na KniZeci (cca 15 min. pésky) a zejména
neexistence kapacitnich parkovacich stani pro IAD a cyklisty. ZlepSenim téchto vztahii se zabyva IPR
Praha, dzemni plan sidelniho dtvaru hl. m. Praha navrhuje pfemisténi autobusového termindlu z KniZeci
do prostoru soucasného obvodu spole¢né nédrazi, kde by zdrovenn mélo byt vybudovédno u ulice
Dobiisské kapacitni parkovis§té P+R. Tyto prace jsou soucdsti zdméru zéastavby Smichov City Po
rekonstrukci Zelezni¢ni stanice a naplnéni uvedeného zdméru Prahy by bylo mozné ptestupni vazby
povazovat za optimélni.

doprava v klidu

V misté nového objektu TS 2 jiznim zhlavi je moZnost parkovani nékolika vozidel zaméstnanct
Spravy Zeleznic v pfipadé¢ udrzby a obsluhy zafizeni v budov€é. Komunikace je pro vefejnost
nepfiistupna.

V objektu severniho kiidla VB (nové technologickd budova) je v navazujici fazi vystavby — 2.
etapa, kdy se pfedpokladd s dostavbou dalSich 3 nadzemnich podlaZzi a vybudovéni pfijezdové rampy
do prostor 2.PP, uvaZoviano se ztizenim parkovacich mist umisténych ve 2.PP nového objektu. Pro tcely
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vypoctu parkovacich mist je uzemi dle PSP (PraZské stavebni piedpisy) umisténo ve 2. z6né, ze které
se definuje prepocet parkovacich mist ze zdkladniho poctu stdni. Dle HPP a ucelu vyuZiti budovy je
tteba v zdkladnim poctu 98 parkovacich mist, po pfepoctu je potieba se vejit do rozsahu 15 — 54
parkovacich mist. Poget parkovacich mist, kterych je vyhledové navrZeno 22, tak vyhovuje dopravé
v klidu.

pési a cyKklistické stezky

Z hlediska metodiky MD ,,Cyklistickd doprovodnd infrastruktura® (CDV 2010) lze konstatovat,
Ze vybaveni stanice a jejiho okoli je naprosto nevyhovujici, pficemz tento stav by mél byt napraven
uvazovanymi stavbami meésta Prahy. Vlastni piistupnost Zelezni¢ni stanice pro cyklisty se zlepsi
vybudovanim bezbariérovych piistupi (vytahti, ramp), dimenzovanych i pro prepravu kola.

provizorni napojeni dopravni infrastruktury

Kromé provizornich stavu Zel. svrsku, vyplyvajici z postupti vystavby v Zasadich organizace
vystavby, samostatnd ¢ast dokumentace B.8, neni soucasti feSeni dokumentace stavby.

B.4. Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

Hlavni néplni je kompletni rekonstrukce ZST Praha-Smichov dle schvélené varianty Aktualizace
studie proveditelnosti zatdsténi III. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha. To znamend predeviim
rekonstrukci stavajiciho kolejisté, nastupist’ (véetné zastteSeni) a doplnéni nového ostrovniho néstupiste
zejména pro trat’ ve sméru Praha-Zli¢in, kterd bude z prostoru spoleéného nddrazi pfepojena do
sou¢asného osobniho obvodu ZST Praha-Smichov. Rekonstrukce stdvajicich dvou podchodii (jizni a
severni) zahrne prodlouZeni pod celym kolejistém Zeleznicni stanice a doplnéni bezbariérového
ptistupu. Soucasti stavby neni nova lavka nahrazujici stavajici lavku pro pési (situovand v tirovni konci
nastupist’). Navrzené feSeni je zpracovano tak, aby umoznilo jeji vystavbu v soub¢hu s realizaci stavby
. Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*.

Stavba respektuje a uvazuje s dalSimi souvisejicimi stavbami, a to zejména ,,Rekonstrukce trati
Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.)* a ,,Rekonstrukce Zelezni¢nich most pod VySehradem®, které by
mély byt realizoviany nasledné, stejné jako aktudlné realizovanou stavbu v tseku Praha-Smichov —
Praha-Radotin (stavby by mé&ly byt realizovany v ¢asteném soub¢hu).

V ZST Praha-Smichov bude zredukovén obvod spole¢ného nddrazi — ponechany budou pouze 3
kusé kole (&islo 801, 802 a 803) zapojené vyhybkou &islo 34 do zhlavi ve sméru od Prahy-Zvahova,
které budou soucasti nove ziizeného nakladniho obvodu. Spojovaci kolej ¢islo 91s od mostii pies Vitavu
bude zruSena.

Koleje OR Spravy trati budou rovn&Zz vyélenény do vlastniho obvodu. Rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni se vyhybna VySehrad stane obvodem ZST Praha-Smichov.

V ZST Praha Smichov budou zachovéna stivajici nastupisté ¢. 1, 2 a 3. V misté stavajici koleje
¢islo 10 bude vybudovédno nové ostrovni nastupisté €. 4 s jazykovou ¢4sti u koleje ¢islo 6. Stdvajici
podchody budou zrekonstruovany a prodlouzZeny do mista hranice predpokladaného drazniho pozemku.

Kolej ¢islo 3a bude prodlouZena pies most pres ulici NadraZni jako zdrodek budouci tieti koleje
ve sméru obvod VySehrad. V ¢islovani vyhybek bude ponechdna opodstatnénd rezerva pro budouci
spojku (vyhybky &islo 1 a 2). Kolej v DUR oznacen &islem 0 bude nové v souladu s predpisem SZDC
D1 oznacena jako kolej ¢islo 50.

Na zdkladé stanoviska CDP a OR Praha vrimci profesni porady a souhlasu ostatnich
zicastnénych nebudou koleje ¢islo 7 a 9 na jiznim zhlavi Zelezni¢ni stanice propojeny vyhybkou pro
umoznéni objizdéni klasickych souprav (ve vyhledovém stavu je predpoklad vyuZziti pouze ucelenymi
jednotkami; v piipade odstavovani klasické soupravy dojde k objiZdéni jiZ/aZ u nastupiStni hrany).

I pro mozné operativni fizeni provozu (soucasny pifjezd vlaku od Prokopského tudoli na kolej
¢islo 50 spolu s odjizdéjicim vlakem smér Praha-Radotin z koleje ¢islo 1 a vjizdéjicim od Prahy-
Radotina na kolej ¢islo 3 nebo 5) se jevi jako vhodné doplnéni dalsi kolejové spojky na jiznim zhlavi
(vyhybky &islo 37 a 40) pro umoznéni soucasnych jizd, a to s rychlosti do odboéného sméru 60 km.h'.
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ZST Praha-Smichov bude rozélenéna na 4 obvody (obvod osobni nadrazi, obvod Vysehrad,
ndkladni obvod a obvod Spravy tratf) a vi¢i obvodu osobniho niddrazi maji jednotlivé obvody nasledujici
hranice:

= obvod VySehrad (stdvajici vyhybna VysSehrad): ndvéstidla Scla a Sc2a
* nakladni obvod (pozistatek stavajiciho obvodu spole¢ného nadrazi): vykolejka Vk7
= obvod Spravy trati (icelové kolejiste): vyhybka ¢islo 401 a 402
Stavba je prioritné zaméfena na feSeni Zeleznicni dopravy. S ohledem na rozsah problematiky

jsou dal$i podrobnosti tato dokladovany v samostatné piiloze této souhrnné technické zpravy
s oznacenim B.4 Zdkladni idaje o provozu, provozni a dopravni technologie.

B.5. ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav
a) terénni apravy

Nezbytné terénni uUpravy jsou navrZzeny v rdmci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku.
Zékladni tvarové feSeni trati je definovdno internimi pfedpisy drihy, jako jsou napt. Vzorové listy
Zelezni¢niho spodku.

Technické fesent je patrné ze samostatné ¢asti dokumentace D.2.1.1.
b) pouzité vegetacni prvky

V rdmci stavby se predpokladd pfi ndvrhu Zelezni¢niho spodku ochrénit v§echny nové realizované
plochy tak, aby nedochézelo k piidni erozi a ohroZen{ provozniho stavu drahy. Jedna se zv1asteé o aplikaci
hydroosevu, ¢i technickych textilif s travnim semenem.

Na zédklade rozsahu smycené vegetace se predpoklada poZzadavek na tzv. ndhradni vysadby. Dle
srovnatelnych staveb je odhadnuta nihradni vysadba. Jako horni mez odhadu je zvaZovdno 500 ks
alejovych listnatych stromii s balem o obvodu kmene do 14 cm, podchozi vyska min 2,4 m a 1 000
ks autochtonnich druhi kefi. Tyto vysadby probéhnou pravdépodobné mimo zéabor stavby - pfesna
lokalizace, druhova garnitura, kvantitavni i kvalitativni pozZadavky a pocty vysdzenych dievin budou
pravdépodobné specifikovany na zakladé pozadavkid dotéeného OZP.

¢) biotechnicka, protierozni opatieni

Neni soucésti feSeni dokumentace stavby.

B.6. Popis vlivi stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

a) vliv na Zivotni prostredi
Ovzdusi

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze v pribéhu zpracovani DSP nedoslo ke zméné umisténi recyklacni
linky, piistupovych komunikaci ani objemu recyklovaného $térku zlistava vydany souhlas s umisténim
vyjmenovaného staciondrniho zdroje v platnosti. Podrobné je tato problematika feSena v samostatné
c¢asti projektové dokumentace ,,E.2.5.10 Rozptylova studie®.

Hluk

Hlukovd studie se zabyvd porovndnim hlukové zité€Ze stavajictho stavu srokem 2000 a
s vyhledovym stavem. Je dokladovéna v ¢4sti dokumentace E.2.5.9.

Soucasti studie bude méteni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy a samostatnou cast
bude tvofit hluk ze stavebni ¢innosti, ktery bude doplnén do Cistopisu dokumentace.

Hlukové studie se zabyv4 ptehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém
okoli této trati. Dokumentace pfedkldda situaci ekvivalentnich hladin akustického tlaku po dokonceni
stavby, tzn. provoz na novém kolejovém svrsku.

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrang vefejného zdravi a o zmeéné
nékterych souvisejicich predpist. Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Naftizeni vliady ¢. 272/2011
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Sb., o ochran¢ zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpist (NV ¢.
241/2018 ze dne 25. fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evropské unie a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb
a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro chranény vnitini prostor
staveb.

Z vysledkti hlukové studie je patrné, Ze ve vyhledu dojde proti toku 2000 k nariistu poctu
projizdéjicich vlakti. Toto navySeni vlakl je Caste€né kompenzovdno vyuZitim modernéjSich vozi
vybavenych kotoucovymi brzdami a v pfipadé€ ndkladnich vlakid nekovovymi brzdovymi $paliky, které
maji rovnéZ vliv na sniZeni hlu€nosti vlaku.

Na zdkladé provedenych vypocti neni pro fazi vystavby navrhovéna realizace protihlukovych
opatfeni. Ve vétsin¢ vypoctovych bodl 1ze uplatnit korekce staré hlukové zéatéze, v ostatnich bodech
jsou dodrZeny zakladni hygienické limity pro hluk z dopravy na drahach.

Ochrana vod

Dotcené dtvary povrchovych a podzemnich vod

Zajmové uzemi stavby se nachazi v dtvaru povrchovych tekoucich vod Vltava od toku Berounka
po usti do Labe (ID - DVL 0820).

Stavebnim zdmérem neni zasaZen Zadny utvar povrchovych stojatych vod.

Zajmové tzemi stavby v obvodu ZST Praha Smichov se nachdzi v titvaru podzemnich vod
zdkladni vrstvy Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfitoka Vitavy (ID 62500).

Kabelové tupravy provadéné na télese trati na ¢astech trati Praha-Smichov — Hostivice a Praha-
Smichov — Stfedokluky zasahuji do dtvaru podzemnich vod zdkladni vrstvy Svrchni silur a devon
Barrandienu (ID 62400).

Vodni toky
vodote¢ - staniCeni kfizeni s trati, zptisob kiiZeni spravce
ID toku (CEVT) |- realizovany stavebni objekt
CHP
katastralni tizemi
1 |Rameno Vltavy |bez piimého z4sahu do koryta Povodi Vltavy, s.p.
Cisafskd louka V prostoru severniho okraje ostrova Cisafska louka je
10279752 do koryta vyusténa dest'ova kanalizace ,,Radlicky
1-12-01-0130 potok®. Do tohoto zatrubnéni je zadsténa Cast deStové
Smichov kanalizace ZST Praha Smichov — podrobny technicky
popis je uveden v ¢asti dokumentace D.2.1.6.1.
Vodovody a kanalizace
2 | Vltava bez ptimého zasahu do koryta Povodi Vltavy, s.p.
10100001
1-12-01-0130
Smichov
3 | Dalejsky potok |bez piimého zdsahu do koryta Lesy hl. m. Prahy
10256475 vodni tok je prechdzen stdvajicimi Zelezni¢nimi
1-12-01-0120 mostnimi konstrukcemi v cca f. km 2,3, na nosnych
Hlubocepy konstrukei mostnich objekt bude provadéna kabelizace
(SO 30-76-01 Praha-Smichov - MR Praha-Chuchle,
rozvod 6kV, PS 30-01-11 ZST Praha-Smichov, obvod
Smichov, SZZ, PS 30-02-11 ZST Praha-Smichov, mistmi
kabelizace, PS 30-02-51 ZST Praha-Smichov, tiprava
stdvajicich DOK SZDC s.o.)

Zdplavové tizemi

V rimci stavby rekonstrukce ZST Praha-Smichov nezasahuje Zadny stavebni objekt do tfedné
stanoveného zdplavového izemi Vltavy.
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Pouze v usecich:

= Praha-Smichov — Praha-Radotin je trati ptekracovano zdplavové tizemi Dalejského potoka a
Vltavy (v koryté Dalejského potoka, km staniceni trati 2,610). V tomto misté je provddéna
kabelizace (SO 30-76-01 Praha-Smichov — MR Praha-Chuchle, rozvod 6kV, PS 30-01-11 7ZST
Praha-Smichov, obvod Smichov, SZZ, PS 30-02-11 ZST Praha-Smichov, mistni kabelizace) —
stavebni price budou provadeény na télese trati a stavajici mostni konstrukci, bez zasahu do
stanoveného zdplavového tizemi pod timto mostnim objektem.

= Praha-Smichov — Hostivice je trati piekracovano zdplavové tzemi Dalejského potoka (km
stanicenf trati 3,195). V tomto mist¢ je provadéna kabelizace (PS 30-01-11 7ST Praha-Smichov,
obvod Smichov, SZZ) — prace budou provddény na télese trati a stdvajici mostni konstrukci, bez
zésahu do stanoveného zdplavového tizemi pod timto mostnim objektem.

= Praha-Smichov — Stfedokluky je trati pfekracovano zaplavové izemi Dalejského potoka (km
stanicenf trati 3,715). V tomto mist¢ je provadéna kabelizace (PS 30-02-51 7ST Praha-Smichov,
tiprava stavajicich DOK SZDC s.0.) — price budou provadény na stdvajici mostni konstrukci,
bez z4sahu do stanoveného zdplavového tizemi pod timto mostnim objektem.

Stanice metra Smichovské nddraZi, kterd je se stavbou rekonstrukce 7ZST Praha — Smichov
propojena, je v pripadé povodni ohroZend stanice, pro kterou jsou stanovena povodinovd opatieni
vychdzejici z povodinového pldnu Dopravniho podniku hl. m Prahy. Po celou dobu stavby je nutné
umoznit pracovnikiim jednotky 850000 — Jednotka Technologickd zarizeni a OSM (Technicky iisek —
Metro) pristup a manipulaci s prvky protipovodiiové ochrany stanice metra Smichovské nddraZi.

Umisténi ploch zafizeni staveni$té v zaplavovém tzemi:

Z4dna plocha ZS neni umisténa v ufedné stanoveném zdplavovém tzemi.

Rizikovd tizemi pfi piivalovych srdZzkdch
Stavba neprochézi rizikovym tzemim pfi ptivalovych srdzkdch (www.povis.cz)
Vodohospoddisky chrdnénd tizemi

Chrdnéna oblast p¥irozené akumulace vod (CHOPAYV)
Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochrannd pdsma povrchovych vodnich zdrojit (OPVZ)

Stavba zasahuje v obvodu ZST Praha Smichov do ochranného pasma vodniho zdroje II. stupné
odbéru pro dpravnu pitné vody z Vltavy zdvodu Staropramen k.p. Prazské pivovary v Praze 5. Toto
ochranné pdsmo bylo stanoveno Narodnim vyborem hl. m. Prahy vr. 1988 pod ¢j. OVLHEZ
1611/88/Tich.

V ochranném pasmu se nachdzeji stavebni objekty v dseku staniceni stavby km 3,826 — 3,921 a
v useku km 4,151 — 4,400.

V tomto ochranném pasmu se soucasné nachazeji aredly zafizeni stavenisté (ZS):

= ZS 1 vul. HofejSi ndbiezi — Cast pii smichovské opéfe Zelezni¢éniho mostu — ucel: pro
rekonstrukci Zelezni¢niho mostu a sanace zdi

= 7S 3 vul. Nadrazni — &st pro sanaci opéry piiléhaji k ZST Praha-Smichov — tcel: pro
rekonstrukci dvoukolejného Zelezni¢niho mostu

= 7S 4 vZST Praha-Smichov — tel: deponie kolejovych poli, plocha pro vystavbou techn.
budovy, kabelovodu a mostu v ul. Nadrazn{

= 7S5 v ZST Praha-Smichov — tidel: deponie kolejovych poli, plocha pro vystavbu EPZ

Vodni zdroj pro technické iucely ztc3 (ndavrh OPVZ)
Na pozemcich 668/3, 669/2, 669/4 jsou situovany jimaci objekty gravitacniho pfivadéce pro ZTC-
3 a gravitacni pfivadé¢ (podzemni stavba), ktery vede napfi¢ pozemkem 668/3.

Vodni zdroj slouzi v souc¢asné dob¢ pro technické ucely metra a po Upravé Cerpané vody jako
mozny zdroj krizového zdsobovani obyvatel hl. m. Prahy pitnou vodou. Pro uvedené zdroje byly
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zpracovany navrhy ochranného pasma vodniho zdroje a ochranného pdsma vodniho dila. V soucasnosti
probihd vodoprdvni fizeni o vyhl4Seni ochrannych pasem.

Vodni dilo je tvofeno jimacimi objekty a vlastnim podzemim pfivadééem délky 1,23 km,
vedoucim od mista jiméni k technologickému centru ZTC3 v Praze — Radlicich. Vrty JV1-JV5 a Sachta
JV6 jsou situovany v zatravnéné oplocené ¢asti pozemku 669/4. Ostatni vrty JV7, JV8 a JV 10 jsou
situovany ve zpevnéné plose na pozemku 668/3 (parkovisté). Tyto jimaci objekty jsou situovany podél
vychodniho kraje pozemkuli soub&zné s ulici Strakonickd cca 70 m od toku Vltavy. Vodni dilo bylo
realizovano v rdmci stavby metra III. B a bylo vedeno v utajovaném rezZimu.

Soustava stérkovych jimacich stén z prevrtavanych pilot dosahuje do hloubky pfedkvartérniho
podloZi. Jimaci vrty gravitaéné jimaji a stahuji vodu ze Stérkové stény (ze zvodnélého horninového
prostiedi), do pfivadéce, ktery tak propojuji se zvodnélymi vrstvami. Jimaci vrty JV1 —JV5,JV7 aJV10
jsou piimo propojeny s pfivadéem (zausténi do klenby pfivadéce), ktery tak propojuji se zvodnélymi
vrstvami. Jimaci vrt JV8 je do pfivadéce zaudstén v Celb€ razené Stoly B. Na terénu jsou vrty opatieny
skruZenymi betonovymi Sachticemi zakrytymi betonovymi poklopy. Vrty jsou chranény standardnim
ocelovym zhlavim.

Vlastni pfivad&€¢ gravitatné odvadi vody k ZTC3 a zdroven slouZi jako vodojem. Jednd se o

P %

razeny objekt. Odebirand voda je v sou€asnosti uZivana pro technické tcely ZTC3 v Radlicich.

Vroce 2017 byla provedena Pasportizace gravitaéniho pfivadéée (GP) vody pro ZTC3,
zpracovatel Metroprojekt a.s., objednatel Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Dle vyjadfeni Dopravniho podniku hl. m. Prahy bude planované OPVZ II. stupné zasahovat do
zdjmového uzemi stavby Rekonstrukce ZST Praha — Smichov.

Ochrannd pdsma podzemnich vodnich zdroji (OPVZ)
Stavba nezasahuje do ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje.

Ochrannd pdsma p¥irodnich léCivych zdrojit (OPPLZ)
Stavba nezasahuje do Zddného ochranného pasma piirodniho 1é¢ivého zdroje.

Nakladani se zavadnymi latkami dle §39 zakona ¢.254/2001 sb.

Nakldddni se zdvadnymi ldtkami v technologickych objektech v dobé provozu ZST Praha-Smichov

Sougisti stavby rekonstrukce ZST Praha Smichov jsou technologické objekty.

PS 30-03-51 ZST Praha-Smichov, stdvajici transformovna 22/0,4 kV (TS 795) - ¢ast PRE,
rekonstrukce technologie — Predmétem feSeni je novy rozvadéc 22 kV o ¢Ctyfech polich, novy
transformator PRE a novy skififiovy rozvadé¢ nn PRE —Di. Na stdvajicim zrekonstruovaném stanovisti
transformétoru T3 bude osazen novy olejovy hermetizovany transformator 22/0,4 kV, jehoZ vykon bude
navrzen dle energetické bilance napdjené ¢asti PRE-Di, predpokladé se transformdtor do 630 kVA.
V ramci tohoto projektu je feSen i provizorni stav pfi rekonstrukci transformovny — €asti Spravy
Zeleznic, kdy bude napdjen stdvajici transformétor T2 — Spravy Zeleznic, tak, aby mohla byt provedena
rekonstrukce rozvadéte nn v &asti Spravy Zeleznic pii minimdlnich vylukich napdjeni ZST Praha
Smichov.

Pfi demontézi stavajici TS budou jako odpad likvidovany 2 ks olejovych transformatori 22/0,4
kV, 400 kVA.

PS 30-03-52 ZST Praha-Smichov, stdvajici transformovna 22/0,4 kV (TS 795) - ¢ést SZDC,
rekonstrukce technologie — Pfedmétem teSeni je novy rozvadé¢ 22 kV-Spravy Zeleznic o péti polich,
dva nové transformdtory Spravy Zeleznic a novy skiffiovy rozvadé¢ nn Spravy Zeleznic. Na stavajicim
zrekonstruovaném stanovisti transformatord T1 a T2 budou osazeny nové olejové hermetizované
transformdatory 22/0,4 kV, jejichZ vykon vychdzi z energetické bilance odbérl zahrnujici jak napéajeni
stavajicich, tak i novych odbéri dle zpracovatele rozvodu nn a osvétleni (SO 30-76-02). Z této bilance
vychédzi vykon transformatort 1600 kVA stim, Ze jeden tvoii 100% zdlohu napdjeni s moZnosti
pfechodu na druhy bez napét'ové pauzy.
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Pii demontézi stavajici TS budou jako odpad likvidovany 2 ks olejovych transformatori 22/0,4
kV, 400 kVA.

PS 30-03-53 ZST Praha-Smichov, transformovna TS1 22/0,4 kV, (TS 795) — cast SZDC, vlastni
spotieba. Pro zajiSténi stejnosmérné a stiidavé vlastni spotieby (110 V-DC a 230 V-DC) se navrhuji dvé
samostatné stojici skiin€é. V jedné skiini budou umistény olovéné akumuldtory 110 V, na 6 hodin
provozu.

Transformovna TS2

PS 30-03-54 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0,4 kV, technologie — Pro napajeni
odbérti nn a EOV na jiznim zhlavi ZST Praha-Smichov je navrZena nova transformovna 22/04 kV TS2
(dle ozn. PRE Di TS 795-2). Transformovna je napdjena dvéma kabelovym vedenim 22 kV Spravy
Zeleznic z transformovny TS1 (TS 795). V transformovné bude osazen rozvadéc 22 kV o tfech polich tj
s dvéma piivodnim poli vyzbrojeném s odpinaci s motorovymi pohony a jednim vyvodovym polem
vyvodu na transformator vyzbrojenym vypinacem s motorovym pohonem.

Z rozvadéce 22 kV bude transformator 22/0,4 kV o vykonu do 400 kVA dle energetické bilance
zpracované v ramci rozvodu nn a osvétleni ZST Praha-Smichov.

PS 30-03-55 ZST Praha-Smichov, transformovna TS2 22/0,4 kV, vlastni spotieba — Pro zajiSténi
stejnosmé&rné a stifdavé vlastni spotteby (110 V-DC a 230 V-DC) se navrhuji dv€ samostatné stojici
skiin€. V jedné skiini budou umistény olovéné akumulatory 110 V, na 6 hodin provozu.

PS 30-03-56 ZST Praha-Smichov, zdlozni zdroj elektrické energie — Soudsti tohoto PS bude
staciondrni diesel agregit s automatickym startem v piipadé vypadku distribu¢niho rozvodu. Ptes
rozvad&¢ automatického zdskoku bude vykon ZZEE vyveden do rozvadécée RZS, ktery slouzi pro
napéjejici dalezitych vyvodi v ZST Praha-Smichov. Palivovéa nadrZ bude mit kapacitu pro 8 hodinové
zalohovani. Soucasti PS bude akumulatorové baterie 110 V, na 6 hodin provozu.

Pro vySe uvedené technologie bude mit provozovatel zpracovan provozni ¥d a pldn opatfeni pro
piipad havérie ve smyslu zdkona ¢. 254/2001 Sb.

Nakldddni se zdvadnymi ldtkami v dobé vystavby rekonstrukce ZST Praha-Smichov

V obdobi vystavby bude dodavatel stavby naklddat se zdvadnymi latkami ve vétSim rozsahu
vramci stavebnich cinnosti. Soucasné bude zachazeni s témito latkami spojeno se zvySenym
nebezpecim pro povrchové vody a podzemni vody, protoZe se stavba nachézi v bezprostfedni blizkosti
vodniho toku, v ochranném pasmu vodniho zdroje a v blizkosti vpusti veiejné kanalizace.

Dodavatel stavby je dle zdkona €. 254/2001 Sb. povinen ucinit odpovidajici opatfeni, aby jim
pouzivané zavadné latky nevnikly do povrchovych nebo podzemnich vod. Z tohoto diivodu je soucasti
projektové dokumentace plan opatieni pro piipad havarie pro obdobi vystavby (¢ast
dokumentace E.2.5.13), ktery bude obsahovat nélezitosti vyhlasky ¢. 450/2005 Sb. v platném znéni.

Plan opatfeni podléhd odbornému stanovisku spravce dotéenych vodnich tokd a nésledné
schvéaleni dotéenym vodopravnim tfadem (Magistrat hlavniho mésta Prahy).

Dodavatel stavby — uZivatel zdvadnych ldtek je v pfipad€ havarijniho uniku povinen postupovat
dle schvéleného planu opatieni pro piipad havdrie.

BOZP
Vyhodnoceni stavby z hlediska zdkona ¢. 309/2006 Sb. §15 a nv ¢ 591/2006 Sb. piilohy & 5
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» Ptfedpokladany pocet zhotoviteld: vice nez 1

= Pfedpoklddany primérny pocet osob: 150

= Predpoklddana doba stavby: 42 mésicii = 882 pracovnich dni, 882 x 150 = 132300 osobodni
= zahdjeni stavby: 06/2021 ukoncenf stavby: 12/24

Rizikové prdce ve smyslu NV ¢ 591/2006 Sb. prilohy 5:

= préce vystavujici zaméstnance riziku poSkozeni zdravi nebo smrti sesuvem uvolnéné zeminy ve
vykopu o hloubce vét$i neZ 5 m

= préce souvisejici s pouzivanim vysoce toxickych chemickych latek — stavebni chemie

= price vykondvané v ochrannych pasmech energetickych vedeni popiipad€ technického
vybaveni — v§echny objekty v energetickych OP a v Zelezni¢ni dopravni ceste

= zemni price provadéné protlacovanim — SO inZenyrskych siti

» price spojené s montdzi a demontdzi tézkych konstrukénich stavebnich dild kovovych,
betonovych a dfevénych uréenych pro trvalé zabudovéni do staveb — SO Zelezni¢niho spodku a
svrsku, SO mostt, SO potrubnich vedeni, SO zastfeSeni nastupist, SO protihlukovych objektd,
SO trakénich a energetickych zatizeni

Odpadové hospodaistvi

Pfi realizaci stavby bude feSeno nakldddni s odpady piivodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodafstvi (v soucasné dobé¢ plati zdkon ¢.185/2001 Sb., o odpadech a o
zméné nékterych dalsich zdkont).

Po dobu vystavby bude piivodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena ,,x*“ zdkona) ve smyslu zdkona
zhotovitel stavby (dosud neurcen). Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby
odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Piivodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadi (vyhlaska ¢. 93/2016 Sb.,
o Katalogu odpadll) a odpady, které nemtize sim vyuZit nebo odstranit, ptevést do vlastnictvi pouze
osobé opravnéné k jejich pfevzeti. Zdkon pfitom zddraziiuje povinnost zajistit pfednostné vyuZiti
odpadi (recyklace, kompostovani apod.) pted jejich odstranénim (uloZeni na sklddku, spaleni). Déle je
pivodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné podle jednotlivych druhli a kategorii a
kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je pivodce odpadu povinen vést prubéznou evidenci o
odpadech a zptsobech nakladani s odpady. Zptsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou €. 383/2001
Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Na zdklad¢ § 16 odst. 3 zdkona o odpadech miiZze s nebezpecnymi odpady naklddat ptivodce
(zhotovitel stavby) pouze se souhlasem vécné a mistné prislusného organu stitni spravy (shromazd’ovani
a preprava nebezpecnych odpadii nepodléhaji souhlasu). V pifpad€, Ze vramci stavby presdhne
produkce nebezpecnych odpadt 100 t/rok, bude organem stitni spravy udé€lujicim souhlas k nakladani
s nebezpecnymi odpady krajsky dfad. Pokud produkce nebezpecnych odpadl nepiesdahne 100 t/rok,
bude organem stitni spravy udé€lujicim souhlas k nakladani s nebezpecnymi odpady obecni ttfad obce
s roz§ifenou pulsobnosti. NaéleZitosti zadosti o souhlas k naklddani s nebezpeénymi odpady jsou
stanoveny v § 2 vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.

Piivodce odpadu je zodpovédny za naklddani s odpady do doby, neZ jsou pfedany opravnéné
0sobg.

Podrobné je problematika odpadového hospodéistvi feSena v samostatné c¢ésti projektové
dokumentace ,,E.2.5.5 — Odpadové hospodarstvi®.

Puda

NavrZend stavba nevyzaduje Zadné zdbory pozemkt ZPF ani PUPFL, které by vedly k nutnosti
jejich vyjmuti.

Souhrnna technicka zprava 135



,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* PDPS

b) vliv na pfirodu a krajinu

(ochrana dfevin, ochrana pamatnych stromd, ochrana rostlin a Zivocichi, zachovani ekologickych
funkcfi a vazeb v krajiné, krajinny rdz, VKP a USES apod.)

Uzemni systém ekologické stability

Stavba se nachdzi mimo oblast prvki USES, v jeji blizkosti se viak nachézeji jak nadregionalni
a regionalni prvky, tak lokdlni prvky USES, a to lokdlni biocentra nebo biokoridory a interakéni prvky,
funkéni i nefunkéni.

s vz

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace E.2.5.11 Vliv na pfirodu a
krajinu.
Nadregiondlni iiroveri USES

Sir$im z4jmovym tizemim prochdzi osa nadregiondlniho biokoridoru tidoli Vitavy — Stéchovice
(dle UP: N 4/4 — v tiseku pod Veslafskym ostrovem; N 4/3 — v tiseku severné od Zelezni¢niho mostu) a

nachdzi se zde rovnéZ ochrannd zéna tohoto nadregionalniho biokoridoru. Od zdjmového dzemi stavby
je N 4/4 oddélen komunikaci 1/4 (ulice Strakonick4).

Na dzemi hl. m. Prahy jsou do osy nadregiondlnich biokoridorti spojenych s idolim Vltavy
vloZena regiondlni biocentra (Cisaiska louka — RBC 1457, resp. dle UP R 2/21; Rohansky ostrov — RBC
1459, resp. Chuchle — RBC 1845, Pettin — RBC 1853 a Hradcany — RBC 1458) — oznacit za funkéni 1ze
regiondlni biocentra Chuchle a Petfin, ostatni jsou vyznamné ovlivnéna lidskou ¢innosti.

Na levém biehu Vltavy je pak dale veden nadregiondlni biokoridor funkcéni N3/5. Tento
nadregiondlni biokoridor je vymezen fragmentarné, a to bez ohledu na mistni terénni podminky,
s plochou dotéenou stavbou vSak nekoliduje.

Regiondlni uroveit USES

Nejbliz§im prvkem USES regiondlni tirovné je regionalni biocentrum R 2/21 Cisatskd louka,
situované cca 350 m vychodnim smérem, oddéleno komunikaci 1/4 — Strakonicka.

Lokdlni (mistni) prvky USES

v

= L1/203 Santoska cca 200 m severozdpadnim smérem
= L1/204 Konvéika cca 600 m zapadnim smérem

= L1/205 Ctirad cca 300 m jihozapadné

= L1/206 Dévin cca 350 m jihozdpadnim smérem

Dile jsou to je ndsledujici interakéni prvky:

15/396 Ctirad cca 200 m zdpadnim smérem
= [5/378 Podolsky profil a 15/379 VySehradské skdly na druhém biehu Vltavy

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

V zdjmovém uzemi stavby se nenachédzi Zddny VKP registrovany dle §6 zdkona ¢. 114/1992 Sb..
Nejbliz§sim VKP registrovanym ve smyslu vysSe uvedeného zdkona, nachdzejicim se v katastrdlnim
uzemi Smichov, jsou spolecenstva kiidovych prament Pod Cisairkou. Toto VKP vsak stavbou dotéeno
nebude.

Ke stietu navrzeného zaméru s VKP dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. rovnéz nedochazi.
PozemKky uréené k plnéni funkce lesa (PUPFL)

Stavba nevyvold zdsah do pozemki urcenych k plnéni funkci lesa ani do ochranného pasma
lesnich porosti (§ 14 odst. 2 zdkona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakontl).

Zvlasté chranéna vzemi
V blizkosti stavby ,,Rekonstrukce ZST Pralza—Smichov“ se zadna velkoplo$na zvlasté chranéna
uzemi (CHKO, NP) nenachazeji, nejblizsi CHKO Cesky kras je vzdaleno vice nez 8,8 km jihozadpadnim
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smérem. Realizac{ stavby rovnéZ nedochdzi k zasahu do maloplo$nych zvl4sté chranénych uzemi, a to
ani do jejich ochrannych pasem (50 m).

Seznam nejbliZSich maloplo$nych zvlasté chranénych tizemi:

= PP Ctirad (cca 50 m zdpadnim smérem pii zac¢atku kolejovych dprav)

= PR Prokopské tudoli (cca 200 m jihozdpadnim smérem pfi zac¢dtku kolejovych tprav)
= PP Podolsky profil (vice nez 500 m jizn¢ vychodnim smérem)

= PP Pod Zvahovem (vice neZ 500 m jizné od za¢4tku kolejovych tprav)

= PP Branické skély (cca 800 m jihovychodnim smérem od zacatku kolejovych tiprav)

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace E.2.5.11 Vliv na pfirodu a
krajinu.

Pamatné stromy

Stavba neni v kolizi s Zidnym pamatnym stromem, nejblizsi skupina tif dubi letnich v ulici Na
Plani se nachdzi ve vzdalenosti cca 500 m zapadnim smérem od zdjmového tizemi Zeleznicni stanice.

Ochrana krajinného razu a piirodni parky

Stavba ,,Rekonstrukce 7ST Praha-Smichov se nalézd v zastavéném Uzemi, nebude tedy
posuzovdna z hlediska ochrany krajinného rdzu.

park je Prokopské a Dalejské ddoli, nachézejici se mimo zdjmové izemi stavby.
Pamatky a archeologické nalezy

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se v tdseku od zadatku stavby v km 3,826 732 po
konec Zelezni¢niho mostu v ev. km 4,133 pfes ul Nddrazni, definovédno hranici pozemku par. ¢. 4990/1
k. 4. Smichov, nachazi v méstské pamatkové zén€ Smichov. Zbyvajici ¢ast stavby se nachdzi
v ochranném pasmu praZzské pamatkové rezervace (OP PPR).

Meéstskd pamétkovd zoéna Smichov byla vyhlaSena rozhodnutim ¢: 1993701, Vyhlaska hlavniho
mésta Prahy ze dne 28.9.1993 o prohldSeni ¢4sti izemi hlavniho mésta Prahy za pamdtkové zény a o
urc¢eni podminek jejich ochrany.

Ochranné pasmo pamdtkové rezervace bylo vyhldSeno rozhodnutim Odborem kultury Ndrodniho
vyboru hl. m. Prahy ¢. Kul/5-932/81 o uréeni ochranného pamatkového pasma v hlavnim mésté Praze.

Nemovité kulturni pamdtky

V samotném prostoru stavby se nenachdzi zddn4 nemovitd kulturni pamétka. V bezprostfednim
okoli stavby se vSak nachézeji nasledujici nemovité kulturni pamatkou ve smyslu zak. 20/87 Sb., o statni
paméatkové péci:

= gsoubor Zelezni¢nich mostd na trati Praha hl. n — Praha-Smichov, Praha 2 a Praha 5, v k.u.
Vysehrad a Smichov zapsana pod &islem rejstitku USKP:101315

= vysSinné opevnéné sidlisté — hradisteé Divei hrady, archeologické stopy, Praha 5, Hlubocepy,
Radlice, Smichov, v k. 4. Smichov zapsana pod &islem rejstitku USKP 40390/1-1416

= kostel sv. Filipa a Jakuba, Praha 5, Na Zlichové, v k. u. HluboCepy zapsana pod ¢islem rejstiiku
USKP 40315/1-1371

= lihovar Zlichov, z toho jen varna (destilovna) a komin s podnoZim, €. p 2584, Zlichov, NadraZni,
v k. 1. Hlubogepy zapsan4 pod &islem rejstitku USKP 54858/1-2286

= venkovska usedlost — pfedméstskd, Konvarka, €. p. 192, 2917 a 3141, Praha 5, Na Konviéice,
v k. 6. Smichov zapsana pod &islem rejstitku USKP 40375/1-1406

= stary Zidovsky hibitov €. p. 2556, Praha 5, U starého Zidovského hibitova, v k. d. Smichov
zapsand pod &islem rejstitku USKP 44489/1-1899,6

=  pojistovna — byvala Ustfedni socidlni pojistovna, nyni Ceska sprava soc. zabezpeéent, Praha 5,
Kiizova, &. p. 2383, v k. 1. Smichov zapsan4 pod &islem rejstitku USKP 100870

= venkovskd usedlost — pfedméstskd, Koulka €. p 189, Praha 5, KiiZovd, Koulka, v k. 4. Smichov
zapsand pod &islem rejstitku USKP 40373/1-1405
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= ¢inZovni dim &. p. 1122, Praha 5, Nadrazni, v k. 4. Smichov zapsand pod &islem rejstitku USKP
100906

= socha sv. Aji, Praha 5, NadraZni, v k. 4. Smichov zapsand pod &islem rejstitku USKP 40335/1-
1383

=  venkovska usedlost - pfedmésgské, Santoska, €. p. 178, Praha 5, Nad Santoskou , v k. 4. Smichov
zapsand pod cislem rejstiiku USKP 40369/1-1403

= venkovsk4 usedlost — predméstskd, Skalka, €. p. 120, Praha 5, Pod Skalkou, U Klikovky, v k. .
Smichov zapsand pod ¢islem rejstitku USKP 40357/1-1396

Archeologické ndlezy

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* se nachazi v tizemi s archeologickymi nalezy UAN
I - Uzemi, na némz dosud nebyl pozitivné prokdzan vyskyt archeologickych nalezf, ale ur¢ité indicie
mu nasv&dcuji nebo byl prokazan zatim jen nespolehlivé; pravdépodobnost vyskytu archeologickych
ndlezi 51 — 100 %.

Pti zpracovani dokumentace stavby je nutné respektovat ustanoveni §22, zdkona ¢islo 20/1987
Sb., o statni pamétkové péci. Béhem stavebnich praci miiZe dojit k archeologickym néleztim, a proto je
nutné zabezpecit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je splnit poZadavky, které uklada
§22 a §23 zdkona ¢.20/1987 Sb., to je:

= hléasit pfipadné archeologické nélezy

= umoZnit zdchranny archeologicky vyzkum

= ghrada zéchranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim §22 odst. 2 zakona
¢.20/1987Sb.

= stavebnik je povinen ozndmit zimér provedeni stavebnich praci Archeologickému tstavu AV
CR, Letenské 4, 11801 Praha

¢) vliv na soustavu chranénych tizemi NATURA 2000

V dotéeném tizemi se nenachazi lokality chranéné v ramci NATURA 2000. Na tzemi hl. m.
Prahy neni vyhlaSena Zadna PO. Nejbliz§i EVL Prokopské udoli (k6d CZ0110050) je vzdalena cca 200
m jihozdpadnim smérem od hranice zdjmového dzemi stavby a EVL Praha — Petiin je vzdaleno cca 1,5
km severnim smérem od hranice zdjmového tzemi stavby.

Predmétny zamér neni v kolizi s lokalitami NATURA 2000.

d) navrh zohlednéni podminek ziavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostiedi, je-li podkladem

Vzhledem k zavérim zjistovaciho fizeni, ktery konstatoval, Ze zimér nebude posuzovan podle
zakona ¢.100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdé&jsich predpist, neni
soucdsti feSeni dokumentace stavby.

e) v pripadé zaméri spadajicich do rezimu zakona o integrované prevenci zakladni
parametry zpusobu naplnéni zavéri o nejlepSich dostupnych technikach nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano

Neni soucasti feSeni dokumentace stavby.

f) navrhovana ochranna a bezpe¢nostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany
podle jinych pravnich predpist

v

Z pohledu zdkona €. 20/1987 Sb., o stitni pamatkové péci neni piedmétnd stavba kulturni
pamaétkou a nejsou tak navrhovana navrhovand ochrannd a bezpecnostni pdsma, piip. rozsah omezeni a
podminky.

To samé plati i z pohledu zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, jehoZ definice se
na pfedmétnou stavbu nevztahuje, jelikoz se jedna o stavbu drahy.

Navrhovand dokumentace stavby pfedpoklada ziZeni stavajictho OPD, a to pfedev§im v mistech
opousténého kolejisté¢ obvodu spoleéného nddrazi, tedy v souladu s rozhodnutim o umisténi stavby,
s vyjimkou jeho rozsifeni jizné o 4,75 m v prostoru nové kusé koleje ¢. 3a v nkm 4,125 — 4,221.
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Dile se piepoklad4, Ze budou dotéena ochrannd a bezpe€nostni pdsma pieloZenych inZenyrskych
siti, stejné jako vzniknou ochranna pasma nové ziizovanych piipojek. Zadna chranéné tizemi nebudou
navrZenou stavbou ménéna, stavba do nich vSak zasahuje. Ménéna nebudou ani ochranna pasma metra,
dréhy tramvajové a silnic L., II. a IIL. t¥idy.

B.7. Ochrana obyvatelstva

Stavba nenf urena k ochran¢ obyvatelstva pred vnéj$imi vlivy. Opatieni vyplyvajici z poZadavki
civilni ochrany na vyuZiti staveb k ochrané obyvatelstva se nedotykaji stavby ,Rekonstrukce ZST
Praha-Smichov*. V pfipad¢ nutnosti je moZné stavbu vyuZit k pfesunu techniky nutné k ochrané
obyvatelstva a k pfesunu obyvatel samotnych.

Stavba jako takovd nenavrhuje prostory pro ukryti obyvatelstva. V tésné blizkosti stavby
v lokalit€ objektu severniho kiidla VB (nové technologicka budova) se v jeho dobéhové vzdalenosti
nachdzi vstup do metra, stanice Smichovské nidrazi, kde je situovan Ukryt pro obyvatelstvo. Samotna
stanice metra je zafazena do ochranného tiseku metra OUB3. Navrzend stavba nezasahuje do OSM
metra stanice Smichovské nadraz{ a nenarusuje tlakové plynotésnou ochranu metra. Cdstené zasahuje
k vétracim objektim pro gardZe (prodejna koberci BRENO) a zafizenim OSM, p. ¢. 5093/6 a 5093/5,
situovanym mimo obvod samotné stavby. Déle na p. ¢. 5093/7 je vstup do komory dodate¢ného vstupu
(KDV) s tim, Ze tento objekt musi byt zachovan, ktery je opét situovanym mimo obvod samotné stavby.
Ostatni funkce OSM nebudou navrZenou stavbou naruseny.

Reseni z4sad prevence zavaznych havarif v Zelezniénim provozu je zakotveno v soustavé zakoni
a vyhlasek CR a ndvrh stavby je zpracovdn v souladu s platnou legislativou CR. Problematika je
podrobné zpracovdna v samostatnych piilohach E.2.5.13 Havarijn{ pldn a E.3.8 Plan BOZP.

B.8. Zasady organizace vystavby

PDPS samostatné ¢asti dokumentace B.8 Zasady organizace vystavby byla odevzdana k datu
12/2021 a fesila rekonstrukci ZST Praha-Smichov s vlivem na Zel. trati Praha hl.n. — Praha-Smichov
(trat’ €.525B), Praha-Smichov — Plzeii hl.n. (trat’ €.521B), Praha-Smichov — Stfedokluky (trat’ ¢.520A)
a Praha-Smichov spole¢né nadrazi — Hostivice (trat’ ¢. 528A). Nasledné byla k datu 10/2022 vyc¢lenéna
a odevzdéana tzv. I. ETAPA, jejiZ naplni je sneseni kolejisté spole¢ného nadraZi veetné zbytnych koleji
osobniho nadraZzi.

V lednu 2023 byl Zadavateli na impuls zpracovatele dokumentace pieddn koncepcni navrh
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov formou tzv. neprijezdného modelu s vylou¢enym
provozem ve sméru Praha-VySehrad, a to s ohledem na pldnované omezeni drdzni dopravy pies Zel.
most v ev. km 3,706 pies Vltavu k 01/2024. Cést vlaki byla ukonéena na jiznim zhlavi stanice Praha-
Smichov, zbylé vlaky mély vyuzit odklonovou trasou pies Zel. stanici Praha-Kr¢. Rekonstrukce Zel.
stanice pfi tomto nepriijezdném modelu umoznila zkraceni doby vystavby (s vyjimkou doby vystavby
technologické budovy — objekt severniho kiidla VB a uvedeni def. zabezpecovaciho zafizeni do
provozu), zjednodusila realizaci rozhodujicich stavebnich objektli, minimalizovala rizika mimofadnych
stavil béhem realizace stavby a pravdépodobné by sniZila ndklady stavby. Na druhou stranu je tfeba
upozornit, Ze tato varianta znamenala kompletni aktualizaci celé dokumentace stavby, na pokyn

Zadavatele vSak nebyla varianta nepriijezdného modelu déle sledovéna.

V tnoru 2023 byl zpracovatel dokumentace Zadavatelem oficidln€ vyzvan dopisem Cc.j.
824/2023-SZ-SSZ-UTI k vypracovéni ZOV pro tzv. II. ETAPU, kter4 spo¢iva ve vyélenéni I. ETAPY
z PDPS celé stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* a soudasné upravil piflohu dokumentace
B.8.3.1. ve smyslu posunu terminu zahdjeni stavby o dva roky se zahdjenim 02/2024.

Ve shodé s pozadavkem zadavatele zahrnuje projektovd dokumentace:

=  vyluéné dpravu piilohy HMG v podobé posunu terminu zahdjeni stavby 2 roky (01/2022 —
01/2024) a aktualizaci terminil v ostatnich pfilohdch dokumentace
= zapracovani jiZ dokoncené I. ETAPY

V dokumentaci byly ponechany navrzené provizorni stavy, dopravni opati‘eni, ponechan
sled a naplii stavebnich postupi dle dokumentace odevzdané 12/2021. Dokumentace nebyla znovu
projednavana. Zpracovatel dokumentace Zadavatele upozornil na skutefnost, Ze takto
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zpracovana a odevzdana dokumentace neni aktualni ve smyslu zohlednéni zmény vychoziho stavu
znamého ke dni zpracovani dokumentace oproti roku 2021 (zejména tedy stav souvisejicich staveb
k 02/2023). Zhotovitel stavby musi projektovou dokumentaci ZOV aktualizovat s dopadem do
vSech profesi. Posun terminu zahajeni stavby nema vliv pouze na omezeni drazni dopravy, ale
muze mit s ohledem na souvisejici stavby vyrazny vliv na vyuZzitelnost ploch zaiizeni stavenisté.

S ohledem na rozsah textovych a grafickych piiloh je problematika zdsad organizace vystavby
dokladovdna v samostatné Casti této souhrnné technické zpravy s oznaCenim pfilohy B.8 Zisady
organizace vystavby.

B.9. Celkové vodohospodaiské FeSeni

s s vz

Vzhledem k tomu, Ze v zdjmovém dzemi stavby se nenachdzi Zadnd kiiZeni s vodnimi toky a
veskeré destové vody z prostoru kolejiste Zel. stanice jsou odvadény bud’ na terén (na svahy stavajicich
naspovych téles) nebo do deStové kanalizace, nebylo celkové vodohospodarské feSeni, resp.
hydrotechnické posouzeni provedeno.
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